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مقدمه دکتر روح اله ابوجعفری

در طـول تاریـخ اقتصـادی تعامـل بشـر بـا دریا یکی از محورهای توسـعه بوده اسـت. از اسـتفاده از مواهب 

آن گرفتـه تـا ظرفیتـی بـرای کشورگشـایی، همـه فرصت هـایی بوده که دریا در اختیار انسـان قرار داده اسـت. 

کشـورهایی کـه مـرز دریـایی داشتنـد بـرای تأمین منابـع اولیه تولید، فـروش و تجارت کالاهای خود دسـت 

برتـر را نسبـت بـه کشـورهایی کـه محصور خشـکی بودند داشتند. به همین دلیل دسترسـی بـه آب های آزاد 

و مرزهـای دریـایی بهانـه جنگ هـای بیـن سـرزمین هـا نیـز بوده اسـت. از طـرف دیگر انـقلاب دریانوردی در 

قرن 16 تأثیرات شـگرفی در توسـعه تمدن مغرب زمین داشـت. بشـر با ابداع قطب نما به دریانوردان کمک 

کـرد تـا جهت یـابی بهتـری داشـته باشـند، حتی در شـرایط نامناسـب جوی و بـدون دیدن سـتارگان. از طرف 

دیگـر نقشـه های دقیق تـری طراحـی شـدند که به دریانـوردان اجازه می داد با دقت بیشـتری حرکت کنند و از 

مسیرهـای ایمن تـری اسـتفاده کننـد. بشـر بـا طراحی کشـتی های جدیـد با طراحی بهتـر و قدرتمندتـر توانایی 

تحمـل سـفرهای طولانی تـر و حمـل بارهـای سـنگین تر را پیـدا کـرد. در نهایت اسـتفاده از ابزارهـای جدید و 

تکنیک های پیشـرفته تر مانند اسـطرلاب و جدول های نجومی به دریانوردان کمک کرد تا موقعیت خود را 

دقیق تر تعیین کنند.

بـا افزایـش دقـت و امنیـت در ناوبـری، تجـارت بین المللـی بیشـتر شـد و باعـث افزایـش تجـارت و تبـادل 

اطلاعـات بیـن کشـورها شـد. ایـن انقلاب باعث توسـعه تکنولوژی‌هـای جدید در زمینه ناوبـری و همچنین 

توسـعه دیگـر تکنولوژی هـای مرتبـط شـد. بـا افزایـش تجـارت و تبادل اطلاعـات، اقتصادهای ملی توسـعه 

یافتند و این توسعه به نوبه خود به انقلاب صنعتی کمک کرد. 

در دوره مدرن با شـکل گیری دولت ها و انتظار سیاسـت گذاری آن ها برای توسـعه اقتصادی شـاهد دخالت 

دولت ها در عرصه اقتصاد هستیم. یکی از موضوعات مهم در توسعه اقتصادی کماکان دریا بود. علی رغم 

توسـعه حمل ونقل هوایی هنوز مسیرهای دریایی به واسـطه هزینه کمتر و امنیت بیشـتر راه حل اول بشـر 

برای حمل ونقل های تجاری اسـت. از طرف دیگر با توسـعه تنوع فعالیت های اقتصادی به واسـطه تقسـیم 

کار و تخصصـی شـدن فعالیت هـا تمرکـز بـر سـایر فعالیت های مرتبـط با دریا همچون صنایـع دریایی مانند 

کشـتی سـازی و یا خدمات مرتبط همچون گردشـگری دریایی نیز توسـعه روزافزونی داشـت. این امر سبب 

شـد که دولت ها ناگزیر از سیاسـت گذاری و دخالت در توسـعه این بخش اقتصاد باشـند. سیاست گذاری در 
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هـر بخـش بـه اقتضا ویژگی ها و مناسـبات داخلـی و بین المللی که وجود دارد متفاوت خواهد بود. بنابراین 

شناخت بخش، ظرفیت های حال و آینده، شبکه بازیگران، مناسبات قدرت و بسیاری موارد دیگر باید مورد 

ملاحظه قرار بگیرد. 

همان گونه که طی مسیر بدون توجه شناخت وضعیت موجود و ابعاد آن با روشن کردن مسیر توسط نور 

چـراغ میسـر نمی شـود، فراینـد سیاسـت گذاری نیز بـدون وجود نظام آماری که همچـون چراغی از وضعیت 

موجود آشـنایی زدایی نموده و پسـتی ها و بلندهای راه را نشـان دهد اثرگذار نخواهد بود. توسـعه اقتصاد 

دریـایی نیـز از ایـن اصل مصون نیسـت. اگـر حاکمیت علیرغم محدودیت های تاریخی ایران که همیشـه از 

سـاحل فاصله گرفته و در مرکز متمرکز شـده اسـت در پی توسـعه سـواحل با ایجاد شـهرها، صنایع و کسب 

و کارهای مرتبط اسـت به همین منوال اولین گام نیز توسـعه نظام آماری مرتبط از مفهوم تا شـاخص های 

مرتبط است تا بتواند با اندازه گیری دقیق وضعیت موجود را بهتر بشناسد. 

در کشور ایران فرایند سیاست گذاری به گونه ای است که شاخص ها از ابتدا به خوبی تبیین نمی شوند. بعد از 

تبیین نیز نظام های آماری پشتیبان تهیه این شاخص ها نیستند. بنابراین در ابتدای فرایند سیاست گذاری در 

اغلب حوزه ها وضعیت موجود به خوبی تبیین نشده است. بنابراین هم طراحی شاخص و هم اندازه گیری 

آن در ایران با مسائل جدی روبرو است. لذا در این حالت حکمرانی صحیح مقدور نیست. در این وضعیت 

دولت و حاکمیت همانند فردی است که ناگزیر قدم در راه گذاشته اما چشم های او بسته است؛ زیرا نظام 

آماری که همانند چراغ وضعیت موجود را روشن کند و مسیرهای روبرو را نشان دهد، به طور کامل شکل 

نگرفته است.

توسـعه نظام آماری اقتصاد دریایی یعنی فهم و تعریف این اقتصاد، توسـعه چهارچوب های مفهومی برای 

تبییـن دامنـه و پوشـش آن و در نهایـت روش هـای انـدازه گیـری، محاسـبه و انتشـار آن کـه بـرای اولین گام 

سیاست گذاری در این زمینه لازم است. اندیشکده پیشرفت دریایی به عنوان اتاق فکر و اقدام در این زمینه 

به عنـوان اولیـن تجربـه در ایـن زمینه گام مهمی برداشـته اسـت تـا علی رغم محدودیت هایی کـه در ادبیات 

نظـری در ایـن زمینـه وجـود داشـت و ضعـف دانشـی کـه در کشـور بـا آن روبرو هستیـم  بتوانـد قدمی برای 

پرکردن این شکاف بردارد. 

البته این گزارش به عنوان اولین تجربه نیازمند بحث و نظر کارشناسان مرتبط است و حتی ظرفیت ارائه در 

مجامع بین المللی را نیز دارا می باشد. از همه همکاران در اندیشکده پیشرفت دریایی به واسطه زحماتی 

که در تهیه این گزارش کشیدند تشکر می کنم. امیدوارم در مرحله اول تلاش دوستان مرضی رضای حضرت 

حق قرار گرفته باشد و در مرحله دوم بنیان اثرگذاری صحیح برای پیشرفت دریایی در کشور باشد. 
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خلاصه مدیریتی

مجاورت با دریا، موهبتی خدادادی برای کشورها محسوب شده و مزیت های اقتصادی متعددی برای آن ها 

به همراه داشـته اسـت. این ویژگی باعث شـده تا اقیانوس ها و دریاها یک پیشـران اقتصادی برای رشـد و 

توسـعه شـناخته شـوند و کشـورهای جهان در صنایع پایه و نوظهور دریایی سرمایه گذاری های قابل توجهی 

انجام دهند.

بـا افزایـش اهمیت دریاها و سـواحل جهان، بسـیاری از کشـورها شـروع بـه تمرکز بر اقتصاد دریـا کرده اند. 

برخی از کشـورها گزارش هایی از اقتصاد دریایی یا رشـته فعالیت‌های دریایی خود را تخمین زده و منتشـر 

نموده اند. طبق تحقیقات انجام شـده، اقتصاد دریا یا رشـته فعالیت های دریایی، از 1 تا 5 درصد از تولید 

ناخالص داخلی را شامل می شود. به‌عنوان مثال، در سال 2010 میلادی، اقتصاد دریا بیش از 2/7 میلیون 

شـغل را شـامل شـده و بیـش از 258 میلیـارد دلار )1/8 درصـد( بـه تولیـد ناخالص داخلـی آمریکا افزوده 

است. چین کل تولید رشته فعالیت‌های خود از دریا را در سال 2012 میلادی در حدود 9/6 درصد از تولید 

ناخالص داخلی برآورد کرده و کره‌جنوبی کل ارزش افزوده ی رشـته فعالیت های دریا را 5/5 درصد )2/46 

درصد مستقیم و 3/04 غیرمستقیم( تخمین زده است.

در قرن بیست و یکم، بسیاری از کشورهای بزرگ مجاور دریا ارزش دریاها و سواحل خود را دوباره ارزیابی 

کرده و به طور فعال راهبردهایی برای توسعه و حفاظت از آن ها ایجاد کرده اند. در 16 آوریل 2013، آمریکا 

یـک طـرح نهـایی را بـرای مدیریـت دریا هـای خـود ارائه نموده و بر اسـاس آن راهبردی را بـا هدف نزدیکی 

منافـع رقابتـی بیـن ماهی گیری، اکتشـاف انرژی دریایی و فعالیت های تفریحـی صادر کرد. در مارس 2011، 

چیـن دوازدهمیـن برنامـه‌ی 5 سـاله ی خـود را در جهـت توسـعه‌ی ملـی و اجتماعی منتشـر نمـود که برای 

اولین بار در برنامه ی توسـعه ی اقتصادی خود، توسـعه ی اقتصاد دریایی را به عنوان یک راهبرد توسـعه ی 

ملی کلیدی معرفی کرده است. در سال 2010، کره‌جنوبی دومین برنامه ی توسعه ی دریایی و شیلات خود 

را اعلام کرد. کره اعتقاد دارد که بحران های بزرگ جهانی مانند تغییرات آب وهوایی، کاهش منابع و زوال 

اقتصادی با استفاده ی صحیح از دریاها و سواحل قابل حل است.

از  انجـام شـده توسـط سـازمان های بین‌المللـی، شـتاب قابل توجهـی در طیفـی  مطالعـه ی تحلیل هـای 

فعالیت‌های اقتصادی دریا تا سـال 2030 میلادی را نشـان می دهد. برآوردها حاکی از آن اسـت که ارزش 
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افزوده ی تولیدشـده توسـط صنایع مبتنی بر دریا در سـطح جهان، می تواند از 1/5 تریلیون دلار در ارزش 

افزوده‌ی جهانی در سـال 2010 به 3 تریلیون دلار در سـال 2030 برسـد. به طور خاص، آبزی پروری دریایی، 

ماهی گیـری، صیـد‌ دریـایی، فرآوری ماهیان دریایی، بادهای فراسـاحلی و فعالیت هـای بندری قابلیت های 

بهتری به اقتصاد جهانی ارائه می کنند.

ضرب المثلی قدیمی می گوید: »آنچه اندازه گیری می شـود، مدیریت می شـود« یا به طور دقیق تر، »اگر قادر 

به اندازه گیری مقوله ای نباشـید، نمی توانید آن را بهبود ببخشـید«؛ از این رو، برنامه ریزی و سیاسـت گذاری 

صحیح، به اطلاعات سـازمان یافته نیاز دارد. برای شناسـایی طیف گسـترده ای از مشـارکت های انجام شـده 

توسـط اقتصاد دریایی، لازم اسـت یک حسـاب اقماری ایجاد شـود که نشـان دهنده ی ویژگی  های سـازگار 

بـا حسـابداری ملـی در فعالیت هـای‌ اقتصـاد پیشـرفت دریایی باشـد. علاوه بر این، به منظور بـرآورد میزان 

مشارکت اقتصاد پیشرفت دریایی در اقتصاد ملی، باید آن را از نظر تولید  ناخالص، ارزش افزوده و جبران 

خدمات در مقایسه با اقتصاد ملی مورد ارزیابی قرار داد. محاسبه ی فعالیت های اقتصادی مرتبط با دریا، 

ضرورتی مهم برای بررسی ظرفیت های نوآوری در فعالیت های دریایی بوده و زمینه ساز اتخاذ راهبردهای 

اقتصادی این بخش خواهد بود.

همانطور که اشاره شد، یکی از اساسی ترین ملزومات محاسبه ی اقتصاد دریا، استفاده از حساب های ملی 

است. حساب های ملی، اطلاعات مربوط به فرایندهای تولید، مصرف، پس انداز و ایجاد ثروت را در یک 

سیستم اطلاعاتی به هم متصل می کنند. نقاط قوت نظام حساب های ملی در داده های آن و سازماندهی 

و سـازگاری داده ها نهفته اسـت که امکان مقایسـه ی شـرایط را در طول زمان در یک کشـور فراهم می کند. 

اگر داده های موردنظر کامل باشند، حساب های ملی به طور منحصر به فردی قادر به اتصال نظام داده های 

مرتبط با دریا به سـایر بخش ها می باشـند، یعنی می توانند اطلاعاتی در مورد فعالیت های اقتصادی ارائه 

داده و تصمیمات را متناسب با آن ها هدایت نمایند. حساب‌های ملی پیشرفت دریایی از ارزیابی منسجم 

و جامـع پشتیبانـی نمـوده و همزمـان گزارش هایی در مورد طیف وسـیعی از شـرایط اجتماعی، اقتصادی و 

محیطی مرتبط با دریا را ارائه می کنند. این حساب ها، اطلاعات را به شکلی سازگار با نیازهای تصمیم گیری 

کلان اقتصادی در جهت دستیابی به اهداف سیاست گذاران فراهم می آورند.

به طور کلی، حساب های ملی پیشرفت دریایی سه نوع خدمات ارائه می دهند.

	1 حسـاب‌های ملـی، نظـام اطلاعاتـی یـک کشـور هسـتند. مجموعه‌هایـی ماننـد تولید ناخالـص داخلی، .

نماینده‌ی این نظام اطلاعاتی است.

	2 حساب‌های ملی مجموعه‌ای ساختاریافته از داده‌ها را در مورد روابط بین نهادها ارائه کرده و از این .

طریـق اطلاعـات موردنیـاز برای تحلیل سیاسـت‌ها، از جمله سیاسـت‌های دریایـی را فراهم می‌آورند. 

در حال حاضر بسـیاری از داده‌های مرتبط با دریا در سـطح کشـور و در سـازمان‌های مختلف دولتی و 

غیردولتی وجود دارند که می‌توانند در محاسبه‌ی حساب پیشرفت دریایی مفید واقع شوند.
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	3 اجزای ارزش‌گذاری حساب‌های ملی، تجزیه و تحلیل مبادلات سیاست‌ها را با سازماندهی داده‌های .

بیولوژیکی و فیزیکی دریا تسـهیل می‌کنند که بسـیاری از آن‌ها در حال حاضر در واحدهای متفاوت، 

در یک ساختار هماهنگ، به صورت پولی با سایر داده‌های اقتصادی ارزیابی می‌شوند.

اقدامات برخی کشورها در سنجش اقتصاد دریا به دنبال اندازه‌گیری این بخش به عنوان نسبتی از اقتصاد 

ملی اسـت. این نوع سـنجش، اولین گام مهم در این حوزه به شـمار می آید، اما اندازه گیری سـهم دریا در 

اقتصاد باید فراتر از اندازه گیری سهم آن در اقتصاد ملی بوده و ویژگی های مهم زیر باید درآن لحاظ شود: 

	1 محاسبات باید در طول زمان و مکان، دارای سازگاری بوده و باید به اقدامات در سطح ملی، استانی .

و منطقه‌ای اقتصاد منجر شود.

	2 محاسبات باید بتواند جزئیات را در سطح رشته‌فعالیت نشان دهد..

	3 محاسـبات بایـد قـادر بـه انعـکاس خصوصیـات جغرافیایـی رشـته‌فعالیت‌ها باشـد؛ به‌عنـوان مثـال .

رشته‌فعالیت‌هایی مانند گردشگری و تفریح، تنها زمانی که در مناطق خاصی قرار گرفته باشند به دریا 

مربوط می‌شوند.

	4 محاسبات اقتصاد ساحل در آن لحاظ شود..

	5 شاخص‌های مطلوب سیاست‌گذاران از محاسبه‌ی این بخش به برآوردها افزوده شود..

انتخاب نوع سنجش هایی که باید در حساب های پیشرفت دریایی لحاظ شود به عوامل مختلفی بستگی 

دارد. به طـور کلـی، برخـی از سـتانده ها کـه جـزو اجـزای اصلی نظام حسـاب های ملی به شـمار می روند باید 

در اینجا درنظر گرفته شـوند. اشـتغال و ارزش افزوده معمولًاً مورد توجه سیاسـت گذاران بوده و بنابراین 

اغلـب جـزو متغیرهـای موردنظـر اسـت. سـایر متغیرهـای مورد سـنجش در حسـاب دریا اختیـاری بوده و 

می تواند برحسب نیاز در این حساب گنجانده شود.

حسـاب‌ اقمـاری اقتصـاد پیشـرفت دریـایی، اطلاعـات مورد نیاز هدایـت برنامه های بلندپروازانه و گسـترده 

بـرای توسـعه ی اقتصادهـای دریـایی و سـرمایه گذاری دریامحـور را در اختیـار برنامه ریـزان قـرار می دهـد. 

اسـتفاده از منابـع دریـایی بایـد به گونـه ای باشـد کـه دریا هـا مطابـق بـا اهداف توسـعه ی پایدار کشـور مورد 

اسـتفاده قرار بگیرد. »آبی شـدن« اقتصاد دریا یا پایدار کردن اقتصاد دریا مسـتلزم اطمینان از این امر اسـت 

که دریا حداقلی از سطوح فعلی فرصت را فراهم کند. »اقتصاد و توسعه ی دریایی«، معانی و تعاریف آن 

در عرصـه ی بین ا لملـل و نـوع نـگاه بـه »اقتصاد دریا« و تعاریف آن در ادبیات داخل کشـور، از عوامل مؤثر 

در نـوع نگـرش بـه مقوله ی پیشـرفت دریایی محسـوب می شـود. به دلیل دسترسـی کشـور بـه دریا، امکان 

کشتیرانی در آب های جنوب کشـور و وجود بنادر و سـواحل دریایی در شـمال و جنوب آن، تغییر شیوه ی 

برخـورد بـا مقولـه ی پیشـرفت دریـایی الزامـی اسـت. پیشـرفت دریـایی بـا هدف توسـعه ی متـوازن و ارج 

نهادن به ارزش های ملی کشـور در مواجهه با دریاها بر پایه ی پنج سـتون اقتصادی، اجتماعی - فرهنگی، 

محیط زیستی، علم و فناوری و امنیتی بر بستر حکمرانی شکل می گیرد. 
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حسـاب های ملـی پیشـرفت دریـایی، نظامـی را بـرای سـازماندهی و پـردازش اطلاعـات در جهـت هدایـت 

توسـعه ی پایـدار ارائـه می کننـد. آن هـا یـک برنامـه ی کاربـردی خـاص بـوده و به عنـوان توسـعه ی سیسـتم 

استاندارد  شـده ی حسـاب های ملی موجود توصیف می شـود؛ اکثر کشـورها از آن ها اسـتفاده کرده و هدف 

اصلی آن، ارائه ی یک چهارچوب مفهومی و حسابداری جامع برای ایجاد یک پایگاه داده ی کلان اقتصادی 

است. وجود چنین پایگاه داده ای، یک پیش نیاز برای سیاست گذاری و تصمیم گیری آگاهانه و منطقی به 

حساب می آید؛ زیرا برای تجزیه و تحلیل و ارزیابی صنعت مورد استفاده قرار می گیرد.

پیشرفت دریایی باید به طور کامل در این حساب مورد ارزیابی قرار گیرد تا تصمیم گیران و برنامه ریزان در 

سراسـر کشـور بتواننـد بیـن اسـتفاده از دریـا در زمـان حال و حفـظ، احیا یا تقویت آن بـرای آینده در جهت 

بهره وری، ایجاد شغل، تقویت امنیت غذایی و ثبات آن تصمیم گیری کنند. از طرفی، پدیده ای به پیچیدگی 

اقتصاد دریا، قابل سنجش با یک شاخص واحد نیست. مجموعه ی کامل یا »توالی« حساب های پیشرفت 

دریایی، سه شاخص کلیدی را به شرح زیر ارائه می کند:

	1 محصـولات یـا سـتانده‌های دریایـی: »سـتانده‌ها«، تلاش‌هـای انسـان در دریـا را اندازه‌گیـری می‌کنـد تا .

ابزارهـا یـا نیـروی مصرفـی را بـرای دسـتیابی بـه آن فراهـم کند. از سـایر اهـداف اجتماعـی و اقتصادی 

دیگـر در ایـن حـوزه می‌تـوان بـه تولیـد ناخالـص داخلـی و تولیـد ‌خالص داخلی اشـاره نمـود. البته در 

اسـتانداردهای حسـابداری محیط‌زیسـتی، حسـاب‌های فیزیکـی نیـز اهمیـت یافته و بـه این مجموعه 

اضافه می‌شوند.

	2 تغییر در ترازنامه‌ی دریا: »تغییر در ترازنامه‌ی دریا« ارائه‌کننده‌ی شاخص پایداری است. یک ترازنامه‌ی .

پایدار یا فزاینده امری ضروری برای پایداری دریا محسوب می‌شود. زیرا گزارشات ترازنامه‌ای، ظرفیت 

فعلی و آینده‌ی دریا را برای ارائه‌ی محصولات و مزایا گزارش می‌کند. ترازنامه‌ی دریا شامل »سرمایه 

طبیعی« مانند جمعیت ماهی‌های زنده، تالاب‌های سـاحلی و مواد‌ معدنی بسـتر دریا اسـت که تحت 

عنوان »دارایی‌های تولیدنشده« معرفی می‌شوند. از سوی دیگر، زیرساخت‌های بندری و موارد مشابه 

آن، از »دارایی‌هـای تولیـدی« در نظـر گرفتـه می‌شـوند. در ترازنامه، تغییرات فیزیکـی و مالی با یکدیگر 

ادغام می‌شوند.

	3 درآمـد دریـا: »درآمـد دریـا« مزایـای واصلـه بـه اتبـاع یـک کشـور از طریـق دریـا را اندازه‌گیـری می‌کنـد. .

حسـاب‌های درآمـد بـا درآمـد خالـص ملـی تجمیع می‌شـوند. اگرچه در عمـل، در مراکز آماری کشـور 

همچـون مرکـز آمـار و بانـک مرکـزی، معمـولًا فقط درآمد ناخالـص ملی تولید می‌شـود، اما با تفکیک 

معیارهـای درآمـد، می‌تـوان اهمیـت دریـا را بـرای اقشـار مختلـف جامعـه نمایـان کـرد. علاوه بـر این، 

درآمد می‌تواند شـامل انواع غیر‌پولی نیز باشـد ولی معمولًا این اقلام از طریق معادل‌های پولی بیان 

می‌شوند.

از مهمترین اقدامات برنامه ریزان کشـور، می توان به درخواسـت گزارش در رابطه با هر سـه شـاخص فوق، 
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بحث پیرامون اطلاعات درآمد ملی و همچنین ایجاد تغییرات در ترازنامه ی ملی و تولید ناخالص داخلی، 

طـی جلسـات سیاسـت گذاری اشـاره نمود. هر سـه شـاخص فـوق برای هدایـت اقتصاد پایـدار دریایی حائز 

اهمیت می باشند.

تهيه ی حساب های اقماری بر مبنای نظام حساب های ملی، از شيوه های تهيه ی حساب های اقتصادی است 

كه در دهه ی اخير مورد توجه قرارگرفته است. هسته ی مركزی حساب های اقماری، همان نظام حساب های 

ملی بوده و با روشـی اسـتاندارد، شيوه های مختلف بررسـی و تحليل با اسـتفاده از حسـاب گسـترش يافته ی 

فعاليت هـای اقتصـادی، خروجـی قابـل اطمینانـی را ارائـه می كنـد. تهیـه ی حسـاب های تفصیلـی در بخش 

خاصی از اقتصاد، به دلیل شفاف سـازی نقش بخش های مختلف اقتصادی، دارای اهمیت بسـیاری اسـت. 

به این منظور، در نظام حساب های ملی سازمان ملل، قسمت خاصی تحت عنوان حساب‌ اقماری طراحی 

گردیده تا بخش های ویژه از اقتصاد که نیازمند حسـاب های مخصوص با سـطح تفصیل بیشـتر هستند در 

آن قسمت قرار گیرند. هدف از تهیه ی حساب اقماری پیشرفت دريایی، برآورد بخش ها و زیربخش های آن 

بر اساس آخرین استانداردهای بین المللی، مقایسه پذیری این رشته فعالیت مهم از اقتصاد با سایر کشورها 

و نیز پایش رشد این بخش در طی سال های مختلف است. این مطالعه با هدف فراهم ساختن زمینه های 

سنجش پیشرفت دریایی تهیه شده و شامل چندین فصل به شرح زیر می باشد:

در فصل اول مدل مفهومی نظام آماری و جایگاه چهارچوب مفهومی در سیاست گذاری و حکمرانی ارائه 

شـده اسـت. این فصل به اهمیت اسـتفاده از نظام آماری برای سیاسـت گذاری صحیح و حکمرانی خوب3  

می پردازد.

در فصل دوم این مطالعه تعاریف و مفاهیم اقتصاد دریا آمده است. به منظور طبقه بندی اقتصاد دریا، 

ابتدا باید اصطلاحات و تعاریف مرتبط با آن مشخص شود. اصطلاحات مربوط به اقتصاد دریا در سراسر 

جهان به طور متفاوتی اسـتفاده می شـود، از جمله اصطلاحاتی مانند »رشـته فعالیت های دریایی«، »اقتصاد‌ 

دریـایی«، »فعالیـت‌ دریـایی« و »بخـش  دریـایی«. همچنیـن با توجه به ادغام دو عبارت »اقتصاد سـاحل« و 

»اقتصاد دریا« در »اقتصاد پیشرفت دریایی«، به توضیح و تفصیل عبارات فوق پرداخته شده است. علاوه 

بر این، »توسـعه ی پایدار«، »توسـعه ی دریامحور« و »روند جهانی اقتصاد دریا« از جمله عناوین این فصل 

به شمار می روند.

برای اینکه آمارهای کشوری بتوانند قابلیت مقایسه با آمارهای کشورهای دیگر در سطح ملی و بین المللی 

داشـته‌ باشـند، ضـرورت دارد تـا از تعاریـف، مفاهیـم و طبقه بندی هـای اسـتاندارد در تهیـه و تدوین آن ها 

پیروی شـود. از این رو، در فصل سـوم طبقه بندی های مختلف بین المللی و کاربردهای آن در محاسـبات 

اقتصاد پیشرفت دریایی آورده شده است. سازمان های بین المللی برای ایجاد قابلیت مقایسه ی اطلاعات

3.     Good Governance
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آمـاری در سـطح بین المللـی طبقه بندی هـای مشـخصی را تهیـه نموده و اسـتفاده از آن ها را به کشـورهای 

عضـو توصیـه کرده انـد. در ایـن‌ بخش، دسـتورالعمل ها و طبقه‌بندی های اصلی مورد اسـتفاده در حسـاب 

دریا، شامل نظام حساب های ملی و طبقه بندی‌ استاندارد بین المللی فعالیت های اقتصادی و طبقه بندی 

محوری محصولات توضیح داده شده است.

در فصل چهارم، تجربه ی کشـورها در محاسـبه ی اقتصاد دریا به تفصیل مورد بحث و بررسـی قرار گرفته 

 اسـت. بررسـی و اسـتفاده از تجربـه ی بین المللـی برای تدوین دسـتورالعمل ها و توصیه هـایی برای تهیه ی 

پیش نویس حسـاب اقماری دریا، بسـیار حائز اهمیت اسـت. برخی از کشـورها دارای حسـاب اقماری دریا 

هستند؛ یعنی در سـال های معینی اطلاعات تفصیلی حسـاب اقماری را محاسـبه نموده و در فواصل این 

سال ها به محاسبه و برآورد شاخص های مهم اقتصاد دریایی پرداخته اند؛ کشورهای مورد مطالعه در این 

پژوهش آمریکا، کره جنوبی لهستان و نروژ هستند.

روش هـای مختلـف سـنجش اقتصـاد دریـا موضـوع بحـث فصل پنجـم می باشـد. نظام حسـاب های ملی،  

فعالیت های اقتصادی را از طریق یک سری حساب های کلان اقتصادی اندازه گیری می کند. این حساب ها 

با رعایت دقیق استانداردها و اصول مورد توافق بین المللی ایجاد می شوند.

در حال حاضر، هیچ دستورالعمل بین المللی برای اندازه گیری اقتصاد دریا و ساحل وجود ندارد. اما اسناد 

متعددی در دسترس هستند که می توانند در ساخت حساب اقماری پیشرفت دریایی مفید باشند. اصول 

اساسی انطباق حساب های ملی برای دستیابی به اهداف خاص و در عین حال انسجام با ساختار اصلی، به 

تفصیل در نظام حسـاب های  ملی تشـریح شـده اسـت. دو نوع حساب اقماری در این  زمینه قابل طراحی 

اسـت: در نوع اول، چهارچوب حسـاب های اصلی حسـاب های ملی حفظ می شـود اما جزئیات اضافه شده 

برای یک بخش یا پدیده ی خاص ارائه می شـود. نوع دوم با اضافه نمودن جنبه هایی که به طور سنتی به 

حساب نمی آیند، انعطاف پذیری بیشتری در حساب ها به وجود می آورد. حساب اقماری اقتصاد پیشرفت 

دریـایی، مربـوط بـه نـوع اول اسـت. مـرز تولیـد نظـام حسـاب‌های ملـی در تدویـن یـک حسـاب اقمـاری، 

موضوعی برای فعالیت اقتصادی دریا بوده و تغییر نمی یابد.

در ادامه، روش های متداول برای اندازه گیری ارزش افزوده‌ی پیشرفت دریایی ذکر شده است. این روش ها 

در محاسبات حساب های اقماری کاربرد داشته و متناسب با اطلاعات موجود و هدف از انجام محاسبات، 

مورد استفاده قرار می گیرند.

	1 روش محصـول ناخالـص داخلـی: در ایـن روش، ارزش افزوده‌ی اقتصاد دریـا به‌عنوان یک بخش از .

تولید ناخالص داخلی یک کشـور محاسـبه می‌شـود. این محاسـبه شـامل تمام فعالیت‌های مرتبط با 

دریا و منابع دریایی بوده و شامل تولید، مصرف و صادرات محصولات و خدمات دریایی می‌باشد.

	2 روش تحلیل داده: سـتانده‌ی دریایی: این روش بر تحلیل اثرات اقتصادی دریا در سـایر بخش‌های .

اقتصـادی اسـتوار اسـت. در ایـن روش، روابـط بیـن رشـته‌فعالیت‌های مختلـف اقتصـادی کـه بـا دریا 
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مرتبط هسـتند )مانند تولید کشـتی، حمل‌ونقل دریایی، ماهی‌گیری و ...( تحلیل می‌شـود تا تأثیرات 

غیرمستقیم این بخش‌ها در سایر رشته‌فعالیت‌ها و قسمت‌های اقتصادی مشخص شود.

	3 روش تحلیـل هزینـه - فایـده‌: ایـن روش بـه منظـور ارزیابی طرح‌ها و فعالیت‌هـای مرتبط با دریا به .

کار می‌رود. در این روش، هزینه‌ها و فواید مستقیم و غیرمستقیم فعالیت‌ها و منابع دریایی در نظر 

گرفته می‌شوند تا ارزش اقتصادی آن‌ها بررسی شود.

	4 روش تحلیـل زنجیـره‌ی ارزش: در ایـن روش، زنجیـره‌ی ارزش فعالیت‌هـای مختلـف مرتبـط بـا دریـا .

شناسـایی شـده و هزینه‌ها و ارزش افزوده در هر مرحله از این زنجیره‌ی ارزش، مورد محاسـبه قرار 

می‌گیرد. این روش به تشخیص منابع اصلی ارزش افزوده پرداخته و نقاط قوت و ضعف در زنجیره‌ی 

ارزش را مشخص می‌سازد.

	5 روش ارزیابی مسـتقیم: این روش شـامل جمع‌آوری داده‌های آماری و مالی مرتبط با فعالیت‌ها و .

منابع دریایی اسـت. درآمد حاصل از فروش، سـود، حقوق و دیگر ابزارهای مالی مفید برای ارزیابی 

ارزش افزوده‌ی دریایی، در این روش مورد استفاده قرار می‌گیرد.

	6 روش‌شناسـی اقتصـاد دریـا بـر اسـاس بخش‌هـای نهـادی: در ایـن روش ماننـد حسـاب‌های ملـی، .

چهارچـوب جامعـه‌ی اقتصـاد پیشـرفت دریایی بر اسـاس بخـش نهادی گروه‌بندی می‌شـود. این امر با 

توجـه بـه تشـابه الگوریتم‌هـای محاسـباتی با حسـاب‌های ملـی و همچنین منابع داده‌ی مشـابه با آن 

قابل توجیه است.

در این گزارش، تاکید بر اسـتفاده از روش »محصول ناخالص داخلی« می باشـد که بیشـترین هماهنگی را با 

داده های در اختیار مرکز آمار ایران دارد و مطالعه ی تجربه ی کشـورها نیز موید اقبال آن ها در اسـتفاده از 

این رویکرد است.

فصل ششـم از طریق مطالعه و مقایسـه ی تجربه ی کشـورها و نهادهای بین المللی، به شناسـایی و تعریف 

فعالیت هـای مرتبـط بـا اقتصـاد دریا اختصاص دارد. جمـع آوری مجموعه ی جامعـی از داده ها در حوزه ی 

اقتصـاد دریـا و سـاحل، از اهـداف برنامـه ی ملـی اقتصـاد پیشـرفت دریـایی و محاسـبه ی ارزش اقتصـادی 

فعالیت هـای مرتبـط بـا آن بـه شـمار می آید؛ در نتیجه، تعریف، توصیف و بـرآورد ارزش بخش های دریا و 

ساحل و نیز گردآوری و دسترسی جامع به اطلاعات آن ها از اهداف برنامه ی محاسبه ی اقتصاد پیشرفت 

دریـایی اسـت. در ایـن بخـش، هـدف نهایی، برقـراری امکان اندازه گیری سـهم اقتصاد پیشـرفت دریایی به 

صورت مسـتمر و در طول زمان اسـت. میزان مشـارکت هر بخش اقتصادی را می توان برحسـب سـهم در 

تولید ناخالص داخلی، اشـتغال و دسـتمزد اندازه گیری کرد. از این رو، در این قسـمت، چگونگی کدگذاری 

بخش هـای اصلـی و فرعـی اقتصـاد بـا بهره گیری از اسـتانداردهای بین المللی کدگذاری نظیر آیسـیک نشـان 

داده شـده اسـت. حسـاب های اصلی پیشـرفت دریایی بر اساس رشـته فعالیت هایی سازمان دهی می شوند 

که ممکن اسـت زیرمجموعه ی سـایر بخش ها باشـد. رشـته فعالیت ها و بخش ها بر اسـاس طبقه بندی یا 
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سلسـله مراتب، سـازمان دهی شـده و گروه هایی از فعالیت های اقتصادی مشـابه را دسـته بندی می کنند. 

این طبقه بندی های رشته فعالیتی استاندارد، توسط گروه بندی سازمان های تولیدکننده ی کالاها و خدمات 

مشابه، ایجاد می شوند و از این نظر سلسله مراتبی دارند که شامل چندین سطح از گروه بندی است؛ به طوری 

که سازمان هایی که در پایین سلسله مراتب هستند، مشابه ترین محصولات را تولید و سازمان هایی که در 

بالاتریـن رتبـه قـرار دارنـد، اقدام به تولید محصولاتی با کمترین تشـابه می کننـد، اما هنوز می توان آن ها را 

از سایر کالاها و خدمات مشابه متمایز کرد. در انتهای این فصل، مجموعه کدهای توصیه شده ی فعالیتی 

و کدهـای اقلام و محصـولات دریـایی بـرای اسـتفاده در محاسـبات حـوزه ی اقتصـاد دریا  گـردآوری و ارائه 

گردیده اسـت. در نهایت، فصل ششـم به نتیجه گیری اختصاص داشـته و نتایج و پیشـنهادهای حاصل از 

مطالعه، در این فصل آورده شده است.

در »پیوست الف«، یک بخش آشنایی با نحوه ی ساخت جداول عرضه و مصرف و جداول داده - ستانده با 

هدف آشنایی اولیه با نحوه ی طراحی و ارائه ی نمای کلی از این جداول تهیه گردیده است. در این بخش، 

عناصر اساسـی جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده معرفی و اهمیت تدوین آن ها، توضیح 

داده شده است.

در این قسمت، بخشی از چالش ها و مسائلی که باید هنگام برنامه ریزی و ساخت یک نظام جدید جداول 

عرضه و مصرف و جداول داده - ستانده حل شوند، پوشش داده شده است.

در »پیوسـت ب« نیـز مجموعـه‌ای از تعاریـف و مفاهیـم آماری منتخب برای آشـنایی بیشـتر مخاطب ارائه 

گردیده است.
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1-1   مقدمه

حکمرانی روش پیاده سازی قدرت برای رسیدن به اهداف جامعه است، به گونه ای که تمامی بازیگران در آن 

دخیل بوده و برای رسیدن به اهداف، تلاش هماهنگ داشته باشند. در این مسیر تبیین سطوح هنجاری 

اولویت های حکمرانی، برنامه های ملی توسعه و وضعیت موجود از اهمیت بالایی برخوردار است. در این 

فصـل، ابتـدا نقـش و جایـگاه نظام هـای آمـاری و چهارچوب مفهومـی تهیه ی آن ها از منظـر حکمرانی مورد 

بررسی قرار گرفته و سپس چهارچوب مفهومی پژوهش در قالب ارائه شده طرح ریزی خواهد شد.

1-2   جایگاه چهارچوب مفهومی در سیاست گذاری و حکمرانی

»حکمرانی« فرایندی اسـت که با مشـخص کردن مقصد و اهداف جامعه به صورت افقی، سـعی در یافتن 

سـازوکارهایی بـرای تحقـق حداکثـری اهـداف دارد؛ نکتـه ی حائـز اهمیـت بـرای تحقـق کارکرد پاسـخگویی 

سیستم این است که اهداف باید تبدیل به شاخص های قابل اندازه گیری شود. اگر شاخص ها دقیق نباشد 

یـا اهـداف را بادقـت مشـخص ننمایـد، موجب بروز انحرافات سیاسـتی خواهد شـد. در فراینـد حکمرانی، 

تبدیل گزاره های سیاسـتی به شـاخص ها اهمیت بالایی دارد. بعد از تعیین شـاخص ها باید سـازوکارهای 

اندازه گیری آن ها )به گونه ای که بین مجری و ناظر تفاوت باشد( طراحی گردد.

طبق بررسی محققان در کشور ایران فرایند سیاست گذاری به گونه ای است که شاخص ها از ابتدا به خوبی 

تبییـن نشـده و نظام هـای آمـاری پشتیبـان تهیـه ی این شـاخص ها نیستنـد. به همین دلیـل، رئیس جمهور 

وقت در دهمین جلسـه ی شـورای عالی صنایع دریایی با جمع‌بندی نظرات خبرگان حوزه های مختلف، بر 

اهمیت تهیه ی حساب های اقماری این بخش به منظور تبیین وضع موجود و برنامه ریزی برای پیشرفت 

دریایی تأکید داشتند ]1[.

طراحی و اسـتفاده از یک چهارچوب کلان به تعیین عناصر و متغیرهای موردنیاز برای تحلیل سیاسـت و 

درک ارتباطات میان این عناصر کمک می کند. چهارچوب ها فضای مناسبی برای تحلیل و مقایسه ی میان 

نظریه های مختلف ایجاد نموده و برای تشخیص و پیش بینی موضوعات سیاستی مفید هستند. انتخاب 

یـک چهارچـوب مفهومـی یکـی از گام های اصلی طراحی و تدوین شـاخص ها در فرایند ارزیابی سیاسـت ها 
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و برنامه ها اسـت. داشـتن چهارچوب مفهومی برای یک ارزیابی یکپارچه، شـفاف و دقیق ضروری اسـت و 

به عنوان راهنمای انتخاب هایی که در هر مرحله از ارزیابی باید انجام شود، عمل می کند.

مزایای استفاده از چهارچوب مفهومی برای ارزیابی سیاست ها و طراحی شاخص های ارزیابی عبارت اند از

اطمینان از جامعیت و فراموش نشدن موضوعات مهم در ارزیابی؛

ارائه ی یک شیوه ی تفکر برای طراحی شاخص ها؛

کمک به طراحی مجموعه ی منسجمی از شاخص ها؛

کمک به درک روابط پیچیده میان شاخص ها؛

کمک به انتخاب مجموعه ای متناسب و متوازن از شاخص ها؛

سامان دهی شاخص ها و ارائه ی گزارش ارزیابی در قالبی منظم و ساختارمند.

گـزارش سـاده ی شـاخص ها تصویـری تکه تکـه از واقعیـت بـه دسـت می دهـد و در سیاسـت گذاری و 

برنامه ریزی ارزش چندانی ندارد؛ زیرا روابط علت و معلولی )زنجیره ی علت-اثر( در آن مشـخص نیسـت. 

چهارچوب های نظری برای نشان دادن ترکیب های معنادار شاخص ها، پیشنهاد روش ها و تبیین و قضاوت 

در مورد اثرات سیاست ضروری هستند.

1-3  طراحی چهارچوب های مفهومی در نظام آماری

فرایند سیاست گذاری در سه فاز طراحی، اجرا و ارزیابی قابل تقسیم بندی است ]2،3[. ارتباط نظام آماری 

با چرخه سیاست از طرق زیر برقرار می شود ]4[:

در مرحلـه ی اول، اطلاعـات لازم دربـاره وضعیـت فعلـی حـوزه موردنظـر بـه سیاسـت گذار ارائـه می شـود. 

همچنین، داده های ضروری برای انجام ارزیابی اولیه فراهم می گردد تا اثربخشی و طراحی سیاست موردنظر 

بررسـی شـود. پس از اعمال اصلاحات موردنیاز، سیاسـت نهایی تصویب شـده و به مرحله ی اجرا می رسـد

در مرحلـه ی دوم، اطلاعـات لازم بـرای اجـرای سیاسـت ها و مدیریـت آن هـا ارائه می گردد تـا امکان ارائه ی 

پیشنهادهای اصلاحی و ادامه ی اجرای سیاست فراهم شود. فرایند پایش شامل جمع آوری منظم داده ها 

بر اسـاس شـاخص های مشـخص به منظور گزارش دهی درباره پیشـرفت، تحقق اهداف و میزان استفاده از 

بودجه های تخصیصی اسـت. همچنین، ارزیابی فرایند با هدف تحلیل کیفیت اجرای سیاسـت و بررسـی 

نحوه و میزان دستیابی به اهداف کوتاه مدت و میان مدت انجام می گیرد.

در مرحلـه ی سـوم، نظـام آمـاری نقـش مهمـی در ارزیابی نهایی سیاسـت ها ایفا می کند تـا تأثیرات و نتایج 

آن ها در بازه های زمانی کوتاه مدت، میان مدت و بلندمدت بررسـی شـوند. این ارزیابی نه تنها به یادگیری 

و بهبـود دانـش سیاسـت گذاری کمـک می کنـد، بلکـه امـکان تصمیم گیری دربـاره ی ادامـه، اصلاح، توقف، 

گسترش یا محدود کردن اجرای سیاست را نیز فراهم می سازد.
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مـدل عمومـی فرایند کسـب وکار آماری3 بـرای به کارگیری در همه‌ی فعالیت‌هـای مربوط به تولید آمارهای 

رسمی در سطح ملی و بین المللی و خروجی های داده های آن‌ها در نظر گرفته شده است. این مدل شامل 

سـه سـطح اسـت: فرایند کسـب وکار آماری )سطح 0(، هشت مرحله ی فرایند کسب وکار آماری )سطح 1( و 

زیرفرایندهای درون هر مرحله )سـطح 2(. مراحل هشـت گانه‌ی فرایند کسـب وکار آماری )سـطح 1( شـامل 

تعیین نیازها، طراحی، سـاخت، گردآوری، پردازش، تحلیل، انتشـار و اطلاع رسـانی و ارزیابی می باشـد ]5[.

در مرحلـه ی اول از فراینـد سـطح 1، سـازمان آمـاری اولیـن ارتبـاط را بـا سیاسـت گذاران )در نقـش کاربـر 

داده( خواهد داشت. در این مرحله، مهمترین وظیفه ی سازمان آماری، شناسایی نیازهای سیاست گذاران 

خواهد بود. طی این فرایند، تقاضای آماری برآورد نشده ی داخلی و یا خارجی و توانایی سازمان های آماری 

برای تولید داده های موردنظر مشخص می شود. در این مرحله سازمان:

نیازهای آماری را تعیین می کند؛

با جزئیات بیشتر نیازهای آماری کاربران را تایید می کند؛

ویژگی های سطح بالای خروجی های آماری را تعیین می کند؛

مفاهیم مرتبط و متغیرهای آماری را تعیین می کند؛

3.     Generic Statistical Business Process Model (GSBPM)

شکل 1 - ارتباط نظام آماری با چرخه ی سیاست گذاری ]4[
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مجموعه های موجود و روش های لازم را بررسی می کند؛

موافقت سازمان های متولی را برای تولید آمارها دریافت می کند ]5[.

این بخش خود به 6 زیرفرایند تقسیم می شود ]6[:

	1 شناسایی نیازها: بررسی‌های اولیه در مورد اینکه چه آمارهایی موردنیاز بوده و چه چیزهایی موردنیاز .

این آمارها خواهد بود. همچنین در این راسـتا، روش‌های مورد اسـتفاده‌ی سـایر سـازمان‌های آماری 

ملی و بین‌المللی بررسی خواهد شد.

	2 مشـاوره و تأییـد نهایـی نیازهـا: این زیرفرایند بر مشـاوره با کاربران و تایید نهایـی نیازهای آماری آن‌ها .

تمرکز دارد. درک درسـت از نیازهای کاربران باعث می‌شـود تا از آن طریق سـازمان آماری بداند که چه 

آمارهایـی را بایـد تهیـه کنـد، زمـان، چگونگـی و مهمتـر از همـه دلیل تهیـه‌ی آن‌ها را نیـز تعیین کنند. 

زمانی‌کـه ایـن مرحلـه تکـرار می‌شـود، متمرکـز بـر ایـن موضوع خواهـد بود که آیـا نیازهایی کـه از قبل 

تعییـن شـده‌اند، تغییـر کرده‌انـد یـا خیـر. شـناخت دقیق نیازهـای کاربران، هـدف اصلی ایـن زیرفرایند 

است.

	3 تعیین خروجی‌ها: این زیرفرایند خروجی‌های موردنیاز برای تأمین نیازهای آماری مشخص‌شده در زیرفرایند .

پیشین را تعیین می‌کند و شامل توافق بر تناسب میان خروجی‌های مفروض و نیازهای کیفی کاربران است.

	4 شناسـایی مفاهیـم: در ایـن زیرفراینـد مفاهیـم موردنیـاز از دیدگاه کاربران مشـخص می‌شـوند. در این .

مرحله ممکن اسـت این مفاهیم با اسـتانداردهای آماری موجود هماهنگ نباشـند. هماهنگ‌سـازی، 

انتخـاب و تعریـف مفاهیـم آمـاری و متغیرهـای موردنیـاز در مرحله‌ی دوم »طراحـی« انجام می‌پذیرد.

	5 بررسـی دردسـترس‌بودن داده‌هـا: ایـن زیرفرایند به بررسـی منابـع اطلاعاتی موجـود اختصاص دارد تا .

میـزان برآورده‌کـردن نیازهـای کاربـران، نحـوه‌ی دسترسـی و محدودیـت در اسـتفاده از منابـع موجود 

بررسـی شـود. منابـع داده‌هـای اداری موجـود بـرای تعییـن مناسـب‌بودن آن‌هـا برای اهـداف آماری و 

چهارچوب قانونی که داده‌ها در آن گردآوری و استفاده می‌شوند نیز در این زیرفرایند بررسی می‌شود. 

بنابراین در این مرحله ممکن است پیشنهادهایی برای تغییر قوانین موجود و یا ایجاد چهارچوب‌های 

شکل 2 - مرحله ی »تعیین نیازها« از فرایند کسب وکار آماری به منظور شناسایی نیازهای سیاست گذاران ]7[



چهارچوب تهیه ی نظام آماری پیشرفت دریایی

28

قانونی جدید ارائه شود.

	6 تهیه‌ی طرح توجیهی کسب‌وکار: در این زیرفرایند تمامی یافته‌های قسمت‌های پیشین در قالب یک .

طرح توجیهی مستندسازی می‌شود. این طرح توجیهی شامل موارد زیر است:

شـرح فرایندهـای کسـب وکار موجـود و اطلاعـات مربـوط بـه نحـوه‌ی تولید آمارهـا با تمرکـز بیش تر بر 

کاستی های آن؛

راهکار پیشـنهادی در چگونگی توسـعه یا بهبود فرایند کسـب وکار آماری به طوری که آمارهای جدید یا 

بازنگری شده تولید شوند؛

ارزیابی هزینه ها و مزایا.

بر اسـاس آنچه بیان شـد، ارتباطات ضروری و معناداری میان نظام های آماری، فرایندهای سیاسـت گذاری 

و چهارچوب های مفهومی وجود دارد. بررسی های ابوجعفری و همکاران ]2[ نشان می دهد که روابط فوق 

از اصول زیر تبعیت می کنند:

	1 لزوم هماهنگی فرایند سیاست‌گذاری و نظام آماری از ابتدا تا انتها؛.

	2 بـا فراینـد سیاسـت‌گذاری )چهارچـوب مفهومـی . لـزوم طراحـی چهارچوب‌هـای مفهومـی متناسـب 

سیاست‌گذاری(؛

	3 لزوم طراحی چهارچوب‌های مفهومی متناسب با فرایند تولید آمار در نظام آماری )چهارچوب مفهومی .

اندازه‌گیری(.

1-4  چهارچوب مفهومی ساختار پژوهش

تعیین نیازهای سیاسـت گذاران و انتقال آن به شـاخص ها و سـنجه های مورد اطمینان و تولید داده های 

آماری متناسـب با این نیاز، روح فرایند حاکم بر الگوی پیشـنهادی توسـط دکتر ابوجعفری و همکاران ]2[ 

بوده و این پژوهش از این مدل مفهومی به منظور طرح گفتمان الگوگیری نموده است.

بر پایه ی مدل مفهومی حاکم بر روح پژوهش، ساختار این پژوهش از الگوی زیر تبعیت می کند:

در فصل دوم تعریف و محدوده ی مفاهیم پیشرفت دریایی مورد بررسی قرار می گیرد. مرور مفاهیم 

و ارائه ی تعاریف منتخب در این مرحله انجام می گردد. همچنین ناظر بر گفتمان ارائه شـده و بررسـی 

هماهنگی آن با الزامات سیاسـت گذاری، در این بخش بیانات مقام معظم رهبری و اسـناد بالادسـتی 

کشور در ارتباط با مقوله ی دریا مرور می شود.

فصـل سـوم بـه مطالعـه ی مفاهیـم آمـاری موردنیـاز و روش‌هـای سـنجش اختصـاص دارد. بررسـی 

روش های جمع آوری داده تا مستندسازی گزارش ها و دستورالعمل ها در این بخش انجام می شود.

در فصـل چهـارم تجربـه ی کشـورها در ایجـاد نظـام آماری پیشـرفت دریـایی مورد بحث و بررسـی قرار 
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می گیرد. توسـعه ی دریایی با محوریت برنامه های ملی و بین المللی در تنویر اذهان سیاسـت گذاری و 

حکمرانی کشور به طور حتم یکی از جنبه های مورد توجه خواهد بود.

فصل پنجم به مفهوم حساب اقماری پیشرفت دریایی پرداخته و مراحل ایجاد این حساب را بررسی 

می کند؛ همچنین در کنار تعریف فعالیت اقتصاد پیشـرفت دریایی برای اهداف آماری، به روش های 

اندازه گیری اقتصاد پیشرفت دریایی می پردازد.

در فصل ششم مجموعه ی فعالیت های اقتصاد پیشرفت دریایی ایران شناسایی و تعریف شده و به 

دنبال آن، رشته فعالیت های اقتصاد دریا و محصولات دریایی ارائه گردیده است. 

اطلاعـات فعالیت هـای اقتصـادی مرتبـط بـا دریا برای ارائـه ی تصویری جامع از چگونگی اسـتفاده از منابع 

دریـایی و سـاحلی، امـری ضـروری بـوده و می تواند برای اهداف مختلف مورد اسـتفاده قـرار گیرد؛ تجزیه و 

تحلیل این اطلاعات، از وظایف اصلی حسـاب های دریا به شـمار می رود. اسـتفاده از حسـاب های دریا، در 

بسیاری از کشورهای جهان در حال انجام بوده و بسیاری دیگر نیز در حال بررسی ایجاد حساب های اصلی 

دریا یا اقیانوس می باشند. این پژوهش، در راستای کمک به شکل گیری حساب های دریایی کشور نگارش 

شـده و روش های مختلف محاسـبات حسـاب دریا، کدهای مورد اسـتفاده در این حسـاب، طرح های لازم 

بـرای اجـرای آن و ... را در بـر می گیـرد. همچنین، اطلاعات عملی موردنیاز متخصصان حوزه ی دریا، که در 

آینده با این حساب کار خواهند کرد، در این گزارش آمده است.

این طرح را می توان به عنوان بخشـی از یک تلاش بزرگتر برای ایجاد »نظام آماری پیشـرفت دریایی« در نظر 

گرفت. با بررسی مطالعات انجام شده، دریاها همواره در فعالیت‌های اقتصادی کشور و کیفیت زندگی ساکنان 

مجاور آن ها نقش داشـته و تأثیر فعالیت های اقتصادی به صورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم، زیست بوم های 

دریـایی را متاثـر کـرده اسـت. از ایـن رو، بـرای سـنجش منافع اجتماعـی و ارزش افزوده ی تولیدشـده در این 

بخش، تولید حساب دریا، منبع مهمی از اطلاعات را برای تصمیم گیرندگان این عرصه فراهم می آورد. 

ایـن طـرح، یـک طـرح مقدماتـی بـرای تهیـه ی نظـام آمـاری دریـا بـوده و بعدهـا می تـوان در انتخاب هـای 

روش شناختی آن، تجدید نظر نمود. امید است که طرح حاضر مبنایی برای کار بیشتر در جهت اندازه گیری 

دقیق اقتصاد دریا در داخل و خارج از کشور را فراهم آورد.

برخی از مسائل خاص و مهم، در قالب سوالات زیر قابل طرح است:

گستره ی فعالیت اقتصادی در مناطق دریایی چگونه است؟ 

منابع آماری موردنیاز حساب پیشرفت دریایی چه مواردی می باشد؟

کدهای مورد سنجش اقتصاد دریا کدام ها هستند؟

نسبت اقتصاد دریا با اقتصاد ساحل و اقتصاد پیشرفت دریایی چیست؟

این سوالات و بسیاری از پرسش های دیگر، در این گزارش مورد بررسی قرار گرفته و با بهره گیری از مطالب 

علمی تولیدشده در داخل و خارج از کشور، پاسخ هایی برای آن ها ارائه گردیده است.
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2-1   مقدمه

بیش از 70 درصد از سـطح زمین پوشـیده از آب اسـت و بی تردید سـیاره ی ما، به عنوان یک سـیاره‌ی آبی 

شناخته می شود ]8[. اقیانوس ها و دریاها از همان ابتدای تمدن برای انسان ها امیدآفرین بوده اند. صید 

ماهـی قدمـت زیـادی در تاریـخ و تأمیـن نیازهای مربـوط به خوراک انسـان دارد ]1[. بنابراین یکی از اولین 

دستاوردهای بشر در ارتباط با اقیانوس، استفاده از آن به عنوان منبع تأمین غذا بوده است. رویکردی که 

امروزه نیز در استخراج سایر منابع زنده ی اقیانوسی و نحوه ی استحصال آن ها به چشم می خورد. با حفر 

اولین چاه‌های نفتی در آب‌های نزدیک ساحل در سال 1859 میلادی و بعدها اولین عملیات‌های حفاری 

در آب های آزاد در دهه‌ی 1930 نوع دیگری از منابع اقیانوسـی توسـط بشـر از محیط دریایی در دسـترس 

قـرار گرفـت کـه امـروزه بخـش اعظمـی از تولید ناخالص داخلی کشـورهای دارای ایـن ثروت های طبیعی را 

تشکیل می دهد.

سـفرهای دریایی شـکل دیگری از اسـتفاده از دریاها بود و در مسیرهایی که نسبت به آنان شـناخت کامل 

وجـود داشـت بـه مراتـب از سـفرهای زمینـی سـریع تر و ایمن‌تر بود. نخستین اسـتفاده ی تجـاری از دریاها 

برای حمل ونقل چوب و مس توسط مردمان منطقه بین النهرین شکل گرفت. در 3000 سال قبل از میلاد 

اولیـن سـفرهای تجـاری دریـایی در منطقـه ی خلیج فـارس آغاز شـد و مردمان بین النهرین بـا پیمودن هزار 

مایـل دریـایی بـا مردمـان دهانـه‌ی رود سـند تجارت داشتند. شـهرت کنونی خلیج فارس به نفت با شـهرت 

گذشـته ی دور آن در تجارت دریایی قابل قیاس اسـت. با این حال با گسـترش علوم، فنون و مهارت های 

انسـانی اسـتفاده از دریاها به این شـکل توسـعه یافت. به طور مثال با گسـترش صنعت کشتی سازی سفر و 

تجارت دریایی رونق گرفت و با درک بشر از ماهیت سکوی واسط دریاها استفاده بیشتر از آن در توسعه ی 

سـفرهای اکتشـافی و اعمـال قـدرت بـه سـرزمین های بیگانـه ممکـن شـد. سـفر کلمـب بـه آمریـکا )1492 

میلادی( و واسکو دوگاما به آسیا از مسیر دماغه ی امید نیک )99-1497 میلادی( سرآغاز عصر جدیدی 

در اروپـا بـود کـه کاملًاً سـزاوارانه عصـر کاوش )قرن هـای 15 تا 17 میلادی( خوانده می شـود ]9[. ایرانی ها، 

چینی ها، عرب ها، وایکینگ ها و سایر ملت های اروپایی هر یک به نحوی از دریاها برای تجارت و سیادت 

دریایی بهره برداری نموده اند.

بنابراین به طور خلاصه دو محور عمده در رابطه ی انسان و دریا قابل ترسیم است ]10[:
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استفاده از فضای دریا: کشتیرانی، اعمال قدرت دریایی، انرژی تجدیدپذیر )تنها استفاده از فضا نظیر 

انرژی باد فراساحل(، احیاء اراضی، تخلیه ی پسماند، خطوط کابل و لوله و گردشگری؛

استفاده از منابع دریایی: منابع زنده )ماهی، صدف، گیاهان دریایی(، منابع غیرزنده )نفت و گاز، مواد 

معدنی(، انرژی تجدیدپذیر )موج و جزر و مد(، شیرین سازی آب دریا.

2-2   تعاریف و مفاهیم اقتصاد دریا

به منظور طبقه بندی اقتصاد  دریا، ابتدا باید اصطلاحات و تعاریف مرتبط با آن شناسایی شود. اصطلاحات 

مربـوط بـه اقتصـاد  دریـا در سراسـر جهـان به طـور متفاوتـی اسـتفاده می شـود، از جمله اصطلاحاتـی مانند 

»رشـته فعالیت های دریـایی«، »اقتصـاد دریـایی«، »فعالیـت دریـایی« و »بخـش دریـایی«. اصـطلاح »اقتصاد 

اقیانوسی« به جای »اقتصاد دریایی«  معمولًاً در آمریکا و ایرلند استفاده می شود، اما »اقتصاد دریا« به طور 

گسـترده در انگلیـس، فرانسـه، اسـترالیا، کانـادا و نیوزیلند مورد اسـتفاده قرار می گیـرد. همچنین اصطلاح 

»دریانـوردی« معمـولًاً در اسـپانیا اسـتفاده می شـود. در چیـن، ژاپـن و کره جنـوبی، ایـن اصطلاحـات پس از 

ترجمه به زبان انگلیسی، با هم ترکیب می شوند.

بـا توجـه بـه اینکـه اصطلاحات فوق، بسـته به دوری و نزدیکی از دریا یـا اقیانوس قابلیت جایگزینی دارند، 

تمایزی بین آن ها حس نمی شود. با در نظر گرفتن ادبیات رایج کشور، در این گزارش، »دریا« به عنوان یک 

اصطلاح معرف اسـتفاده شـده و با »اقتصاد سـاحلی« متفاوت اسـت. در جدول 1، اسـتفاده از اصطلاحات 

مربوط به دریا بر اساس کشورها ارائه شده است.

کشورها
اصطلاحات مرتبط با اقتصاداصطلاحات مرتبط با دریا

بخشفعالیترشته فعالیتاقتصاددریانوردیدریااقیانوس

آمریکا

انگلیس

فرانسه

استرالیا

ایرلند

کانادا

اسپانیا

نیوزیلند

چین

ژاپن

کره جنوبی

جدول 1 - استفاده از اصطلاحات مربوط به اقتصاد دریا بر اساس کشور
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بـا توجـه بـه تفـاوت اصطلاحـات اقتصـاد دریـا از کشـوری به کشـور دیگر، هنـوز تعریف واحـدی از اقتصاد 

دریا ایجاد نشده‌اسـت. کولگان3 مفهوم »تولید ناخالص داخلی دریا« را برای شناسـایی سـهم دریا در تولید 

ناخالـص داخلـی آمریـکا معرفـی کـرده و آن را به عنـوان »فعالیت هـا و رشـته فعالیت های اقتصـادی کـه در 

فرایند تولید، از منابع دریا استفاده نموده و محصول یا خدماتی را تولید می کنند« تعریف می کند. با این 

وجود، مطابق جدول 2، تعریف اقتصاد دریا از کشوری به کشور دیگر متفاوت است. در جدول 2، تعریف 

کشورهای مختلف از اقتصاد دریا ارائه شده است. 

همان طور که مشاهده می شود، تعریف اقتصاد دریا در بین کشورها متفاوت است، اما چندین کلمه رایج 

در آن ها یافت می شـود. اولًاً، اصطلاح »اقیانوس4« یا »دریایی5« توسـط همه ی کشـورها اسـتفاده می شود، 

زیرا اقتصاد دریا اساس�اًًً در ارتباط با دریا اتفاق می افتد. به عنوان مثال، ماهی گیری رشته فعالیتی است که 

در دریا اتفاق می افتد. با توجه به اینکه اقتصاد دریا اساسـ�اًًً متشـکل از فعالیت های اقتصادی اسـت که با 

اسـتفاده از نهاده هـای دریـایی کالاهـا و خدمات )خروجی هـا( را تولید می کنند، تکـرار عباراتی مانند »نهاده‌ 

3.     Charles Colgan

4.     Ocean

5.     Marine

شرحکشورها

فعالیـت اقتصـادی دریـایی، )الـف( رشـته فعالیتی اسـت که تعریف آن به صراحت فعالیت را بـه دریا مرتبط می کند، یا آمریکا
)ب( فعالیتی که تا حدی به دریا مرتبط است و در یک کدپستی مجاور ساحل قرار دارد.

فعالیت هایی که شامل کار در دریا یا در مجاورت آن می شود. همچنین آن دسته از فعالیت هایی که در تولید کالا یا انگلیس
ارائه ی خدماتی که مستقیماًً به فعالیت های روی دریا یا در مجاورت آن کمک می کند، مربوط می شود.

فعالیت مبتنی بر دریا ؛ »آیا منبع دریا نهاده ی اصلی است؟ آیا دسترسی به دریا عامل مهمی در انجام فعالیت است؟«استرالیا

فعالیت اقتصادی که به طور مستقیم یا غیرمستقیم از دریا به عنوان نهاده استفاده می کند.ایرلند

رشـته فعالیت هایی که در مناطق دریایی کانادا و جوامع سـاحلی مجاور این مناطق مسـتقر هستند یا برای درآمد خود کانادا
به فعالیت در این مناطق وابسته هستند.

فعالیـت اقتصـادی کـه در محیـط دریـایی صـورت می گیـرد یـا از آن اسـتفاده می کند یـا کالاها و خدمـات لازم برای آن نیوزیلند
فعالیت ها را تولید یا به اقتصاد ملی کمک می کند.

مجموع انواع فعالیت های مرتبط با توسعه، بهره برداری و حفاظت از دریا.چین

رشته فعالیتی که به طور انحصاری مسئول توسعه، استفاده و حفاظت از دریا است.ژاپن

فعالیت اقتصادی که در دریا اتفاق می افتد و شامل فعالیت اقتصادی می‌شود که کالاها و خدمات را وارد فعالیت های کره جنوبی
دریایی کرده و از منابع دریا به عنوان نهاده استفاده می کند.

جدول 2 - تعریف کشورهای مختلف از اقتصاد دریا ]11[
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و سـتانده ی فعالیـت اقتصـادی«، »فعالیـت اصلی«، »فعالیت فرعی« و »کالاهـا و خدمات« به وضوح تکرار 

می شـوند. به عنوان مثال، بخش کشتی سـازی، کالاهای مورد اسـتفاده در فعالیت های دریا را تولید کرده و 

در فراوری غذاهای دریایی از محصولات دریایی به عنوان نهاده استفاده می شود.

بنابراین، برای تعریف اقتصاد دریا، ترکیبی از دیدگاه های رشته فعالیتی و جغرافیایی موردنیاز است. از این 

رو، اقتصاد دریا به عنوان یک جنبه ی رشته فعالیتی با فعالیت اقتصادی و به عنوان یک جنبه ی جغرافیایی 

به طور مستقیم یا غیرمستقیم با دریا )و همچنین سواحل( مرتبط است. 

بخش هـای مختلـف دریـایی در 3 مرحلـه »بـه دریا«، »در دریا« و »از دریا « قابل دسـته بندی اسـت؛ به طوری 

کـه شـروع و پایـان زنجیـره در خشـکی قـرار می گیـرد. مرحلـه ی »بـه دریـا« شـامل فعالیت هـایی اسـت کـه 

کالا و خدماتـی در نتیجـه ی آن هـا تولیـد می شـوند کـه بـه دریا ارسـال می گردند. مرحله ی »در دریا« شـامل 

فعالیت هـایی اسـت کـه به منظـور بهره بـرداری، محافظـت و تحقیـق و توسـعه در دریـا صـورت می گیرنـد. 

مرحلـه ی »از دریـا« نیـز شـامل فعالیت هـایی اسـت کـه در نهایـت منجـر بـه دریافـت کالا و خدمـات از دریا 

می‌گردند ]12[.

در جدول 3، برخی فعالیت های شاخص هر مرحله آمده است.

طبقه بندیمشخصات

در دریا
آبزی پـروری، سـفر دریـایی، نفـت و گاز ، ماهی گیـری، فراغت، ساخت وسـاز دریـایی، معادن دریایی، گردشـگری دریایی، 
مواد معدنی، موجودات غیرزنده، توسعه ی انرژی های تجدیدپذیر دریایی، خدمات عرضه شده در فراساحل، تفریح، 

استفاده از آب دریا، حمل ونقل، مدیریت محیط زیست دریایی.

گردشگری ساحلی، رشته فعالیت  زیستی دریایی، صنایع شیمیایی دریایی، فراوری غذاهای دریایی.از دریا

به دریا

سـاخت کشـتی و قایق، کابل، ارتباطات، محصولات و خدمات دریایی با فناوری پیشـرفته، برنامه های کاربردی دریایی، 
خدمـات تجـاری دریـایی، تولید تجهیزات دریایی، مهندسـی دریـایی، بیمه ی دریایی، مواد دریایی، حسـگرهای دریایی، 
خدمـات فنـی دریـایی،  تأسیسـات فراسـاحلی، توسـعه ی بنادر، مدیریت بنـادر، بهره برداری از بنادر، تحقیق و توسـعه، 

آموزش، صدور مجوز، ناوبری، مدیریت دولتی، آموزش.

جدول 3 - طبقه بندی بر اساس تعریف و ویژگی های اقتصاد دریایی

شکل 3 - ارتباط دریا با مفهوم اقتصاد دریا ]13,5[
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در حـال حاضـر، کامـل و جامع‌تریـن تعریـف از اقتصاد دریا، تعریف سـازمان همکاری و توسـعه اقتصادی 

دانسـته می شـود. در ایـن گـزارش هـر تعریفـی از اقتصـاد دریـا، مادامـی کـه شـامل منابـع طبیعـی غیرقابل 

اندازه گیـری و جریـان غیربـازاری کالاهـا و خدمات نباشـد، ناقص قلمداد می شـود. به عبـارت دیگر اقتصاد 

دریا عبارت است از ]14[: مجموع فعالیت های اقتصادی صنایع دریایی به انضمام دارایی ها، کالاها و 

خدمات زیست بوم های دریایی.

این مفهوم در شکل 4 به طور خلاصه توضیح داده شده است. صنایع دریایی به دو بخش جریان بازاری 

و خدمـات و سـرمایه های فیزیکـی تقسـیم می شـود. زیسـت بوم های دریـایی شـامل دو بخـش دارایی های 

سرمایه ای طبیعی و جریان غیربازاری و خدمات می شود. در بسیاری از موارد، زیست بوم دریا ورودی های 

واسط صنایع دریایی را تأمین می کند. به طور مثال صخره های مرجانی پناهگاه و زیستگاه ماهی های تازه 

متولدشـده و منبـع بی نظیـری از ذخایـر ژنتیکـی هستنـد و به طـور همزمـان ارزش تفریحی برای گردشـگری 

دریـایی فراهـم می کننـد. نقـش متقابـل صنایع دریایی بسـیار متفاوت اسـت و عموماًً صدمـه و آسیب به 

زیسـت بوم دریـایی را در پی دارد. تخلیـه ی پسـماند کشـتی بـه دریـا، آلودگـی ناشـی از نشـت نفتـی و صیـد 

بی رویـه )فراتـر از تـوان بیولوژیـک( از مثال هـای آسیـب به اکوسیسـتم دریایی هستند. شـکل زیر مفاهیم 

ارائه شده را به طور خلاصه نشان می دهد ]7[.

تعریـف فـوق از اقتصـاد دریـا، بـه تعریـف کره جنـوبی از اقتصـاد دریـا نزدیـک اسـت؛ هـر دو تعریـف، محل 

انجام فعالیت ها را به عنوان شـرط اصلی دریایی بودن لحاظ کرده و علاوه بر آن، بر لزوم توجه بر منابع و 

زیست بوم دریایی تأکید کرده اند. از این رو، با الهام از این دو تعریف و با توجه به زیست بوم دریایی کشور، 

تعریف زیر برای اقتصاد دریا ارائه می شود:

مجمـوع فعالیت هـای اقتصـادی که در محیط دریایی انجام شـده، به دریا و نهاده های دریایی وابسـته 

بوده و به دارایی ها، کالاها و خدمات زیست بوم های دریایی توجه دارد.

شکل 4 - تعریف اقتصاد دریا و رابطه ی زیست بوم و صنایع دریایی
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2-3   اقتصاد ساحل

نخستین بار، اقتصاد سـاحل در کشـور آمریکا مورد توجه قرار گرفت. در سـال 1999 میلادی برنامه ی ملی 

اقتصـاد دریـا در آمریـکا بنـا نهـاده شـد. ایـن سـازمان خصوصی تحـت حمایت هـای اداره ی ملی اقیانوسـی 

و جـوی6 راه انـدازی شـد. بـرآورد کلان داده هـای مرتبـط بـا اقتصـاد دریـا و مشـارکت آن هـا در اقتصاد ملی 

از مهمترین اهداف این سـازمان از بدو تأسـیس بوده اسـت. پس از گذشـت چندین سـال، مشـخص شـد 

کـه بسـیاری از فعالیت هـای دریـایی بر سـایر جنبه های اقتصـاد آمریکا نظیر اقتصاد سـواحل به مفهوم هر 

فعالیتـی کـه در مناطـق سـاحلی صـورت می پذیرد، تأثیرگذار اسـت. بنابراین مفهوم اقتصـاد دریا و اقتصاد 

ساحل به این صورت ارائه گردید ]15[:

اقتصـاد دریـا بخشـی از اقتصاد اسـت کـه بر اقیانوس به عنوان منبع ورودی جهـت فرایند تولید متکی 

اسـت یـا از نقطـه نظـر جغرافیـایی در دریـا یـا اعمـاق آن انجـام می‌گیـرد. بنابرایـن تابعـی از صنعـت و 

جغرافیا است. با وجود اینکه بیشتر اقتصاد دریا در نواحی ساحلی مستقر است اما با این حال برخی 

صنایـع نظیـر سـاخت قایـق، خرده فروشـی غـذای دریـایی و صنایـع مرتبط بـه تجهیزات، ابـزار دقیق و 

بازرسی دریایی ممکن است در نواحی غیرساحلی مستقر باشند.

فعالیت هـای اقتصـادی کـه در ناحیـه ی سـاحلی انجـام شـوند، زیرمجموعـه ی اقتصاد سـاحل هستند؛ 

یعنی هر فعالیت اقتصادی در نواحی مذکور در دایره ی اقتصاد ساحل قرار می گیرد.

ایـن دو تعریـف بـا یکدیگـر همپوشـانی دارنـد؛ بـا این حال اقتصاد سـاحل بخـش بزرگتـری از فعالیت های 

اقتصادی را شـامل شـده و فراگیرتر اسـت. به عنوان مثال، حجم اقتصاد سـاحل آمریکا در سال 2021 برابر 

بـا 11/1 تریلیـون دلار بـرآورد شـده، درحالی کـه حجـم اقتصـاد دریا در این کشـور 0/361 تریلیون دلار )361 

میلیارد دلار( بوده است. شکل 5 به بیان این معنی پرداخته است ]8[.

6.     National Oceanic and Atmospheric Administration (NOAA)

شکل 5 - اقتصاد دریا و اقتصاد ساحل و نقش آن ها در تولید ناخالص داخلی آمریکا ]8[
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در ادامه لازم اسـت تا مفهوم مناطق سـاحلی کاملًاً آشـکار شـود. این ناحیه به بیان کلی ناحیه ای اسـت در 

تلاقی دریا و خشکی که از هر دو تأثیر می پذیرد ]16[. با این حال در مطالعات اقتصادی تعاریف متفاوتی 

از آن برداشـت می شـود کـه ایـن تعاریـف بـا تعاریـف موجـود در طـرح مدیریـت یکپارچـه مناطق سـاحلی7 

نیـز تفاوت هـای بسـیار بـارزی دارنـد. به طور مثـال، قلمروی طرح مذکور در خشـکی در کشـورهای مختلف 

متفاوت بوده و اغلب در برگیرنده ی پنج نوع قلمرو به قرار زیر است ]17[:

	1 تعریف قلمرو خشکی تا یک خط مشخص؛ مثلا 100 متر، 500 متر، 1000 متر یا 10 کیلومتر از خط جزر؛.

	2 تعریف بر پایه‌ی یک خط تراز ارتفاعی ثابت؛.

	3 مرزهای سیاسی تقسیمات کشوری؛.

	4 تعریف بر پایه‌ی کاربری و متناسب با آن؛.

	5 تعریف و تعیین مرز بر پایه‌ی تقسیم‌بندی حوضه‌ی آبریز..

بنابراین در هنگام مواجهه با آمارهای مربوط به اقتصاد ساحل باید دو نکته را به خاطر داشت:

	1 اقتصـاد سـاحل شـامل همـه‌ی فعالیت‌هـای اقتصـادی بـوده و نشـان‌دهنده‌ی اهمیـت دریا در سـایر .

حوزه‌های اقتصادی است.

	2 در ارائه‌ی آمار مربوط به اقتصاد ساحل کشورها، تعاریف متفاوتی از منطقه‌ی ساحلی وجود دارد..

در واقع تفاوت مفهوم و تعریف مناطق ساحلی در کشورهای مختلف علت اساسی برآوردهای متفاوت از 

اقتصاد ساحل در کشورها است. اصلی ترین نکته هنگام تعریف مناطق ساحلی، توجه به نسبت جمعیت 

و مساحت این نواحی به کل کشور است.

در ادامه گسـتره ی مناطق سـاحلی در کشـور برزیل، آمریکا و اتحادیه ی اروپا بررسـی می شـود. لازم به ذکر 

است که در متن این گزارش، با توجه به مفهوم متفاوت ارائه شده توسط اتحادیه ی اروپا، کلمه ی منطقه 

ساحلی8 با ناحیه ی ساحلی9 تمایز داشته و در مواقع استفاده به عین عبارات انگلیسی برای ترجمه توجه 

شـده اسـت. بـار دیگـر تأکیـد می‌شـود کـه مفهوم منطقـه ی سـاحلی در مطالعـات اقتصادی بـا تعریف این 

مفهوم در طرح های مدیریت یکپارچه ی مناطق ساحلی تفاوت داشته و عموم کشورها معیار واحدی برای 

تعیین این ناحیه ندارند؛ معمولًاً تقسیمات کشوری ملاک عمل در این حوزه قرار می گیرد.

دولـت آمریـکا علاوه بـر ارائـه ی یـک تعریـف توصیفـی از معنـای مناطق سـاحلی در دفتر مدیریت سـاحلی 

اداره ی ملی اقیانوسی و جوی، به منظور تشخیص راحت و درک مشترک از این مناطق، 400 شهرستان، 30 

استان و 8 منطقه را فهرست نموده است.

7.     Integrated Coastal Zone Management (ICZM)

8.     Coastal Zone

9.     Coastel Area
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در کشـور برزیل تعریف مناطق سـاحلی مطابق با برنامه ی ملی مدیریت مناطق سـاحلی10 اسـت و علاوه بر 

شهرهای ساحلی، شهرهای غیرساحلی دارای یکی از شروط زیر هم در این مجموعه قرار می گیرد ]18[:

بخشی از کلانشهر ساحلی باشند؛

نزدیک به شهرهای بزرگ که روند ادغام آن ها در جریان است )پیوند با شهر مهم مرکزی(؛

در فاصله ی 50 کیلومتری از خط ساحلی و دارای فعالیت یا زیرساختی که اثرات محیط زیستی دارد؛

در کنار تالاب یا مصب11 رودخانه ها؛

با وجود داشتن معیارهای کاربردی برای تحدید حدود در برنامه ی ملی مدیریت مناطق ساحلی، مرزهای 

اداری بـرای تحدیـد حـدود مناطـق سـاحلی بـدون در نظـر گرفتـن ایـن برنامـه به عنوان یک سیسـتم جامع، 

همچنان حفظ شده و کاربرد دارد. در نتیجه، برای مثال حوضه های رودخانه، تمرکز جمعیت و توسعه ی 

شهری در خط ساحلی در نظر گرفته نمی شود ]11[.

تعریف برزیل یکی از مواردی است که در آن خطوط مشترکی مابین مدیریت یکپارچه ی مناطق ساحلی و 

تعریف منطقه ی ساحلی وجود دارد. در تعریف این کشور، از ابتدا حوزه ی اقتصادی و بوم شناختی به طور 

مشـترک در برنامـه ی ملـی مدیریـت مناطق سـاحلی لحاظ شـده اسـت. کشـور برزیل طبق ایـن برنامه به 4 

منطقه، 17 استان ساحلی )25 درصد جمعیت برزیل( و 443 شهر ساحلی تقسیم می شود ]19[.

10.     National Coastal Management Plan

11.     پای رود

شکل 6 - تعاریف مناطق ساحلی در برنامه ی ملی مدیریت مناطق ساحلی کشور برزیل ]11[
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اتحادیـه ی اروپـا در اشـاره بـه مناطـق سـاحلی از دو مفهوم مختلف اسـتفاده می کند کـه تعریف هر کدام از 

آن ها عبارت اند از:

منطقه ی ساحلی12: نوع شناسی مناطق ساحلی در سطح 3 طبقه بندی واحدهای سرزمینی برای آمار13 

اعمال می شود. بر اساس این تعریف، مناطق ساحلی اتحادیه ی اروپا با خط ساحلی مرز دارند، بیش 

از 50 درصد جمعیت در 50 کیلومتری خط ساحلی مستقر هستند و یا تأثیر دریایی قابل توجهی دارند. 

مناطق ساحلی مطابق با حوضه ی دریایی نیز قابل تقسیم بندی هستند ]20[.

مناطق ساحلی باید یکی از این شروط سه گانه را محقق سازند ]13[:

	1 هر منطقه‌ی سطح 3 طبقه‌بندی واحدهای سرزمینی برای آمار که با دریا خط ساحلی دارد..

	2 هـر منطقـه‌ی سـطح 3 طبقه‌بنـدی واحدهـای سـرزمینی بـرای آمـار کـه نیمـی از جمعیـت آن در 50 .

کیلومتری خط ساحل مستقر است )بر پایه داده‌های سلول‌های شبکه‌ای 1 کیلومتر مربعی(.

	3 منطقه‌ی سطح 3 طبقه‌بندی واحدهای سرزمینی برای آمار در هامبورگ آلمان..

ناحیه ی ساحلی14: ناحیه ی ساحلی واحدهای اداری محلی15 هستند که به خط ساحلی نزدیک اند. خط 

سـاحلی محدوده ای اسـت که سـطح آب و زمین با هم تلاقی دارد. با توجه به وجود چندین شیوه ی 

اندازه گیـری )به طـور مثـال جـزر و مد متوسـط یـا میانه، مد بالا، جزر پاییـن( کمیسیون اروپا از تعریف 

متوسـط مـد بـالا بـرای تبیین خط سـاحلی اسـتفاده می کند. سـایر شـهرهایی کـه این ویژگی را نداشـته 

باشند غیرساحلی محسوب می شوند. 

نواحی سـاحلی طبق این تعریف واحدهای اداری محلی هستند که 50 درصد از مسـاحت آن ها در 

فاصله ی 10 کیلومتری از خط ساحلی قرار داشته باشد ]21[.

در تعاریف فوق، دو مفهوم طبقه بندی واحدهای سرزمینی برای آمار و مفهوم واحدهای اداری محلی ناظر 

بر تقسیمات کشوری هستند. تقسیمات کشوری در اتحادیه ی اروپا علاوه بر تعریف های داخلی هر کشور، 

یک تعریف یکپارچه و هماهنگ نیز داشـته و بر اسـاس آن 3 سـطح اصلی برای تقسـیمات لحاظ می شـود 

]14[. سطح 1 این تقسیم بندی به نوعی تقسیم یک کشور به مناطق مختلف متشکل از چند استان است. 

به طور مثال در کشور فرانسه سطح 1 شامل 14 بخش )13 منطقه ی داخلی و 1 منطقه برای سرزمین های 

فرادریـایی( اسـت و یکـی از ایـن منطقه ها با نام نرماندی16 شـامل دو اسـتان نرماندی بـالا و نرماندی پایین 

می شـود ]22[. در سـطح 2 تقسـیم‌بندی به‌طـور کلـی می‌تـوان اظهـار داشـت کـه اسـتان ها مـورد توجه قرار

12.     Coastal Region

13.     Nomenclature of Territorial Units for Statistics (NUTS-Level3)

14.     Coastal Area

15.     Local Administrative Units (LAU)

16.     Normandy
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می گیرنـد.در کشـور فرانسـه 22 اسـتان داخلـی و 5 اسـتان فرادریـایی در سـطح 2 قـرار دارنـد ]15[. سـطح 

3 شـامل شهرسـتان‌ها می‌شـود. در این سـطح فرانسـه به 101 ناحیه بخش بندی می شـود. بنابراین ملاک 

محاسبات اقتصاد سواحل بر پایه ی مناطق ساحلی سطح 3 قرار دارد.

مفهـوم واحدهـای اداری محلـی ناظر بر تقسـیمات محلی در زیر سـطح 3 طبقه بندی واحدهای سـرزمینی 

برای آمار است. در گذشته این سیستم سطح 4 و 5 سیستم اصلی اطلاق می شد. در حال حاضر )از سال 

2017( واحدهای اداری محلی زیربخش تقسـیمات سـطح 3 بوده و برای بررسـی نواحی سـاحلی و سـطح 

شـهرنشینی17 اسـتفاده می‌شـوند ]23[. به طور کلی می توان آن ها را با بخش و شـهر در تقسـیمات کشـوری 

ایران معادل دانست.

مطابق با برنامه‌ی جامع تحقق سیاست‌های کلی توسعه ی دریامحور )مصوب هیئت وزیران- 1403/2/12( 

مناطق ساحلی ایران در جنوب کشور، شامل نقاطی است که یکی از شرایط زیر را دارا باشد:

الف: شهرستان هایی که دارای خط ساحلی هم مرز با دریا هستند.

ب: شهرسـتان هایی کـه بیـش از پنجـاه درصـد )50%( جمعیـت آن‌هـا در شـعاع 60 کیلومتـری از خـط 

ساحلی باشد.

پ: شهرسـتان هایی کـه بیـش از پنجـاه درصـد )50%( مسـاحت آن‌هـا در شـعاع 60 کیلومتـری از خـط 

ساحلی باشد.

طبق این تعریف شـمال کشـور نیز شـامل بخش هایی )بر اسـاس تقسـیمات کشـوری( اسـت که دارای خط 

ساحلی هم مرز با دریا باشند.

2-4   توسعه پایدار و اقتصاد دریا

در قرن بیست و یکم، کشورهای دریایی جهان اقیانوس ها را منبعی برای اشتغال، نوآوری و مزیت رقابتی 

خـود تعریـف نمودنـد. بـا ایـن وجود، فشـارهای محیط زیسـتی ناشـی از اقدامات بشـری، بـه کاهش ارزش 

اقیانوس هـا منجـر شـده اسـت. بـا توجـه به در نظر گرفتن دریا به عنوان پیشـران رشـد اقتصـادی، محققان 

و سـازمان های بین المللی اسـتفاده از فضا، منابع و زیسـت بوم دریایی را منوط به پایداری بوم شـناختی و 

تعـادل فعالیت‌هـای اقتصـادی بـا ظرفیت برد18 زیسـت‌بوم دریایی می داننـد ]24[. بنابراین تغییر جهت از 

سیسـتم اقتصاد قهوه ای با رویکردهای روال مرسـوم توسـعه که در آن دریاها به عنوان منابعی نامتناهی 

بـرای برداشـت و انباشـت پسـماند محسـوب می شـدند، الزامی بـه نظر می رسـید. الگوی قبلـی، هزینه های 

17.     Degree of Urbanisation

18.      Carrying Capacity
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تخریـب محیط زیسـت و عـدم تعـادل بوم شـناختی19 ناشـی از اسـتفاده ی بی رویـه را لحـاظ نمی کـرد ]25[.

بـا وجـود رویدادهـایی نظیر کنفرانس توسـعه و محیط زیسـت ملل متحـد )1992(20 و روز جهانی اقیانوس 

)1998( و رویکـرد جـدی بـه تغییـرات اقلیـم از ایـن بـازه زمانـی؛ اما اولین اسـتفاده از مفاهیـم پایداری در 

ادبیات دریایی و تغییر رویکرد به مفهوم اقتصاد آبی21 به کنفرانس توسـعه ی پایدار ملل متحد موسـوم 

به ریو 20+ )2012( باز می‌گردد ]28،27،26[. اندکی بعد از این رویداد، بیانیه لیماسـول22 در سـطح وزرای 

اتحادیه ی اروپا در اکتبر 2012 به امضا رسید. این بیانیه سرآغاز استراتژی رشد آبی اتحادیه ی اروپا بود ]29[.

به طـور خلاصـه، اقتصـاد آبی یک مفهوم اقتصاد کلان اسـت که شـامل همـه ی جنبه های حکمرانی ملی و 

بین المللـی، توسـعه ی اقتصـادی، حفـظ محیط زیسـت و پایـداری و ارتباطات بین المللی می شـود. بنابراین 

اقتصاد آبی مفهوم جامع »رشد سبز« و »توسعه ی پایدار« را فرا گرفته ]30[ و به همین دلیل در گفتگو های 

آینده پیرامون اقیانوس‌ها و اهداف توسعه ی پایدار23 سازمان ملل، نقشی محوری ایفا می کند ]31[.

اهداف توسـعه ی پایدار سـازمان ملل متشـکل از 17 هدف اسـت که دسـتورکار 2030 ملل متحد محسـوب 

شـده و در سـال 2015 ابلاغ شـد. این موضوع از آن جهت حائز اهمیت اسـت که برای اولین بار یک هدف 

توسـعه ای در سـطح جهانی به موضوع اقیانوس ها توجه نشـان داده و با شـعار »زندگی زیر آب« به موضوع 

حفاظت و بهره برداری پایدار از اقیانوس‌ها، دریاها و منابع دریایی برای توسعه ی پایدار پرداخته است ]32[. 

هدف شـماره 14 از 10 زیربخش تشـکیل شـده اسـت. در جدول 4 شـرح این اهداف ارائه شـده و با توجه به 

سه اصل اساسی توسعه ی پایدار، حوزه ی کارکردی هر یک از این زیربخش ها تعیین شده است ]25[.

19.     Ecological Imbalance

20.     این کنفرانس موسوم به اجلاس زمین، بعدها پایه ای برای پیمان کیوتو )امضا 1997 تصویب 2005( و توافق پاریس )2016( گردید. روز جهانی اقیانوس که هر 
ساله در 8 ژوئن گرامی داشته می شود از دیگر ابتکارات این کنفرانس به شمار می رود.

21.     تاریخچه ی این مفهوم متعلق به کمیته ی تجارت، علم و حمل ونقل مجلس سنای آمریکا در سال 2009 است.

22.     Limassol Declaration

23.     Sustainable Development Goals (SDG)
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حوزه توسعه 
پایدار

تعریفشماره هدف

در افـق 2025، جلوگیـری و کاهـش چشـمگیر آلودگـی دریـایی از هر نـوع به ویژه آلودگی های ناشـی از 14-1محیط زیستی
فعالیت های خشکی شامل واریزه های دریایی و آلودگی مواد مغذی.

14-2محیط زیستی
در افق 2020، مدیریت و حفاظت پایدار از زیست بوم دریایی و ساحلی با محوریت کاهش صدمات 
جبران ناپذیر، تقویت تجدیدپذیری و انجام اقداماتی جهت احیای زیسـت بوم به منظور دستیابی به 

اقیانوس بهره ور و سالم.

کاهش و ارزیابی اثرات اسیدی شدن اقیانوس ها از طریق افزایش همکاری های علمی در تمامی سطوح14-3محیط زیستی

14-4محیط زیستی

در چشـم انداز 2020، قانون گـذاری مؤثـر در خصـوص بهره بـرداری از منابـع آبی و پایـان دادن به صید 
بی رویه، غیرقانونی، گزارش نشـده و غیرتنظیمی و اقدامات مخرب صیادی برای بازیابی ذخایر آبزیان 
در کوتاه تریـن زمـان ممکـن - حداقـل هـدف دستیـابی بـه سـطح تولیـد بیشینـه پایـدار اسـت کـه از 

مشخصه های بیولوژیک آبزیان شناسایی می شود - مدیریت علمی به کار گرفته شود.

14-5محیط زیستی
در افـق 2020، حفاظـت از 10 درصـد مسـاحت دریـایی و سـاحلی جهـان در مطابقت بـا قوانین ملی و 

بین المللی، بر پایه بهترین اطلاعات علمی موجود.

14-6اقتصادی

در افـق 2020، ممنوعیـت برخـی از یارانه‌هـای ماهی گیـری کـه در همبسـتگی با صیـد بی رویه و خارج 
از ظرفیـت هستنـد. حـذف یارانه هـای مرتبـط با ماهی گیـری غیرقانونی، گزارش نشـده و غیرتنظیمی و 
خـودداری از اعمـال یارانه هـای مشـابه. شـناخت راهکارهـای مؤثـر خاص و متفـاوت )ترجیحی( برای 
کشورهای در حال توسعه و کمتر توسعه یافته باید بخش اساسی از مذاکرات سازمان جهانی تجارت 

در خصوص یارانه صیادی باشد.

14-7اقتصادی
در چشـم‌انداز 2030، ارتقـای منافـع اقتصـادی کشـورهای کمتـر توسـعه یافته و کشـورهای جزیـره ای 
کوچـک در حـال توسـعه از طریـق اسـتفاده ی پایدار از منابع اقیانوسـی و مدیریت پایـدار ماهی گیری، 

آبزی پروری و گردشگری.

A-14اقتصادی

ارتقـای سـطح دانـش، توسـعه ی ظرفیت هـای تحقیقاتـی و انتقـال فنـاوری دریـایی )ضمـن توجـه به 
ملاحظـات بین دولتـی نظیـر ضوابـط کمیسیون اقیانوس شناسـی و راهنمای انتقال فنـاوری( به منظور 
بهبـود سلامـت اقیانـوس و بـالا بردن مشـارکت تنوع زیسـتی در توسـعه ی اقتصادی کشـورهای کمتر 

توسعه یافته و کشورهای جزیره ای کوچک در حال توسعه.

فراهم نمودن دسترسی ماهیگیران سنتی خرد به بازار و منابع دریایی.B-14اجتماعی

C-14محیط زیستی
ارتقـای حفاظـت و بهره بـرداری پایـدار از منابـع اقیانوسـی از طریـق اتخـاذ قوانین جهانی کـه در قانون 
حقوق دریاها مفاد آن انعکاس یافته است. چهارچوب حقوقی حفاظت و بهره برداری پایدار از منابع 

اقیانوسی مطابق با پاراگراف 158 »جهانی که می خواهیم« توسط این قوانین ایجاد می شود.

جدول 4 - هدف شماره 14 توسعه‌ی پایدار

کنفرانـس ریـو 20+ بـا محوریـت اقتصـاد سبـز برگـزار گردیـد؛ بنابرایـن اقتصـاد آبی راهبردی بـرای دستیابی 

بـه اقتصـاد سبـز در محیـط دریـایی اسـت ]8[. مفهـوم اقتصـاد آبی در همبسـتگی با روند کنونـی مدیریت 

محیط زیسـتی در تعـادل بـا سـه اصـل اساسـی »پایداری محیط زیسـت«، »توسـعه ی اقتصـادی« و »برابری و 

شـمول اجتماعی« اسـت ]22،8[. بهترین تعریف از اقتصاد آبی به بانک جهانی تعلق دارد که عبارت اسـت 

از ]33[:
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اسـتفاده ی پایدار از منابع اقیانوسـی در جهت رشـد اقتصادی، بهبود معیشـت و ایجاد اشـتغال ضمن 

حفظ سلامت زیست بوم دریایی.

تحقق »اسـتفاده ی پایدار از منابع اقیانوسـی« مسـتلزم تدوین شـاخص هایی است که بتوانند ابعاد مختلف 

ایـن هـدف را کمی سـازی کـرده و پیشـرفت در جهـت آن را ارزیـابی کننـد. همانطـور کـه بالاتـر اشـاره شـد، 

ایـن شـاخص ها بایـد شـامل معیارهـای اقتصـادی، اجتماعـی و زیسـت محیطی باشـند تـا بتواننـد همزمان 

رشـد اقتصـادی، بهبـود معیشـت و سلامـت زیسـت بوم را اندازه گیـری و مدیریـت کننـد. در ادامه، توضیح 

مختصری در مورد هر کدام ارائه شده است:

اقتصـادی: شـاخص هایی ماننـد سـهم اقتصـاد دریامحـور از تولیـد ناخالـص داخلـی، بهـره وری منابـع 

اقیانوسـی و میـزان سـرمایه گذاری در فناوری هـای پایـدار دریـایی. ایـن معیارهـا کمک می کنند تا رشـد 

اقتصادی ناشی از منابع اقیانوسی پایدارتر شود.

اجتماعـی: معیارهـایی ماننـد تعـداد و کیفیـت اشـتغال ایجادشـده در صنایـع دریامحـور، سـطح رفـاه 

جوامـع سـاحلی و میـزان دسترسـی بـه آموزش هـای مرتبـط بـا اقتصـاد آبی. ایـن شـاخص ها بـه بهبود 

معیشت و توزیع عادلانه منافع کمک می کنند.

زیسـت محیطی: معیارهـایی ماننـد سـطح آلودگـی دریـایی، تنـوع زیسـتی در مناطق سـاحلی و دریایی، 

و میـزان بهره بـرداری پایـدار از ذخایـر ماهی گیـری. ایـن مـوارد تضمیـن می کننـد کـه اسـتفاده از منابـع 

اقیانوسی با سلامت زیست بوم همخوانی داشته باشد.

شـاخص های فوق که برای تحقق اهداف مرتبط با اسـتفاده ی پایدار از منابع اقیانوسـی تدوین می شـوند، 

نیازمند پشتیبانی نظام آماری قوی و جامع هستند. نظام آماری در این زمینه نقش اساسـی در گردآوری، 

تحلیل و ارائه ی داده های دقیق و به هنگام ایفا می کند.

2-4-1   رشد آبی

رشـد آبی24 اتحادیه‌ی اروپا به عنوان رویکرد توسـعه ای این اتحادیه در ارتباط با دریاها مورد بررسـی قرار 

می گیرد. پایه ی تفکر رشد آبی در اتحادیه ی اروپا باور به نقش کلیدی دریاها، اقیانوس ها و سواحل اروپا 

در پاسـخ به گرمایش زمین، تغییرات اقلیم، فقر، کمیابی منابع طبیعی و آسیب پذیری سـیاره ی ما اسـت. 

فعالیت های اقتصادی دریایی در ترکیب با هم، ضمن ایجاد هم افزایی از توان لازم برای حرکت به سمت 

حل این چالش ها برخوردار خواهند شد ]34[. 

24.     Blue Growth
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رشد آبی عبارت است از:

رشد هوشمند، پایدار و فراگیر اقتصاد و اشتغال با بهره گیری از اقیانوس ها، دریاها و سواحل.

ابتکار رشد آبی، تشریح ابعاد دریایی راهبرد 2020 اروپا )رشد هوشمند، پایدار و فراگیر( بود. همانطور که 

پیش از این نیز به اهمیت اقتصاد آبی در اقتصاد سبز اشـاره شـد، رشـد آبی نیز چنین مکانیزمی به شـمار 

می‌رود و وب سایت کمیسیون اروپا ]35[ در تعریف رشد آبی آن را »استراتژی بلندمدت در جهت حمایت 

از رشد پایدار و فراگیر بخش های دریایی و دریانوردی به منظور بهره برداری از ظرفیت های مغفول دریاها، 

اقیانوس ها و سـواحل اروپا در راسـتای تبدیل شـدن به پیشـران اقتصاد سبز اروپا با ظرفیت های بالقوه 

نوآوری، بهبود رقابت پذیری و کیفیت اشـتغال و برآورد اهداف رشـد هوشـمند، پایدار و فراگیر استراتژی 

2020 اروپا« معرفی می کند.

هدف اصلی پروژه ی رشد آبی این است که برای سیاست گذاران در سطح اتحادیه ی اروپا پایه های تجزیه 

و تحلیـل جامـع، قـوی و منسـجمی از گزینه هـای احتمالی سیاسـتی آینده برای حمایت از رشـد هوشـمند، 

پایدار و فراگیر از اقیانوس ها، دریاها و سواحل را ارائه دهد. پروژه ی رشد آبی برای این منظور اهداف زیر 

را در بر خواهد داشت ]27[:

بینش صحیح از وضع موجود حوزه ی دریایی؛

شناسایی دانش، نوآوری و پیشرفت های فناوری اثرگذار؛

درک صحیح ماهیت پیشران های خارجی کلیدی اثرگذار بر ظرفیت های حوزه ی دریایی؛

شناسایی مناطق کلیدی اقتصادی با پتانسیل رشد پایدار اقیانوس ها، دریاها و سواحل در آینده؛

ارزیابی اثرات مداخلات سیاستی کمک کننده به بهره برداری از پتانسیل های موجود.

رشـد آبی بـر خلاف اقتصـاد آبی کـه تمامـی دامنـه ی اقتصـاد دریـا را در بـر می گرفـت تنهـا بـه پنـج حوزه ی 

آبزی پروری، انرژی تجدیدپذیر، منابع معدنی، گردشگری ساحلی و دریایی و زیست فناوری محدود می شود

در ایـن میـان، اتحادیـه ی اروپـا در گـزارش پیشـرفت راهبـرد رشـد آبی، برخـی اقدامات صـورت گرفته برای 

تحقق اهداف این پنج محور در بازه ی زمانی 2016-2013 را به قرار زیر معرفی کرده است ]25[:

انـرژی تجدیدپذیـر دریـایی: برنامه هـای تحقیقاتـی و تأمیـن مالـی زیرسـاخت ها از اهـداف کلیـدی 

هستنـد. اتحادیـه فراینـد مشـارکت عمومـی- خصوصـی )انجمن انرژی دریـایی( را آغاز نموده اسـت. 

بـا همکاری هـای از ایـن مـدل، صنایـع دریـایی و مقامـات دولتـی به منظـور حمایت از سـرمایه گذاری، 

مدیریـت ریسـک، تهیـه ی اسـتانداردها و فرایندهـای مجوز دولتی ریسـک محور، نقشـه ی راه راهبردی 

انرژی دریایی را فراهم نموده اند.

آبزی پـروری: همـکاری بـا سـازمان های ملـی برای کاهش تشـریفات اداری در سـطح ملـی اولین تأکید 

اسـت، چرا که این موارد مانع از سـرمایه گذاری و رشـد شـده است. اولویت دوم ارتقای ارزش، کیفیت 

و پایداری محصولات اتحادیه ی اروپا است. امروزه یکی از پرسش های اساسی بشر، نحوه ی مشارکت 
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دریاها در تأمین غذای جمعیت رو به رشد جهان قلمداد می شود.

گردشـگری دریایی: چالش اصلی، حمایت از همکاری های منطقه ای اسـت. محصولات مشـترک نظیر 

مسیرهـای دریـایی و فرهنگـی و ایجـاد شـغل های بـا ارزش بـالا بدون آسیـب به زیسـت بوم دریایی از 

اولویت ها است.

زیسـت فناوری دریا: بخشـی با ریسـک بالا و پاداش بالا که بر سـرمایه گذاری در تحقیقات جسـورانه و 

فناوری های پیشرفته استوار است. تمرکز اولیه ی استفاده از برنامه های پژوهشی اتحادیه ی اروپا برای 

حمایت از تحقیق و توسـعه و ایجاد تکانه برای سـرمایه گذاری‌های پیش تجاری نزدیکتر به بازار بود..

منابع معدنی دریایی: چندین چالش به‌طور همزمان پوشـش داده شـده اسـت )لازم به ذکر اسـت که 

اتحادیه ی اروپا از حامیان مؤثر و سازنده ی سازمان بستر آب های بین المللی25 است(: 

	1 توسعه‌ی منسجم و همگرا »راهبرد منابع اتحادیه‌ی اروپا« که در تطابق با هدف اقتصاد چرخشی باشد؛.

	2 بهبود پیشرفت پژوهش و نوآوری در حوزه‌ی استخراج منابع معدنی از آب‌های عمیق؛.

	3 حفاظت از محیط شکننده و آسیب‌پذیر آب‌های عمیق..

2-5   توسعه دریامحور در ایران

اقتصاد و توسـعه ی دریامحور از واژه های پرتکرار در ادبیات داخلی کشـور هستند که در ارتباط با مفاهیم 

اقتصـاد دریـا و اقتصـاد سـاحل شـکل گرفته انـد. در صورت بنـدی ایـن ادبیـات، تلاش هـای مختلفـی انجام 

پذیرفتـه کـه در ادامـه برخـی مـوارد کلیـدی مـرور می شـوند. اولیـن بار در سـال 1378 آقای دکتـر فلاحی از 

نامـداران صنعـت دریـایی کشـور در مقالـه ی »صنعـت دریامحور، توسـعه ی صنعتی« ]36[ بـه نقش بارز و 

محوری صنعت کشتی سازی در پیشرفت کشورهای ژاپن و کره جنوبی اشاره داشته و متعاقب آن الگوگیری 

چین و سایر کشورهای آسیای شرقی از این راهبرد را مناسب شرایط کشور ارزیابی نمود؛ وی راه توسعه ی 

صنعتی کشـور را دارای پیش نیازی به نام توسـعه ی صنعت کشتی سـازی می داند. فارغ از صحت ادعاهای 

مطرح شـده می تـوان بسـیاری از خطـوط ترسـیمی در ایـن مقالـه را پایه ی فکری بسـیاری از نخبگان دریایی 

کشور دانست که بخش عمده ای از آنان دارای تحصیلات عالی در علوم و مهندسی دریایی هستند.

ادبیات توسعه ی دریامحور در کشور ما بیش از 15 سال قدمت دارد. استفاده از واژه ی اقتصاد دریامحور و 

توسعه ی دریامحور به سال 1388 باز می گردد. در این سال ها دو اتفاق کلیدی به شرح زیر در شکل گیری 

این مفاهیم نقش داشتند. 

	1 ساخت ناو جماران )پروژه‌ی موج(: این شناور سیزده سال پس از آغاز عملیات ساخت آن، در سال.

25.     International Seabed Authority (ISA)
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1388 در پایگاه نیروی دریایی بندرعباس با حضور مقام معظم رهبری مدظله العالی به آب انداخته شد. 

بنا به گفته ی‌ فرمانده وقت نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، شخص ایشان، به عنوان رهبر 

جمهوری اسلامی، دستور ساخت این ناوشکن را داده بودند ]37[. تولید این شناور جنگی، در شرایط 

اعمال تحریم های نظامی موجود و به دست متخصصان توانمند داخلی صورت گرفت.

	2 سـاخت کشـتی ایران-اراک: این شـناور، نخستین کشـتی از مجموع پنج فروند کانتینربر اقیانوس‌پیمای .

سفارشی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران بود. سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران )شرکت ایزوایکو( 

به‌عنوان بزرگترین سازمان توسعه‏‌ای کشور، ساخت آن را در مرداد سال 1388 به اتمام رساند ]38[.

هـر دو ایـن رخدادهـا در کنار برگزاری هفدمین همایش هماهنگی ارگان های دریایی با موضوع »توسـعه ی 

دریامحور« در سـال 1388 ]18[ نشـان از عزم جدی سیاسـت گذاران و مدیران سـطوح عالی برای ترسـیم 

خطوط و افق جدید برای صنایع دریایی کشور بود. در سال 1387 پس از چند سال بررسی طرح اولیه ای 

که با عنوان قانون حمایت از صنعت کشتی سازی به مجلس شورای اسلامی ارسال شده بود با نام »قانون 

توسـعه و حمایـت از صنایـع دریـایی« بـه تصویب رسـید. آقای دکتر گلکار در سـال 1388 با اشـاره ی نقش 

دکترین توسعه ی دریامحور به نقطه ی شروعی برای تغییر نگاه‌های مردم و دولت مردان از خشکی به دریا، 

اصول سه گانه ی دکترین را به شرح زیر اعلام نموده است:

	1 تمامـی سیاسـت‌گذاری‌ها و برنامه‌ریزی‌هـای کشـور در سـطوح بین‌المللـی، ملـی، منطقـه‌ای و محلـی .

می‌توانـد بـا در نظـر گرفتن ظرفیت‌ها و مزیت‌های سـواحل و دریاهای کشـور تدویـن گردد، به گونه‌ای 

که این مزایا به‌عنوان عواملی توانمندسـاز جهت رشـد و توسـعه‌ی پایدار کلیه‌ی مناطق کشـور لحاظ 

گردند، به‌طوری که سهم قابل توجهی از درآمد ناخالص ملی از طریق فعالیت‌های مرتبط با سواحل 

و دریاهای کشور تأمین گردد.

	2 الگـوی توزیـع و پخـش جمعیـت و پراکندگـی آن در کشـور می‌توانـد از تمرکـز بیشـتر در مناطق مرکزی .

بـه سـوی مناطـق سـاحلی گرایـش یافتـه و در نهایت بـه یک سـازماندهی فضایی متناسـب و مطلوب 

در کل کشـور منجـر شـود. ایـن امـر مسـتلزم تعریـف انـواع فعالیت‌های اقتصـادی در دریاها، سـواحل 

و پسـکرانه‌ها و فراهـم نمـودن شـرایط و بسـترهای محیطـی لازم بـرای جـذب جمعیـت در شـهرها و 

روسـتاهای بندری و سـاحلی اسـت به‌گونه‌ای که مناطق کلانشـهری را در سواحل و بنادر کشور همانند 

دیگـر مناطـق توسـعه‌یافته‌ی دنیـا ایجـاد نماید و به مـوازات آن ضریب نفوذ و آسـیب‌پذیری نظامی، 

اقتصـادی، اجتماعـی و فرهنگـی ایـن مناطق را از سـوی قطب‌های بیگانه کاهـش داده و باعث ارتقای 

توان بازدارندگی و ضریب پایداری ملی کشور گردد.

	3 اقتـدار دریایـی کـه در طـول تاریـخ یکـی از مهمتریـن ویژگی‌هـای مشـترک غالب قدرت‌های سیاسـی و .

اقتصادی بوده، به‌عنوان برآیندی از توانمندی و حضور قدرت‌های جهانی در تمامی زمینه‌های دریایی 

شـامل علمی، صنعتی، تجاری و نظامی می‌باشـد که ایران بر اسـاس این دکترین و از مسـیر توسـعه‌ی 
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دریامحور به این مهم دسـت یافته و به یکی از قدرت‌های تأثیرگذار در عرصه‌های بین‌المللی تبدیل 

خواهد گردید.

آقـای صـدر، مدیرعامـل پیشین سـازمان بنـادر و دریانوردی نیز در توضیحی از مفهوم توسـعه ی دریامحور 

بیـان نمـود کـه »اگـر توسـعه ی دریا محـور بخواهد به عنوان محوری از محورهای توسـعه قـرار گیرد به این 

مفهـوم اسـت کـه فرصت هـا و قابلیت هـای نهفتـه در بخـش دریـایی کشـور به اندازه ای اسـت کـه می تواند 

به عنوان موتور محرکه ی سـایر بخش های اقتصادی قرار گیرد و هر اندازه که بخش دریایی رشـد و توسـعه 

پیدا کند در اثر این توسعه، سایر بخش های اقتصادی کشور نیز رشد خواهند کرد« ]39[.

مرکـز پژوهش هـای مجلـس شـورای اسلامـی توسـعه ی دریامحـور و اقتصاد دریا را که اخیـراًً بیش از پیش 

مورد توجه قرار گرفته، موضوعی بسیار کلی دانسته و تلاش دارد تا تصویر روشنی از آن ارائه دهد. بنابراین 

با اشـاره به تعریف اقتصاد دریامحور که در ادبیات جهانی عموماًً با عنوان اقتصاد آبی از آن یاد می شـود، 

استفاده ی پایدار از ظرفیت منابع و گستره های آبی اعم از اقیانوس ها، دریاها، دریاچه ها و جزایر برای رشد 

اقتصـادی، بهبـود وضعیـت معیشـت و ایجـاد اشـتغال و در نهایت افزایش تولیـد ناخالص داخلی تعریف 

می گردد. اقتصاد دریامحور، راهبردی اساسـی، توسـعه ای و کنشـگرا و در نهایت، تحول آفرین اسـت ]40[.

اساسی است؛ زیرا در سطح بالادستی، نهادها و سازمان های زیادی را درگیر می کند.

توسـعه ای اسـت؛ زیـرا بـا موضوعـات مختلـف توسـعه ای و حاکمیتـی ماننـد جمعیت پذیـری، ایجـاد 

زیرساخت ها و ارتباطات گره خورده است.

کنشگرا است؛ زیرا محرک جدی به کارگیری و به کاراندازی صنایع و اشتغال در دریاها و سواحل است

شاید اگر امروز تصمیم گرفته شود 100 موضوع و اقدام اساسی در فرایند توسعه ی کشور فهرست گردد و از 

بین آن ها 50 موضوع مهمتر انتخاب شده و در نهایت پنج موضوع کلیدی و جدی برگزیده شود، بدون شک 

موضوع توجه به اقتصاد دریامحور و توسعه ی سواحل مکران در سبد انتخاب نهایی قرار می گیرد ]33[.

پراکندگـی ادبیـات توسـعه ای دریـا در کشـور محدود بـه واژه های توسـعه ی دریامحور و اقتصـاد دریامحور 

نشده و واژه های زیر نیز در ادبیات داخلی با پراکندگی کمتر وجود دارند ]41[:

	1 اقتصـاد دریاپایـه: یـک نظـام اقتصادی اسـت که ارزش افـزوده‌ی مرتبط با دریا درصـد غالب اقتصاد .

ملی را شکل دهد.

	2 پیشـرفت دریاپایـه: اسـتفاده از قابلیـت دریـا بـرای ارتقـای هماهنـگ و متـوازن شـاخص‌های کلان .

اقتصادی، اجتماعی و ... .

ادبیـات دریامحـوری در کشـور، علی رغـم ارائه ی تعاریف مختلف، همچنان دارای برخی از نقاط نامشـخص 

از حیث تعریفی است:

ادبیات توسعه ی دریامحور معادل اقتصاد آبی یا هرگونه تعریف بین المللی نمی تواند باشد. چرا که در 

بسیاری از تعاریف، مباحثی نظیر قدرت دریایی و موضوعات توسعه ی ساحلی مورد توجه قرار گرفته 
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است درحالی که ادبیات اقتصاد آبی با این زمینه های فکری قرابت کافی ندارد.

در تعاریـف برخـی مراجـع و گفتگـوی نخبـگان پیرامـون این موضوع یک دوگانگی وجـود دارد. برخی با 

توجه به وجود محور26 و پایه در انتخاب کلمات با توجه به تعاریف مشابه نظیر »اقتصاد نفت محور27« 

کـه در سـطح ادبیـات داخلـی و بین المللـی بـا پراکندگـی بـالای ادبیـات پژوهشـی مواجـه اسـت و بـه 

اقتصادهایی اطلاق می شـود که بیشـترین وابسـتگی را به نفت داشـته و حجم اعظمی از اقتصاد آنان 

متکـی بـه نفـت و درآمدهـای نفتـی اسـت، استنبـاط می کننـد کـه توسـعه ی دریامحور نیز یعنـی دریا و 

فعالیت های دریایی یکی از پیشران های توسعه ی کشور قرار گیرد. ادبیات توسعه ی بحری و توسعه ی 

بری نیز زاییده ی ادبیات این گروه از اندیشـمندان اسـت. عده ای دیگر از نخبگان با اشـاره به توانمندی 

دریا در تحریک توسعه و نه محور اصلی آن، ادبیات دریامحور را فعالیت های وابسته به دریا قلمداد 

می کنند. در بیان آنان توسـعه ی دریامحور، توسـعه ی فعالیت هایی با محور دریا و افزایش سـهم این 

فعالیت ها از تولید ناخالص داخلی است.

توسعه ی دریامحور حائز ابعاد مختلف اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی، امنیتی و علمی است اما با این 

حـال در تعاریـف اشاره شـده، تمامـی ایـن وجـوه از اهمیت یکسـانی برخوردار نبـوده و برخی تعاریف از 

بسیاری از این ابعاد چشم پوشی نموده اند.

در خصوص اشـاره به مفهوم توسـعه ی منطقه ای با محوریت توسـعه ی سـواحل و جزایر، باید اشـاره 

کرد که توسـعه‌ی دریامحور به لزوم تغییر در رابطه ی سـرزمین و دریا اشـاره می کند که به تعبیری در 

ادبیات داخلی به آن نگاه خشکی محور و دریامحور گفته می شود.

هرچنـد کـه توسـعه ی دریامحـور در کلام رهبـری بـه هیـچ وجـه هـم ارز بـا اقتصاد دریـا در ادبیـات جهانی 

نیسـت، با این حال برخی با تأکید بر این موضوع، توسـعه ی دریامحور را الگویی از توسـعه با محوریت 

اقتصاد دریا قلمداد می کنند که در آن مواهب توسعه ای منتجه نه تنها عرصه ی دریا بلکه عمق سرزمین 

و در سـطحی فراتـر جایـگاه کشـور در فضـای جریان هـای اقتصـادی فراملـی را متأثـر می سـازد. این الگوی 

توسعه به دنبال استفاده ی پایدار از ظرفیت منابع و گستره های آبی اعم از اقیانوس ها، دریاها، سواحل 

و جزایر برای رشد اقتصادی، بهبود وضعیت معیشت، ایجاد اشتغال و در نهایت افزایش تولید ناخالص 

داخلی است.

26.     Based

27.     Oil-Based Economy
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2-6   روند جهانی اقتصاد دریا

اقتصـاد دریـا، ماننـد همـه ی بخش هـای اقتصـاد جهانـی، بـا بحران‌هـای سـه گانه ی سـیاره ای یعنـی نابـودی  

محیط زیست و تنوع زیستی، تغییرات آب وهوا و آلودگی کره زمین مواجه است که در شکل دهی دهه های 

آینده ی این بخش از اقتصاد جهانی بسیار مؤثر است ]42[. کشتیرانی جهانی باعث انتشار حدود 3 درصد 

از گازهای گلخانه ای28 جهان می شـود و این بخش تا رسـیدن به کاهش انتشـار لازم برای دستیابی به توافق 

پاریس تا سـال 2050 میلادی فاصله‌ی بسـیار زیادی دارد ]43[. با این حال، این بخش از اقتصاد، بیش از 

سایر بخش ها، با ماهیت چالش های ژئوپلیتیک و اقتصاد کلان جهانی در هم تنیده شده است. حدود 80 

درصد از تجارت جهانی توسط کشتی ها انجام می شود ] 44[، بنابراین هرگونه اختلال در حمل ونقل آن ها، 

مشـابه انسـداد کانال سـوئز در سـال 2021 میلادی ]45[، به شـدت در سراسـر جهان مؤثر اسـت. در میان 

عـدم قطعیت هـای زنجیـره ی تأمیـن جهانی، نیاز فوری به کربن زدایی، اسـتفاده از فناوری های جدید، نگرانی 

پیرامون حقوق بشر و ایمنی در دریا و آینده ی تأمین نیروی کار، روند جهانی اقتصاد دریا را ترسیم می کند. 

موارد گفته شده در بالا، در مؤلفه‌های کلیدی اقتصاد دریا، مورد اشاره در شکل 7، به شدت اثرگذار است..

رونـد جهانـی اقتصـاد دریـا تـا سـال 2050 میلادی، در کوتاه مدت )تا سـال 2030 مـیلادی( و میان مدت )تا 

سال 2040 میلادی( بررسی شده و پنج حوزه‌ی مؤثر بر اقتصاد دریا به شرح زیر معرفی گردیده است.

	1 حوزه‌ی ژئوپلیتیک و اقتصاد کلان؛.

	2 حوزه‌ی محیط‌زیست؛.

	3 حوزه‌ی منابع طبیعی؛.

	4 حوزه‌ی فناوری و نوآوری؛.

28.     Global Greenhouse Gas (GHG)

شکل 7 - مؤلفه‌های کلیدی اقتصاد دریا
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	5 حوزه‌ی اجتماعی..

در ادامه به توضیح و تفصیل هر یک از موارد پنج گانه ی فوق پرداخته می شود. 

2-6-1   روندهای ژئوپلیتیک و اقتصاد کلان

	1 رشـد جمعیـت در سراسـر آسـیا و آفریقـا: طبـق گـزارش سـازمان ملـل، بیـش از نیمـی از افزایـش .

پیش‌بینی‌شـده برای جمعیت جهان تا سـال 2050 میلادی، مربوط به هشـت کشـور در آسـیا و آفریقا 

خواهـد بـود کـه عبارت‌انـد از کشـورهای جمهـوری دموکراتیـک کنگـو، مصـر، اتیوپـی، هنـد، نیجریـه، 

پاکسـتان، فیلیپیـن و تانزانیـا ]46[. جمعیـت اروپـا همچنـان پیرتـر خواهد شـد و پیش‌بینی می‌شـود 

ایـن منطقـه تـا سـال 2050 بـا 75 درصد، دارای بالاترین نسـبت وابسـتگی29 جمعیتی باشـد ]47[. در 

مقابل، انتظار می‌رود آسـیا و آمریکای لاتین در سـال 2050 کمترین نسـبت وابسـتگی را با 56 درصد 

داشته باشند ]48[. جمعیت آفریقا تا سال 2050 با میانگین سن 25 سال، جوان‌ترین سن را خواهد 

داشـت کـه تـا آن زمـان 25 درصـد از جمعیـت جهان تعیین را تشـکیل می‌دهـد ]49[. به این ترتیب، 

در چهارچوب رشـد جمعیت، اقتصاد دریا در آفریقا و آسـیا می‌تواند به روش‌های بی‌شـماری توسـعه 

پیدا کند. جمعیت بیشـتر افراد آماده به کار می‌تواند زمینه‌سـاز نوآوری و رشـد اقتصادی باشـد، اما از 

سـوی دیگـر ممکـن اسـت بـه چالش‌های مربوط بـه افزایش فقر، بیـکاری، درگیری و نابرابـری بیفزاید 

]42[. بـا ایـن وجـود، تغییـر روندهـای جمعیتـی تأثیر مهمی بر اقتصاد دریا خواهد داشـت. بر اسـاس 

تحقیقـات انجمـن حمل‌ونقـل بین‌المللی30، الگوهای مصرف در مناطقی که جمعیت آن پیر می‌شـود 

به سمت خدمات تغییر مسیر داده و از کالاها دور خواهد شد. همچنین، روند جهانی‌سازی مبتنی بر 

تفاوت‌های هزینه‌ی نیروی کار و برون‌سپاری تولید، که محرک اصلی تجارت دریایی است، به مرزهای 

خود خواهد رسـید و منجر به کاهش حجم محموله‌ها خواهد شـد ]50[. در مناطقی با جمعیت رو 

به رشـد، مصرف کالاهای تولیدی رشـد خواهد کرد. در این زمینه، کشـورها باید برای افزایش کارایی و 

انعطاف‌پذیـری بنـادر و زیرسـاخت‌های لجسـتیکی خود سـرمایه‌گذاری کنند تا با تقاضـای فزاینده برای 

واردات و مصـرف همـگام شـوند. تغییـرات جمعیـت همچنیـن ممکـن اسـت بـر پویایـی تولیـد تأثیر 

بگـذارد و زنجیره‌هـای تأمیـن داخلـی در سراسـر صنایـع را افزایـش دهد؛ مسـیرهای تجـارت دریایی و 

لجستیک باید این تغییرات را در نظر گرفته و متناسب با آن‌ها بهبود یابند.

	2 بلوک‌بنـدی و چندپاره‌شـدن جهـان: پیش‌بینـی می‌شـود جهان کـه در دهه‌های آینده، بـا بلوک‌بندی و.

29.     Dependency Ratio

30.     International Transport Forum
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چندپاره شدن مواجه شود؛ در این راستا، تأکید بیشتری بر پیوندهای منطقه ای، ایجاد اتحادهای چندجانبه 

و توسعه ی بلوک های اقتصادی برای تجارت آزاد منطقه ای و سیاست های حمایتی برای محافظت از برخی 

بخش‌های حساس و استراتژیک به وجود می آید ]51[. زنجیره‌های تأمین، تجارت و اتحادهای استراتژیک 

مدت ها اسـت که بر اسـاس منافع صنعت نفت شـکل گرفته اند. افزایش  توسعه ی انرژی های تجدیدپذیر 

و سیسـتم های انـرژی غیرمتمرکـز منجـر به اختلالات تجاری شـده و کشـورها وابسـتگی خـود را به واردات 

نفت کاهش می‌دهند؛ از این رو، در درازمدت، اتحادهای منطقه ای  مستحکم تر خواهد شد ]53،52[. 

	3 تسـلط اقتصادهـای آسـیایی: در دهه‌هـای آتـی  اقتصادهـای آسـیایی تسـلط خود را تثبیـت می‌کنند .

کـه ناشـی از تغییـر پویایـی جمعیت، تقاضای منابـع جدید و نوآوری‌های فناوری اسـت ]56،55،54[. 

برآوردها نشان می‌دهد که در سال 2050، کشورهای آسیایی شامل چین، هند، اندونزی، کره‌جنوبی و 

ژاپن، نیمی از ده اقتصاد برتر جهان را تشکیل خواهند داد ]57[. این روند با دلارزدایی همراه خواهد 

بود. درحالی‌که انتظار می‌رود دلار قوی بماند، اما شـکاف آن با سـایر ارزها کاهش می‌یابد ]58[. ارز 

جدید احتمالی بریکس ]59[، به‌تنهایی سـلطه‌ی این اقتصادهای نوظهور را تقویت خواهد کرد ]60[. 

ارز بریکس این پتانسیل را دارد که تسلط دلار بر اقتصاد جهانی را بی‌ثبات کند، به این معنی که این 

کشورها می‌توانند تمام واردات خود را با استفاده از این ارز تأمین کنند. علاوه بر این، نفوذ اقتصادی 

کشورهای عضو بریکس در سال‌های آینده افزایش خواهد یافت و به این ترتیب، کشورهای سراسر 

جهـان تمایـل بیشـتری بـه تجـارت بـا ارز بریکـس خواهنـد داشـت ]61[. بـا افزایش نفـوذ اقتصادی و 

سیاسـی اقتصادهـای آسـیایی، رونـد رو به گسـترش تجـارت دریایی در منطقه ادامـه خواهد یافت. تا 

سـال 2021 میالدی، اقتصادهـای آسـیایی 43 درصـد از صادرات دریایـی و 64 درصد از واردات را به 

خود اختصاص داده‌اند؛ چهار کشور از پنج کشور برتر در زمینه‌ی تربیت و آموزش دریانوردان در قاره‌ی 

آسیا قرار داشته و فیلیپین رتبه‌ی نخست را در اختیار دارد ]63،62[.

	4 منطقه‌ای شـدن و بومی‌سـازی درگیری‌ها: برای جلوگیری از جنگ‌های جهانی پرهزینه، درگیری‌ها در .

مناطق محلی متمرکز می‌شوند. بر اساس یک مدل آماری در سال 2012 که توسط دانشگاه اسلو تهیه 

شـد ]64[، نسـبت کشـورهایی که با درگیری‌های مسـلحانه‌ی داخلی مواجه هستند از حدود 15 درصد 

در سـال 2009 میالدی بـه حـدود 7 درصـد در سـال 2050 کاهـش می‌یابـد. ایـن مـدل انتظـار دارد که 

معدود درگیری‌های باقی‌مانده در شرق، مرکز و جنوب آفریقا و در شرق و جنوب آسیا متمرکز شوند 

]57[. همانطـور کـه در جنـگ در اوکرایـن مشـاهده شـد، جنگ‌های منطقه‌ای و یا جهانـی اثرات بزرگی 

بـر اقتصـاد جهانـی دریا، به‌ویژه تجارت و لجسـتیک وارد می‌کنـد. نیاز به تأمین کالاها از نقاط مختلف 

جهـان، فشـارهای جدیـدی را بـر زیرسـاخت‌ها و خدمـات حمل‌ونقـل دریایـی تحمیـل می‌کند. قیمت 

سـوخت افزایـش یافتـه و در نتیجـه هزینه‌ی حمل‌ونقـل افزایش می‌یابد؛ در برخی موارد، مسـیرهای 

تجاری منظم دچار اختلال شـده و زمان انتقال محموله‌ها افزایش چشـمگیری می‌یابد ]65[. با این 



اندیشکده پیشرفت دریایی

53

حال، جنگ روسیه و اوکراین و تنش‌های پایدار بین آمریکا و چین ممکن است به یک جنگ جهانی 

تبدیل شود. زیرا احتمالًا تعدادی از بازیگران اصلی، از جمله اعضای ناتو در آن نقش دارند.

	5 اول امنیت بعد استراتژی‌ها و سیاست‌ها: تنش‌های ژئوپلیتیکی پایدار و فناوری‌های جدید، اهمیت .

امنیـت انـرژی، امنیـت دفاعـی و دریایـی، سالمت و امنیت غذایـی و امنیت سـایبری را افزایش داده 

اسـت. تمرکـز مجـدد بـر امنیـت انرژی، به‌ویژه در پرتـو درگیری‌هایی مانند جنگ اوکرایـن، روند انتقال 

انـرژی جهانـی را تسـریع می‌کنـد ]66[. سیسـتم‌های انـرژی تجدیدپذیـر محلی یا غیرمتمرکـز می‌توانند 

ژئوپلیتیک و امنیت را به‌طور گسترده‌تری تثبیت کنند، زیرا به این طریق منابع انرژی پراکنده می‌شوند 

]67[. برای صنعت دریانوردی، این می‌تواند به معنای تمرکز بیشتر بر تأمین منابع جدید انرژی، مانند 

بـاد سـاحلی، جـزر و مـد و مـوج و همچنیـن منابع غذایی جدیـد، مانند آبزی‌پروری باشـد. با توجه به 

پیشـرفت روزافزون فناوری‌های پیشـرفته به خصوص در حوزه‌ی سـایبری، امنیت سـایبری و مقابله 

با اقدامات هک‌محور از اهمیت ویژه‌ای برخوردار شـده اسـت. هکرها پتانسـیل کنترل زیرسـاخت‌های 

حیاتـی و داده‌هـای حسـاس مصرف‌کننـدگان و دولـت را دارنـد ]69،68[. ایـن نگرانی‌هـا به بخش‌های 

مختلف اقتصاد دریا هم سـرایت کرده و ایمنی خدمه، کشـتی‌ها، محموله‌ها و حتی بنادر را به خطر 

می‌اندازد و باعث تاخیر در سفر یا نابودی و دستکاری داده‌های حساس می‌شود ]70[. 

2-6-2   روندهای محیط زیستی

	1 اسـتفاده از فناوری‌هـای پـاک، از جمله روش‌های کربن‌زدایـی: فناوری‌های پاک، از جمله روش‌های .

کربن‌زدایـی، بـه یـک جریـان اصلـی و جـزء ضـروری سـناریوهای صفر خالص بـرای سـال 2050 تبدیل 

خواهد شد ]71[. برای تحقق سناریوی صفر خالص آژانس بین‌المللی انرژی تا سال 2030، لازم است 

که سالانه 1286 میلیون تن کربن‌دی‌اکسید حذف گردد. مسیرهای توسعه‌ی فعلی برای برآوردن این 

الزامات تنظیم نشده، اما شتاب آن در حال افزایش است ]64[. 

	2 کسری شدید بودجه در تأمین مالی محیط‌زیستی: بحث پیرامون منابع تأمین مالی محیط‌زیستی31  .

تا سال 2050 میلادی ادامه خواهد داشت، زیرا بحث در مورد حجم، جهت و سرعت تأمین مالی در 

کوتاه‌مدت و میان‌مدت حل نخواهد شـد. مطابق برآوردهای انجام شـده، اقتصادهای توسـعه‌یافته 

بایـد تـا سـال 2030 حداقـل 1 تریلیـون دلار در زیرسـاخت‌های انـرژی و تـا سـال 2050، سـالانه 3 تا 6 

تریلیـون دلار در همـه‌ی بخش‌هـا سـرمایه گـذاری کننـد تـا انتشـار گازهـای گلخانـه‌ای را کاهـش داده و 

از تغییـرات آب‌وهوایـی جلوگیـری کننـد ]72[. بـا توجـه بـه اینکه کشـورها به‌طور مسـتقیم بـا تأثیرات 

31.     Green and Climate Finance
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تغییرات آب‌وهوا مواجه می‌شـوند، بودجه‌های مربوط به این حوزه به‌خصوص بودجه‌ی سـازگاری32  

بایـد افزایـش یابـد. در اقتصـاد دریـا، ایـن بـه معنـای توجه بیشـتر بـه کربـن زدایی کشتیرانـی و احتمالًاً 

مالیات بیشتر بر بازیگران صنعتی برای تأمین بودجه ی ابتکارات سازگاری با آب وهوا و کاهش آلودگی 

محیط زیست است. اصول پوسایدن33 در سال 2019 میلادی راه اندازی شد و توسط بانک‌های جهانی 

و بازیگران مهم صنعت کشتیرانی توسعه یافت؛ این مورد یکی از نمونه های قوانین کربن زدایی است. 

ایـن اصـول، چهارچـوبی را بـرای ادغام ملاحظات آب وهـوایی در تصمیمات وام دهـی صنعت دریایی 

فراهم می کند.

	3 شـد. . خواهـد  اسـتاندارد  محیط‌زیسـتی  محیط‌زیسـتی: گزارش‌هـای  استانداردسـازی گزارش‌هـای 

نظارت، جمع‌آوری، ارزیابی و افشـای داده‌های منظم و قابل‌مقایسـه در مورد تعدادی از چالش‌های 

زیست‌محیطی در سراسر جهان برای کسب‌وکارها و دولت‌ها الزامی خواهد بود. در چند سال گذشته، 

اسـتانداردهای زیسـت‌محیطی متعـددی بـه وجـود آمـده اسـت. تلاش‌هـا بـرای هماهنـگ کـردن ایـن 

مـوارد و توافـق بـر سـر مجموعـه‌ای از اسـتانداردهای پذیرفته‌شـده‌ی جهانـی ادامـه دارد و دولت‌ها و 

کسـب‌وکارها بایـد بـه آن‌هـا پایبند باشـند ]73[. ایجاد هیئـت بین‌المللی اسـتانداردهای پایداری، گام 

بزرگـی در همیـن راسـتا بـه شـمار مـی‌رود. سـال‌های آینـده، ایـن روندهـا به سـمت ایجاد مقـررات و 

استانداردسازی مستحکم پیش خواهد رفت.

	4 افزایـش . طریـق  از  جهانـی  جامعـه‌ی  زیسـتی:  تنـوع  نابـودی  و  آب‌وهـوا  تغییـرات  بـا  سـازگاری 

سـرمایه‌گذاری‌ها، توسـعه‌ی فناوری‌های جدید و مهاجرت مردم و فعالیت‌های اقتصادی، تلاش‌های 

خـود را بـرای مدیریـت تأثیـرات واقعـی تغییرات آب‌وهوا و نابودی تنوع زیسـتی افزایش خواهد داد. 

حتی اگر محدودیت 1.5 درجه گرمایش رعایت شود و 30 درصد اکوسیستم‌های تخریب‌شده، تا سال 

2030 میلادی احیا شـوند، جوامع با تأثیرات محسـوس تغییرات آب‌وهوایی از طریق افزایش سـطح 

آب دریاهـا، بلایـای طبیعـی بیشـتر، آب‌وهـوای نامطلوب و نابودی تنوع زیسـتی مواجه خواهند شـد 

که بر سالمت انسـان تأثیر مسـتقیم دارد ]74[. به‌طور خاص، هیئت بین دولتی تغییرات آب‌وهوا34  

تخمین می‌زند که در یک سـناریوی معمولی، سـطح آب دریاها تا سـال 2100 بین 29 تا 51 سـانتی‌متر 

افزایش یابد ]75[. در سراسر جهان، حدود 800 میلیون نفر که در 570 شهر ساحلی زندگی می‌کنند، تا 

سال 2050 میلادی در معرض افزایش 50 سانتی‌متری سطح دریا هستند ]76[. در پاسخ، دولت‌ها و 

جوامع باید روی ترکیبی از زیرساخت‌های فیزیکی و راه‌حل‌های مبتنی بر طبیعت سرمایه‌گذاری کنند 

Adaptation Finance     .32: تأمین مالی برای اقداماتی که به جوامع کمک می کند تا خطراتی را که با آن روبرو هستند و آسیب هایی که ممکن است از 
خطرات آب وهوایی مانند طوفان یا خشکسالی متحمل شوند، کاهش دهند.

33.     Poseidon Principles

34.     Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC)
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تا آن ها را به سازگاری با این چالش ها قادر سازد ]77[. ریسک‌ها و خطرات زیرساخت های بندری در این 

زمینـه بسـیار زیـاد اسـت و بنـادر کلیـدی جهـان مانند بندر شـانگهای و روتـردام در حال حاضر تحت فشـار 

هستند. تأثیرات تغییر اقلیم و نابودی تنوع زیستی منجر به موج جدیدی از مهاجرت آب وهوایی خواهد 

شـد که به طور فزاینده ای از مناطق غیرقابل سـکونت فرار می کنند؛ بانک جهانی تخمین می زند که تا سـال 

2050 میلادی، 216 میلیون نفر در شش منطقه‌ی جهان باید به کشورهای خود نقل مکان کنند ]78[. این 

امر پیامدهای مهمی بر انسجام اجتماعی و سیاسی ملل خواهد داشت.

2-6-3   روندهای منابع طبیعی

	1 اسـتقرار گسـترده‌ی فنـاوری مواد غذایـی و اولویت پروتئین‌هـای جایگزین: فناوری مـواد غذایی به .

اشـکال مختلـف عرضـه می‌شـود. پروتئین‌های حیوانـی در حال حاضر 40 درصـد از پروتئین دریافتی 

جهـان را تشـکیل می‌دهنـد و تقاضـا بـرای خوراکی‌هـای آبـزی از 20.5 کیلوگرم به ازای هر نفر در سـال 

2019 به 21.4 کیلوگرم در سال 2030 افزایش خواهد یافت ]79[. برای تأمین تقاضا و نیاز روزافزون 

بشـر بـه مـواد غذایـی بایـد آبزی‌پـروری را به‌صـورت اقتصـادی و پایدار گسـترش داد. این امر مسـتلزم 

اسـتفاده‌ی مؤثر از نرم‌افزارها، هوش مصنوعی، فناوری‌های ماهواره‌ای و سـایر فناوری‌ها برای بهبود 

بهـره‌وری منابـع و محافظـت از سالمت ماهـی اسـت؛ همچنیـن بایـد در خوراک‌های نوآورانـه )مانند 

حشرات( برای کاهش اتکا به سویا و ماهی‌های وحشی سرمایه‌گذاری کرد ]81،80[.

	2 توسـعه‌ی انرژی‌هـای تجدیدپذیـر: بـا افزایش فشـارها بـرای کربن‌زدایـی، افزایش سـرمایه‌گذاری‌ها و .

پیشـرفت فناوری، انرژی‌های تجدیدپذیر به منبع اصلی انرژی تبدیل خواهند شـد. در سـطح جهانی، 

منابـع انـرژی تجدیدپذیـر در مسـیری قـرار دارنـد کـه بیش از 90 درصـد از افزایش ظرفیـت جهانی برق 

بین سـال‌های 2022 تا 2027 میلادی را به خود اختصاص داده ]82[ و با پیشـی‌گرفتن از زغال‌سـنگ 

بـه بزرگتریـن منبـع تولیـد بـرق تا سـال 2025 میالدی تبدیل می‌شـوند ]75[. به‌عنوان مثـال، آژانس 

بین‌المللی انرژی انتظار دارد از هم‌اکنون تا سال 2050 میلادی، ظرفیت باد و خورشیدی چهار تا پنج 

برابر سـریع‌تر از هر منبع انرژی دیگری رشـد کند ]83[. انرژی باد فراسـاحلی اکنون یکی از سـریع‌ترین 

فناوری‌های انرژی در حال رشـد اسـت و نیروی باد شـناور نیز می‌تواند به زودی همین مسـیر را طی 

کنـد. در سـال 2022 میالدی، 50 توربیـن بـادی دریایـی شـناور راه‌انـدازی شـد و طبـق برنامه‌ریزی‌هـا، 

ذخیره‌ی جهانی تا سال 2030 از 5 گیگاوات و تا سال 2035 از 25 گیگاوات فراتر می‌رود ]76[. علاوه 

بر این، دهه‌های آینده رشد سایر منابع انرژی تجدیدپذیر مبتنی بر اقیانوس، مانند انرژی موج و جزر 

و مد رقم خواهد خورد ]85،84[. در این صورت، مسیرهای تجارت دریایی و جایگاه آن‌ها در تجارت 

بین‌الملـل دسـتخوش تغییـر خواهـد شـد؛ زیرا مبـدأ صادرات انرژی تحت تأثیر دسترسـی گسـترده‌ به 
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انرژی‌هـای تجدیدپذیـر تغییر کرده و مسـیرهای تجـاری منطقه‌ای برای انتقال انرژی را تقویت می‌کند 

]86[. جدول 5 تولید انرژی‌های تجدیدپذیر جهان را برحسب تراوات-ساعت اعلام می‌کند. سناریوی 

»سیاست‌های دولتی« مسیری است که تنظیمات خط‌مشی امروزی نشان می‌دهد. سناریوی »تعهدات 

اعلام‌شده« با فرض تحقق کامل و به موقع تمام اهداف اعلام‌شده توسط دولت‌ها، از جمله اهداف 

بلندمدت »صفر خالص« و »دسترسی به انرژی« می‌باشد.

	3 رشد و توسعه‌ی منابع سوختی جدید یا غیرمتعارف: فراتر از انرژی‌های تجدیدپذیر، تقاضای فزاینده .

بـرای منابـع انـرژی پـاک و پایدارتـر منجـر بـه کشـف و اسـتفاده از اشـکال جدیـد انـرژی ماننـد انـرژی 

هیدروژنـی، متانـول، زیسـت‌توده، همجوشـی هسـته‌ای و ... می‌شـود. در دهه‌های آینـده، با اولویت 

یافتـن فعالیت‌هـا و مقـررات مربوط به کربن‌زدایی، اسـتفاده از این منابع غیرمتعارف افزایش خواهد 

منطقه و کشور
تعهدات اعلام شدهسیاست های دولتیاطلاعات تاریخی

2010202020212030205020302050

4,2347,5398,06015,07332,4527,5758,873جهان

8601,3341,3852,6685,8583,3617,895آمریکای شمالی

4458338742,0344,8492,6206,573ایالات متحده آمریکا

7438889101,2872,2871,5013,365آمریکای مرکزی و جنوبی

4375255097001,0997611,329برزیل

9631,5961,6312,8364,2493,4916,422اروپا

6601,0691,1121,9712,8542,4704,318اتحادیه اروپا

1151841974401,4296653,234آفریقا

1835481669662342,227خاورمیانه

229279285340545384786اوراسیا

170219222249399252416روسیه

1,3063,2233,6047,33417,1177,9384,944آسیا و اقیانوسیه

7912,1922,4664,9019,6585,05612,704چین

1623253379563,8669905,745هند

115216232356586391768ژاپن

1052662965061,4636682,802آسیای جنوب غربی

]87[ )TWh( جدول 5 - پیش بینی انرژی‌های تجدیدپذیر بر اساس منطقه و کشور
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یافت ]88[. حمل‌ونقل دریایی بین‌المللی 80 تا 90 درصد تجارت جهانی را شامل می‌شود، درحالی‌که 

حدود 70 درصد از انتشار آلودگی حمل‌ونقل مربوط به کشتیرانی بین‌المللی است و کشتیرانی داخلی 

یـا محلـی، 30 درصـد باقی‌مانده را تشـکیل می‌دهد. سـوخت‌های مشـتق شـده از متانـول و آمونیاک 

برای کاهش انتشار گازهای گلخانه‌ای مؤثر بوده و بسیاری از شرکت‌های بزرگ کشتیرانی در این منابع 

سـرمایه‌گذاری کـرده و خواهنـد کـرد ]90،89[. اسـتفاده‌ی بیشـتر از منابـع سـوخت جایگزیـن می‌توانـد 

به‌طـور قابـل ملاحظـه‌ای انتشـار گازهـای گلخانـه‌ای را کاهـش دهـد. در حـال حاضـر، آمونیاک سـبز و 

متانول در مرحله‌ی توسعه هستند و حدود 80 پروژه‌ی آزمایش فناوری در این حوزه در حال انجام 

اسـت ]91[. مرسـک35، یک شـرکت حمل‌ونقل و لجسـتیک، قصد دارد تا سـال 2026 میلادی اولین 

تأسیسـات سـبز آمونیـاک اروپـا را توسـعه دهـد ]92[. طبـق برنامه‌ریزی آن‌ها، اولین کشـتی‌های بزرگ 

متانول تا سال 2024 و کشتی‌های کوچک آمونیاکی تا سال 2026 آماده می‌شوند ]93[. استفاده‌ی از 

سـوخت هیدروژنـی و حامل‌هـای آن، می‌توانـد در دهه‌های آینده به‌عنوان سـوخت رایج مورد توجه 

قرار بگیرد. در حال حاضر، سـوخت‌های زیسـتی یک گزینه‌ی کوتاه‌مدت مناسـب برای صنعت است و 

استفاده‌ی مستقیم از هیدروژن سبز برای کشتیرانی کوتاه امکان‌پذیر می‌باشد ]94[.

	4 نبـرد بـرای مـواد معدنـی و منابـع حیاتـی: تقاضـای فزاینده بـرای انرژی‌هـای تجدیدپذیر از یک سـو و .

فناوری‌های جدید مبتنی بر حسـگر یا تراشـه از سـوی دیگر، تأثیر اقتصادی و ژئوپلیتیکی کشـورهایی 

را کـه مـواد معدنـی، خاک‌هـای کمیـاب و منابع بزرگ انرژی‌هـای تجدیدپذیر را در خـود جای داده‌اند، 

افزایش می‌دهد ]95[. رشد انرژی‌های تجدیدپذیر باعث می‌شود که مواد معدنی حیاتی مانند لیتیوم، 

نیکل، کبالت، منگنز و گرافیت به پایه‌های مهم رشد اقتصادی، رقابت ژئوپلیتیکی و اتحادهای تجاری 

استراتژیک تبدیل شوند. به‌عنوان مثال، در سال 2050 میلادی، قاره‌ی اروپا برای دستیابی به اهداف 

»صفر خالص«، 26 برابر نیاز امروز به فلزات کمیاب نیاز دارد ]96[. با این حال، تولید این مواد معدنی 

از نظـر جغرافیایـی متمرکـز خواهـد بود؛ در سـال 2019 میلادی، جمهـوری دموکراتیک کنگو و چین به 

ترتیـب 70 و 60 درصـد تولیـد جهانـی کبالـت و مـواد معدنـی کمیـاب را به‌عهده داشـتند ]97[. به‌طور 

مشـابه، بـرای وسـایل نقلیـه‌ی الکتریکی و زیرسـاخت‌های حمایتـی آن‌ها، صادرکننـدگان باتری و مواد 

معدنـی مخصـوص آن‌هـا، فعالیـت اقتصـادی و نفـوذ فزاینـده‌ای را تجربه خواهند کـرد. علاوه‌بر این، 

استخراج معادن در اعماق دریا احتمالًا به‌عنوان منبع مهمی از مواد معدنی حیاتی برجسته می‌شود. 

این موضوع فرصت‌های جدیدی را برای اقتصاد دریا ایجاد می‌کند. البته نگرانی‌های زیسـت‌محیطی 

این حوزه باید با دقت برطرف شود؛ استخراج از معادن اعماق دریا می‌تواند باعث انقراض آبزیان کف 

اقیانوس شود، زیست‌بوم‌های آب‌های عمیق را نابود کند و توده‌های رسوبی و سمومی تولید کند که 

حیات دریایی را حتی در محیط‌هایی بسیار دور از سایت معدن تهدید کند ]98[.

35.     Maersk
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2-6-4   روندهای فناوری و نوآوری

	1 افزایـش بهـره‌وری بـا اسـتفاده از هوش مصنوعی: توسـعه و پذیرش هـوش مصنوعی در بخش‌های .

مختلـف، شـتاب بیشـتری گرفتـه و پیش‌بینی می‌شـود در دهه‌های آینده به یک فنـاوری اصلی تبدیل 

شـود. از جملـه بخش‌هـای مختلـف می‌تـوان بـه بهبـود مراقبت‌های بهداشـتی، حمل‌ونقـل ایمن‌تر و 

ارزان‌تـر، آمـوزش شـخصی، نرم‌افـزار بهبودیافتـه بـرای کارهای روزمـره و افزایـش بازدهی محصولات 

کشـاورزی اشـاره نمـود. پیش‌بینـی می‌شـود کـه تـا سـال 2040 میالدی، برنامه‌هـای کاربـردی هـوش 

مصنوعـی تقریبـاً بـر تمـام جنبه‌هـای زندگی بشـر تأثیر بگـذارد ]100[. یک مطالعه‌ی خـاص در زمینه‌ی 

هوش مصنوعی نشـان می‌دهد که اولین پذیرندگان این فناوری در بخش حمل‌ونقل و لجسـتیک از 

حاشیه‌ی سود بالاتر از 5 درصد برخوردار خواهند بود ولی به جز آن، پتانسیل این فناوری در پیشبرد 

علـم الکترونیـک و دسـتیابی بـه اهداف پایداری، یک محرک کلیدی بـرای پذیرش هوش مصنوعی در 

آینـده به‌شـمار مـی‌رود ]101[. مایکروسـافت پیش‌بینـی می‌کنـد که هوش مصنوعی مورد اسـتفاده در 

زمینه‌های مرتبط با پایداری، می‌تواند تا سال 2030 حدود 5.2 تریلیون دلار به اقتصاد جهانی اضافه 

کند ]102[؛ اقتصاد جهانی دریا نیز مانند سـایر بخش‌های اقتصاد جهان سـود خواهد برد. کشـتی‌های 

تجـاری بـرای بهبـود ایمنـی حمل‌ونقل و توسـعه‌ی وسـایل الکترونیکی به‌طـور فزاینده‌ای بـه یادگیری 

ماشـین، هـوش مصنوعـی و فنـاوری ماهـواره‌ای متکـی خواهنـد بـود. مدل‌هـای تجربـی امـروزی تنها 

حـدود 10 درصـد از داده‌هـای کشـتی را پـردازش می‌کننـد، درحالی‌که این مقدار بـرای مدل‌های هوش 

مصنوعی برابر با 90 درصد اسـت که این امر می‌تواند عملکرد بسـیار بهینه و دقیق‌تر را تضمین کند. 

به این ترتیب، مدل‌های مبتنی بر هوش مصنوعی می‌توانند تصمیم‌گیری را بهینه کرده و چالش‌های 

ایمنـی مربـوط بـه ناآگاهـی موقعیتـی یـا داده‌هـا را برطـرف نمایـد ]104،103[. تـا سـال 2050 میلادی، 

شکل 8 - تولید معادن مواد معدنی خاکی کمیاب بر اساس کشور، در سال 2022 )برحسب تن( ]99[
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احتمالًا کشتی‌های تجاری کوچک کنترل از راه دور یا حتی کاملًا خودمختار و بدون خدمه بتوانند در 

نزدیکی مناطق ساحلی حرکت کنند ]105[. هوش مصنوعی مولد نیز کاربردهایی دارد. سی‌جی‌پی‌تی36، 

یـک ابـزار چـت ربـات هـوش مصنوعـی بـرای ساده‌سـازی ارتباط بیـن مدیـران، خدمه و مأمـوران بندر 

اسـت که فرایندهایی مانند تهیه‌ی پیش‌نویس ایمیل‌ها و اسـتخراج اطلاعات ضروری از ارتباطات با 

آژانس بندر را برای اعضا و خدمه تسهیل می‌کند ]107،106[. انتظار می‌رود این ابزار در نهایت به یک 

دستیار اجرایی خدمه تبدیل شود؛ در پس‌زمینه اجرا می‌شود و داده‌های مربوطه را برای رسیدگی به 

ارتباطاتی که نیازی به دخالت مستقیم انسانی ندارد، بازیابی می‌کند ]100[.

	2 ترکیب فزاینده‌ی فناوری‌های متاورس و ایمرس37 : آواتارهای انسانی یا نسخه‌های شبیه‌سازی‌شده .

مکان‌هـا ماننـد کنسـرت یـا محـل کار در متـاورس در سـال ۲۰۵۰ به یـک امر عادی تبدیل خواهد شـد 

]108[. بـا پیشـرفت ایـن فناوری‌هـا، آن‌هـا به‌طـور فزاینـده‌ای ظرفیـت حمایت از آمـوزش، نگهداری و 

کنتـرل از راه دور در بخـش دریایـی را خواهنـد داشـت. آن‌هـا راه‌هـای جدیدی را برای تجسـم وظایف 

عملیاتی در محل یا از راه دور ارائه می‌کنند. به‌عنوان مثال، یک مورد رایج برای استفاده از واقعیت 

ترکیبی38، استفاده از این فناوری برای آموزش و شبیه‌سازی موقعیت‌های خطرناک احتمالی است که 

روی کشتی در دریا تجربه می‌شود؛ این فناوری با کاهش هزینه‌ها و خطرات و افزایش بهره‌وری، نیاز 

به انجام عملیات‌های آموزشی روی تأسیسات واقعی را به حداقل می‌رساند.

	3 توسعه‌ی استفاده از اینترنت اشیا39: علاقه‌ی جهانی به اینترنت اشیا به دلیل توانایی این فناوری در .

مدیریت و کنترل اجسـام به صورت آنلاین اسـت. مزایای اسـتفاده از اینترنت اشـیا شـامل جمع‌آوری 

و تجزیه و تحلیل داده‌های تولید شـده از طریق این فناوری و سـپس اسـتفاده از این اطلاعات برای 

مراحـل بعـدی عملیـات اسـت ]109[. پیش‌بینـی می‌شـود که بـازار اینترنت اشـیا در حـوزه‌ی دریایی، با 

نرخ رشـد سـالانه 6.2 درصدی بین سـال‌های 2020 تا 2027 میلادی رشـد کند. سـازمان‌های کشتیرانی 

قصد دارند 2.5 میلیون دلار بر روی روش‌های مبتنی بر اینترنت اشیا سرمایه‌گذاری کرده و حدود 14 

درصـد در هزینه‌هـا صرفه‌جویـی کننـد ]111،110[. این روند به پشـتوانه‌ی بهبود اتصال در دریا از طریق 

اسـتفاده از ماهواره‌هـای مدارپاییـن زمیـن و قابلیت‌هـای اینترنـت 5G ادامـه می‌یابـد. انتظـار می‌رود 

در سـال 2025 میلادی 30.9 میلیارد واحد اینترنت اشـیا وجود داشـته باشـد درحالی‌که  این رقم در 

سـال 2021 به 13.8 میلیارد رسـیده اسـت ]112[. از دیگر کاربردهای اینترنت اشـیا در حوزه‌ی دریایی، 

می‌توان به استفاده از شناسایی فرکانس رادیویی برای افزایش سرعت و ایمنی در جابه‌جایی کالاها و

36.     SeaGPT

37.     Metaverse and Immersive Technologies

38.     Mixed Reality (MR)

39.     Internet of Things (IoT)
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مدیریت بهینه ی بنادر اشاره کرد ]114،113[. حسگرهای اینترنت اشیا دید کاملی از شرایط و موقعیت 

کشتی ها به اپراتور آن ها ارائه می کند و آن ها را قادر می سازد تا از راه دور بر کشتی ها کنترل و نظارت 

داشته باشند؛ به این ترتیب، تأسیسات دریایی در برابر آسیب، سرقت و جابه جایی غیرمجاز محافظت 

می شوند ]115[.

	4 توسـعه‌ی فنـاوری بلاک‌چیـن40: پیش‌بینـی می‌شـود که تا سـال 2030 میالدی، تبـادل اطلاعات بین .

کاربران، مؤسسات و کشورها آسان‌تر و سریع‌تر انجام شود، زیرا استفاده از فناوری بلاک‌چین شفافیت 

فـوری و سراسـری را تضمیـن کـرده و امـکان ردیابی بهتر را فراهم می‌کنـد ]116[. این فناوری می‌تواند 

علـوم الکترونیـک را وارد فرایندهـای بوروکراتیـک موجـود کنـد. به‌عنـوان مثـال، فنـاوری بلاک‌چیـن 

می‌توانـد بـه کاهـش تأخیـر در حمل‌ونقـل دریایـی و بنادر، که اغلـب به دلیل کنـدی فرایندهای اداری 

دستی رخ می‌دهد، کمک کند. همچنین در کاهش هزینه‌های »پردازش و مدیریت« که یک پنجم کل 

هزینه‌های حمل‌ونقل را شامل شود، سودمند است. بر اساس برآوردهای انجام شده در سال 2017، 

دیجیتالی‌کـردن کاغذهـا موجـب صرفه‌جویـی 38 میلیـون دلاری در سـال می‌شـود. ازجملـه مزایـای 

فنـاوری بلاک‌چیـن می‌تـوان بـه افزایش سـرعت عملیات تجـاری، ردیابی لحظـه‌ای محموله‌ها، بهبود 

دیـد در زنجیـره‌ی تأمیـن جهانـی، کاهـش زمـان ترخیـص کالا از گمـرک و کاهـش هزینه‌هـا و خطـرات 

احتمالی محموله‌ها و تأسیسـات شـناوری اشـاره نمود ]118،117[. برای شکوفایی این ظرفیت، بعضی 

برنامه‌هـای آزمایشـی بلاک‌چیـن در صنعت آغاز شـده اسـت. به‌عنوان مثال، انجمـن غذاهای دریایی 

نروژ41 از این فناوری برای اشتراک‌گذاری داده‌های زنجیره‌ی تأمین در سراسر صنعت استفاده می‌کند 

]119[. بلاک‌چیـن همچنیـن می‌توانـد داده‌هـای خاصـی را در مـورد صیـد هوشـمندانه‌ی ماهی‌هـا، از 

جمله محل تولید، تغذیه، زمان برداشت و نحوه‌ی پردازش و حمل‌ونقل آن‌ها ارائه دهد ]120[. در 

سـال 2018 میلادی، تلاشـی برای دیجیتالی‌کردن زنجیره‌ی تأمین از طریق یک پلتفرم تجارت جهانی 

با قابلیت بلاک‌چین راه‌اندازی شد. در این زمینه، اپراتورهای بندر و ترمینال، شرکت‌های حمل‌ونقل، 

مقامـات گمرکـی، حمل‌ونقـل کالا، شـرکت‌های لجسـتیک و سـایر بازیگران می‌تواننـد داده‌ها را به‌طور 

ایمن مبادله کرده و به‌طور مؤثر با یکدیگر همکاری کنند ]122،121[. 

40.     Block Chain Technology

41.     Norwegian Seafood Association
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2-6-5   روندهای اجتماعی

	1 اتوماسـیون محـل کار: بـا افزایـش دسترسـی و کاهـش قیمت فناوری‌هـای پیشـرفته، محیط‌های کار .

روزبه‌روز بیشتر به اتوماسیون نزدیک می‌شوند. حدود 300 میلیون شغل تمام‌وقت در سراسر جهان 

می‌توانـد بـه نوعـی توسـط جدیدتریـن موج هوش مصنوعی تهدید شـود ]123[. کل نیروی کار دریایی 

جهـان حـدود 1.8 میلیـون نفـر اسـت؛ انتظـار مـی‌رود بـا توجه بـه توسـعه‌ی فناوری‌های پیشـرفته در 

صنعت، نقش‌ها و مسئولیت‌های آن‌ها با گذر زمان دستخوش تغییر شود.

	2 مهاجـرت نیـروی کار و پیامدهـای اجتماعـی و اقتصـادی آن: مهاجـرت نیروی کار موجب شـکل‌دهی .

بـه اقتصادهـا و جوامـع بشـری خواهـد بـود؛ کشـورهای غربـی در دهه‌های آینـده با کمبـود نیروی کار 

مواجـه شـده و نیازمنـد انطبـاق بـا تغییرات اقلیمی خواهند بود. با این حال، اکثر کشـورهای آفریقایی 

و خاورمیانه، برخلاف کشـورهای اروپایی و آمریکای شـمالی، دارای جمعیت آماده به کار بیشـتر و در 

نتیجه نیروی کار قوی‌تری خواهند بود ]124[. رشد جمعیت موجب افزایش نوآوری می‌شود، به‌ویژه 

در آفریقا، جایی که طبق پیش‌بینی‌ها، اقتصاد دیجیتال تا سال 2025 میلادی به 180 میلیارد دلار و 

تا سال 2050 میلادی به 712 میلیارد دلار می‌رسد ]125[. در این صورت، سرمایه‌گذاری در مهارت‌ها 

و زیرسـاخت‌های دیجیتـال بسـیار مهـم خواهـد بـود ]118[. در اقتصادهایـی بـا جمعیـت سـالخورده، 

دولت‌هـا سیاسـت‌های تشـویقی را بـرای مهاجـرت کارگران ماهر از کشـورهای جـوان در پیش خواهند 

گرفـت ]126[. بـا ایـن حـال، هجـوم مهاجران ممکن اسـت به اصطکاک اجتماعی منجر شـده و باعث 

ایجاد مسـائل امنیتی دریایی در مورد حقوق مهاجران ورودی و خطرات قاچاق انسـان شـود. اقتصاد 

دریـا بـر خالف بسـیاری از حوزه‌هـای دیگـر اقتصاد، به شـدت به واردات نیروی‌کار وابسـته اسـت؛ در 

نتیجـه، تغییـر پویایـی جمعیـت به‌طـور مسـتقیم بـر کل عرضـه‌ی جهانـی نیـروی کار بـه صنعـت تأثیر 

می‌گذارد ]127[. به این ترتیب، افزایش جمعیت در کشورهای آفریقایی ممکن است جایگزین منابع 

غالب عرضه‌ی نیروی کار در صنعت شود، که در حال حاضر این جایگاه در اختیار کشورهای آسیایی، 

به‌ویژه فیلیپین است.

	3 بی‌عدالتـی مضاعـف و تنش‌هـای اجتماعـی: رکـود اقتصادی کوتاه‌مـدت و اثرات بلندمـدت تغییرات .

اقلیمـی، در میان‌مـدت و بلندمـدت بی‌عدالتـی و نابرابری‌هـا را بیـن کشـورها افزایـش خواهد داد. در 

بلندمدت، طبقه‌ی کارگر و جوانان به حاشیه رانده شده و با فشارهای مالی و شکست مواجه خواهند 

شـد. در نتیجـه، ایـن امـر نابرابری‌هـا را در داخـل کشـورها مضاعـف کـرده و تنش‌هـای اجتماعـی پدید 

مـی‌آورد. در حـال حاضـر، فشـارهای مالـی از بـالا به پایین در بسـیاری از کشـورهای اروپـا، به‌خصوص 

انگلیـس، منجـر بـه اقدامـات صنعتـی در قالـب اعتصابـات کارگـری شـده اسـت ]128[. عالوه بـر این، 

افزایش شـدید مهاجرت به دلایل اقتصادی و تغییرات اقلیمی تنش‌ها را تشـدید خواهد کرد ]129[.
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2-7   اهمیت توسعه ی دریامحور در کلام رهبری و اسناد بالادستی

توسـعه ی دریامحور یک موضوع فرابخشـی، بین بخشـی و سـرزمینی اسـت که در سـال های اخیر از سـوی 

نهادهای سیاسـت گذار حاکمیتی و اسـناد بالادسـت و راهنمای توسعه همچون آمایش سرزمین به عنوان 

محور و پیشران آتی توسعه در کشور مورد تأکید قرار  گرفته است. توجه به نقش ویژه ی دریا در پیشرفت 

مـادی و معنـوی ملت هـا همـواره مـورد توجـه مقـام معظـم رهبری بـوده و در بیانات ایشـان بـه صراحت 

مشاهده می شود ]130[.

ایران به عنوان کشـوری که به آب های آزاد دسترسـی دارد، از قرن های بسـیار دور گذشـته، به مسـئله ی دریا 

هـم در حوزه هـای امنیتـی و هـم در حوزه هـای اقتصـادی توجـه نمـوده اسـت. البته در طـی حکومت های 

پادشـاهی گذشـته بـا نفـوذ و سـیطره ی قدرت هـای اسـتعماری بـر دربـار پادشـاهان و بـه منظـور جلوگیـری 

از پیشـرفت کشـورمان در اسـتفاده از ظرفیت هـای اقتصـادی و نظامـی دریـا، ایـن مقولـه مغفـول مانـده 

اسـت. به عنوان نمونه ای از این گونه تلاش های اسـتعماری در عقب نگهداشـتن کشـورمان از دسترسـی به 

ظرفیت های عظیم دریا، می توان به نفوذ و سیطره ی کشور استعمارگر بریتانیای کبیر در جریان جنگ جهانی 

دوم از جنوب کشور با تکیه بر نیروی دریایی بریتانیا اشاره نمود. همچنین سیطره بر دریا از بعد اقتصادی 

نیـز سـال ها توسـط بریتانیایی هـا با اسـتخراج و خریـد و فروش نفت ایران از زمان حکومـت قاجار تا زمان 

ملی شدن صنعت نفت ادامه داشت ]123[.

توسـعه ی دریامحـور و اقتصـاد دریامحـور بیـش از هـر حـوزه ی دیگـر در اقتصـاد کشـور، مرهـون بیانات و 

حمایت های مقام معظم رهبری است. در سایه ی اندیشه والای ایشان، روح خودباوری در مجموعه های 

اقتصادی و نظامی کشتی سـازی دمیده شـده و باعث ظهور دو شـناور ایران-اراک و ناو جماران با حداکثر 

اتـکا بـه توانمنـدی متخصصـان داخلـی در عرصـه ی آب هـای بین المللـی گردیـد. در ادامـه، ایـن روحیـه ی 

خودباوری و اتکا به توان داخل، باعث آغاز ساخت دو شناور نفتکش افراماکس برای کشور ونزوئلا شد..
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مضامیناصل بیاناتتاریخ

دیدار فرماندهان 
نیروی دریایی 

ارتش با فرمانده ی 
کل قوا

1401/9/7

با اشـاره به سـوابق دریانوردی ایرانیان در گذشـته که باعث انتقال فرهنگ و 
تمدن اسلامی و ایرانی به مناطق دیگر دنیا شـد، خاطرنشـان کردند: با وجود 
این سـابقه و سـواحل طولانی دریایی در شـمال و به خصوص جنوب ایران، 
فرهنگ اسـتفاده از فرصت های دریا در کشـور مورد غفلت واقع شـده و باید 

به فرهنگ عمومی مردم تبدیل شود.
ایشان فرهنگ سازی در این زمینه و ایجاد فهم عمومی از دریا به عنوان یک 
زیرسـاخت اساسـی را ضروری دانسـته و افزودند: در چند سال گذشته بحث 
توسعه ی سواحل مکران مطرح شد و دولت ها هم از آن استقبال کردند اما 

پیشرفت جدی در این موضوع نیازمند فرهنگ سازی است.
در  را  پویانمـایی  جملـه  از  هنـری  تولیـدات  خامنـه ای،  آیـت الله  حضـرت 
شناسـاندن فرصت هـای متنـوع دریـا مؤثر خوانـده و فرمودند: با اسـتفاده از 
تولیـدات هنـری و معرفـی ظرفیت هـای پیشـرفت دریاپایـه ی کشـور چه در 
بخش نظامی و چه در بخش عمرانی، شوق مردم به استفاده از این فرصت 

افزایش خواهد یافت.

-	 سـابقه‌ی دریانـوردی و نقـش 
آن در انتقال فرهنگ و تمدن

-	 فرصت‌های مادی دریا
-	 فرهنگ‌سازی توسعه‌ی دریایی
-	 اسـتفاده از تولیدات هنری در 

معرفی ظرفیت‌های پیشـرفت 
دریاپایه

بیانات در دیدار 
رئیس جمهور و 
اعضای هیئت 

دولت
۱۴۰۱/۶/۸

یکـی دیگـر از مسـائل مهـم اولویت هـای بخـش اقتصـاد، همیـن مسـئله ی 
دریـا اسـت. مـن چنـد سـال اسـت کـه راجع به مسـئله ی دریـا تأکیـد میکنم؛ 
خـب، یـک حرکت هـای کوچکـی هـم انجـام گرفته امـا آن کاری که باید بشـود 
نه ]نشده[. دریا خیلی مهم است؛ خود دریا، آب دریا، محصولات دریایی، 
بنادر موجود، مناطق مسکونی ای که اطراف دریا میشود به وجود آورد، یک 
منبع ثروت فوق العاده اسـت برای کشـور. ما، هم در شـمال دریا داریم، هم 
در جنوب دریاهای آزاد داریم که این یکی از امتیازات بزرگ کشـور ما اسـت؛ 

ما باید از این، حداکثر استفاده را بکنیم.

-	 اقدامـات مؤثـر در بهره‌بـرداری 
دریـا،  آب  دریـا،  ظرفیـت  از 
بنـادر،  دریایـی،  محصـولات 

مناطق مسکونی
-	 حمل‌ونقـل )ترانزیتـی(، مـواد 

غذایی، گردشگری

بیانات در اجتماع 
زائران و مجاوران 
حرم مطهر رضوی

۱۳۹۷/۱/۱

وسـعت سـرزمین کشـور مـا و همسـایگی بـا آب هـای بین المللـی آزاد، از 
فرصت هـای ایـن کشـور اسـت؛ مـا از این ها به طـور کامل اسـتفاده نمی کنیم؛ 
یکی از دو حاشیه‌ی خلیج‌فارس متعلق به ما است، بخش عمده ای از دریای 
عمـان متعلـق بـه ما اسـت. همسـایگان متعدد؛ با پانزده کشـور ما همسـایه 
هستیم و این یک امکان و یک ظرفیت بسـیار مهم برای کشـور اسـت. کشور 
مـا از لحـاظ جغرافیـایی در جـای حساسـی قرار گرفته اسـت؛ نقطـه ی اتصال 
شرق و غرب و شمال و جنوب است و این از لحاظ جغرافیایی مهم است. 
منابـع طبیعـی باارزشـی در کشـور ما وجود دارد که امروز بـدون اینکه ارزش 
افزوده ای داشـته باشـد، به خارج فروخته می شـود؛ یکی از آن ها نفت و گاز 
است. من سال گذشته در همین جلسه گفتم که ما در موجودی نفت و گاز 
بر روی هم، در دنیا اولیم؛ یعنی هیچ کشوری به  قدر ایران عزیز ما مجموعاًً 
نفـت و گاز نـدارد؛ در گاز اول، در نفـت چهـارم و در مجمـوع این هـا )حجـم 
مجموع نفت و گاز( اول در همه ی دنیا ]هستیم[. این خیلی ظرفیت مهمی 
اسـت؛ امـکان بسـیار مهمـی اسـت؛ اینکـه دشـمن می خواهـد بـه هـر قیمتی 
تسـلط خـود را و قیومیّّـت خـود را بـر این کشـور اعمال کنـد، به خاطر همین 

ثروت ها است.

-	 همسایگی با آب‌های بین‌المللی 
آزاد

-	 نقطه‌ی اتصال شرق و غرب و 
شمال و جنوب

-	 منافع نفت و گاز
-	 تسلط و قیومیت بیگانه

بیانات در اجتماع 
زائران و مجاوران 
حرم مطهر رضوی

۱۳۹۶/۱/۱

در زمینه هـای زیرسـاختی، کارهـایی در کشـور شـده اسـت کـه حقیقتـاًً از نظـر 
معیار و مقیاسـی، ]که[ انسـان با کشـورهای دیگر می سـنجد، بسـیار بزرگ و 
عظیم است. از باب مثال: راه های کشور در این مدت، شش برابر شده است؛ 

ظرفیت بنادر کشور در این مدت، بیست برابر شده است.

-	 حمل‌ونقل )زیرساخت(

جدول 6 - تحلیل مضمون بیانات مقام معظم رهبری پیرامون اقتصاد و توسعه ی دریامحور
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مضامیناصل بیاناتتاریخ

دیدار فرماندهان 
نیروی دریایی 

ارتش با 
رهبر انقلاب
۱۳۹۵/۹/۷

کشور ما از مرزهای وسیع دریایی و همچنین سابقه ی طولانی در دریانوردی 
برخـوردار اسـت، بنابرایـن قـدرت و توانایی نیـروی دریایی جمهـوری اسلامی 
بایـد در شـأن و تـراز نظـام اسلامـی و تاریخ این کشـور باشـد. عمق حضور در 

آب های آزاد باید افزایش یابد.

-	 اهمیت صنایع دریایی
-	 اهمیت دریانوردی و حمل‌ونقل
-	 عمق حضور در آب‌های آزاد

بیانات در دیدار 
معلمان و 
فرهنگیان

۱۳۹۵/۲/۱۳

ایـران اسـت؛ سـاحل خلیج  فـارس  بـزرگ  خلیج  فـارس جـای حضـور ملـت 
به اضافـه‌ی سـواحل زیـادی از دریـای عمان، متعلق به این ملت اسـت؛ باید 
حضـور داشـته باشـد، بایـد رزمایـش کنـد، بایـد اظهـار قـدرت بکند. مـا ملتی 

هستیم با تاریخ، قدرتمند.

-	 امنیـت خلیج‌فـارس و دریایی 
عمان

-	 رزمایش‌هـای  برگـزاری  لـزوم 
نظامی

بیانات در دیدار 
فرماندهان نداجا

۱۳۹۴/۹/۸

رهبـر انـقلاب، دریـا را عرصه ی »رویارویی قدرتمندانه با دشـمنان« و در عین 
حال، »فعالیت مؤثر و همکاری با دوسـتان« برشـمرده و فرمودند: دسترسی 
به آب های آزاد، اتصال به چهار گوشه ی جهان از راه دریا و امکان دفاع از 
کشـور در بسـتر دریا از جمله برکات دریا اسـت که مردم و مسـئولان باید به 

آن توجه کنند.
ایشـان رسـیدن بـه جایگاه متناسـب با شـأن تاریخـی ملت ایـران و جمهوری 
اسلامی در دریا را مسئولیت بزرگ نیروی دریایی خوانده و افزودند: ما هنوز 
در آغـاز ایـن راهیـم و شـما مردان این راه هستیـد که باید مسیر را باز کنید و 

این امید و آینده مطلوب را رقم بزنید.
رهبـر انـقلاب بـه اهمیـت دریـای عمـان و سـواحل مََکـران اشـاره کـرده و 
فرمودنـد: ایـن منطقـه، نقطـه ای اساسـی در ایفای مسـئولیت نیـروی دریایی 
اسـت و در خصـوص احیـای ایـن منطقـه بـه دولت نیـز سـفارش های لازم را 

کرده و خواهیم کرد.

-	 امنیت دریایی
-	 توجه مسئولان
-	 دسترسی به آب‌های آزاد
-	 آبادانی سواحل مکران

دیدار رئیس 
جمهوری ترکمنستان 

با رهبر انقلاب
۱۳۹۴/۹/۱

مرزهای ایران و ترکمنستان مرزهای صلح و آرامش و موجب آسایش خاطر 
طرفین بوده و امکان استفاده از مسیر ایران برای راهیابی به خلیج فارس و 

دریای آزاد فرصت ارزشمندی برای ترکمنستان است.

-	 همکاری منطقه‌ای
-	 حمل‌ونقل و ترانزیت

بیانات در دیدار 
فرماندهان و 

کارکنان
 نیروی دریایی
 سپاه پاسداران
 انقلاب اسلامی

۱۳۹۴/۷/۱۵

اگر امنیت نباشد، نه اقتصاد هست، نه فرهنگ هست، نه سعادت شخصی 
و نـه سـعادت عمومـی مـردم اجتمـاع هسـت. امنیـت دریا برای کشـورهایی 
کـه سـواحل دریـایی دارنـد از جهاتـی مهمتر اسـت؛ چون دریا یک وسـیله ی 
ارتباطـی عمومـی بین المللی اسـت. حضور قدرت ها، حضـور ملت ها در دریا 
یک حادثه ی استثنائی محسـوب نمی شـود، یک امر رایج و دایری اسـت. اگر 
کشـوری کـه همسـایه ی دریـا اسـت و سـاحل دریـایی دارد، نتوانـد دریـا را در 
مجاورت خود امنیت ببخشد، در واقع نتوانسته ارکان امنیت داخلی خود را 

بسازد؛ لذا امنیت دریا خیلی مهم است.

-	 امنیـت دریـا در جهـت حفـظ 
اقتصاد و فرهنگ

بیانات در دیدار 
مسئولان نظام و 
سفراى کشورهای 

اسلامى
۱۳۹۴/۲/۲۶

راجع بـه منطقـه ی خلیج فـارس حرف می‌زننـد. امنیت منطقـه ی خلیج فارس 
منفعـت مشـترک کشـورهای خلیج  فـارس اسـت؛ مـا کشـورهای حول وحوش 
خلیج فـارس منفعـت مشـترکی داریـم، ما همسـایه ایم، امنیـت اینجا به نفع 
همه ی ما است؛ اگر خلیج فارس امن باشد، همه ی ما از این امنیت استفاده 
می کنیم و اگر ناامن باشـد، برای همه ناامن اسـت؛ خلیج فارس ناامن، برای 
همـه ناامـن خواهـد بـود؛ ]امّّا[ آن کسـانی کـه باید این امنیـت را حفظ کنند

-	 امنیت خلیج‌فارس
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بیانات در دیدار 
مسئولان نظام و 
سفراى کشورهای 

اسلامى
۱۳۹۴/۲/۲۶

کسـانی هستنـد کـه خلیج فـارس مـال آن هـا اسـت، متعلـق به آن ها اسـت، 
خانـه ی آن هـا اسـت؛ آمریـکا چـه کاره اسـت کـه بیاید اینجـا درباره ی مسـائل 
خلیج فارس اظهارنظر بکند، یارگیری بکند. آن ها دنبال امنیت نیستند، دنبال 
منافع خودشان هستند و ]اگر[ لازم بدانند یک نقطه را ناامن کنند می کنند 

و از ناامن کننده حمایت می کنند.

-	 امنیت خلیج‌فارس

بیانات در دیدار 
مداحان اهل بیت 

)علیهم السلام(
۱۳۹۴/۱/۲0

فرانسـه همین ده دوازده سـال قبل از این، سـه آزمایش هسته ای پشت سر 
هم در اقیانوس کرد که این ها مخرب است و محیط دریایی را نابود می کند

صنعـت هسـته ای بـرای یک کشـور یک ضرورت اسـت؛ هم بـرای انرژی، هم 
بـرای داروهای هسـته‌ای که بسـیار مهم اسـت، هم برای تبدیـل آب دریا به 
آب شیریـن، و هـم بـرای بسـیاری از نیازهـای دیگـر در زمینـه ی کشـاورزی و 

غیرکشاورزی.

-	 نابودی محیط دریایی، آزمایش 
هسته‌ای، بمب هسته‌ای

-	 تبدیل آب دریا به آب شیرین

بیانات در 
دیدار مسئولان 

و فعالان 
محیط زیست، 
منابع طبیعى و 

فضاى سبز
۱۳۹۳/۱۲/۱۷

در  شـروع کنیـم،  بایـد  دبسـتان  از  را  محیط زیسـت  حفـظ  فرهنگ‌سـازی 
کتاب هـاى درسـى؛ بایـد بچه هـاى مـا اهمیـت مرتـع و جنگل و هـوا و آب و 

خاک و دریا و مانند این ها را از کودکى بفهمند و روى آن حساس باشند.
فرض بفرمایید که آب شـدن یخ های قطبی - که منتهی بشـود به بالا آمدن 
سـطح آب دریاها و مسـائل گوناگون زیسـتی فراوان دیگری که برایش پیش 
می آیـد - دیگـر چیـزی نیسـت کـه قابـل علاج باشـد بـرای بشـر؛ این هـا دیگر 
چیزهایی نیست که بشود در ظرف ده سال و بیست سال و صد سال جبران 

کرد؛ آثار ماندگاری برای بشریت دارد.

-	 فرهنگ‌سازی حفظ محیط‌زیست
-	 اهمیت محیط‌زیست در کتب 

آموزش و پرورش
-	 چالش‌های محیط‌زیستی نظیر 

بالا آمدن آب دریا

بیانات در دیدار 
مردم آذربایجان
۱۳۹۳/۱۱/۲۹

یک مسـئله ی مهم دیگر، اسـتفاده ی حداکثری از ظرفیت های داخلی اسـت. 
کشـور مـا در منطقـه‌ی حساسـی قـرار دارد؛ همسـایه های زیـادی داریـم، بالا 
دریا داریم، پایین دریا داریم، به همه‌ی دنیا دسترسی داریم. کشور ما روی 
نقشـه کـه نـگاه کنیـد، یـک چهارراه بسـیار حسـاس و مهـم زمینـی و هوایی 
اسـت؛ دسترسـی به آب های آزاد هم دارد؛ این ها فرصت های بسـیار مهمی 
است؛ علاوه بر منابع، علاوه بر امکانات، برنامه ریزی بشود، فکر کنند، از این 

فرصت ها به نحو احسن استفاده کنند.

-	 دسترسی به آب‌های سرزمینی 
و آب آزاد و برقـراری امنیـت 

کامل در این مناطق
-	 استفاده حداکثری از ظرفیت‌ها، 

دسترسـی‌های  از  اسـتفاده 
منطقه‌ای

-	 اسـتفاده‌ی  بـرای  برنامه‌ریـزی 
حداکثری از ظرفیت‌ها

بیانات در دیدار 
فرماندهان نداجا

۱۳۹۳/۹/۹

مسـئله آبادسـازی سـواحل مکـران نیـز جـزء همیـن کارهـای اساسـی اسـت 
کـه بایـد بـا همـکاری دولـت، برنامه های مورد نظـر در این منطقه با سـرعت 

بیشتری دنبال شود.

-	 آبادسازی سواحل مکران
-	 همکاری و برنامه‌ریزی دولتی

دیدار فرماندهان 
نیروی دریایی ارتش 

با فرمانده کل قوا
۱۳۹۲/۹/۳

ایشان همچنین با اشاره به حضور نیروی دریایی در سواحل دریای عمان و 
تأثیرگذاری در آبادسـازی ملی تصریح کردند: در صورت توجه دولت، نیروی 
دریایی می تواند زمینه ی پیشرفت و رشد جهشی این منطقه را فراهم کند.

-	 علم و تجهیزات نیروی دریایی
-	 امنیت دریایی منطقه
-	 آبادسازی سواحل دریای عمان
-	 توجه دولت و نیروهای نظامی

دیدار فرماندهان 
نیروی دریایی ارتش 

با فرمانده کل قوا
۱۳۹۱/۹/۷

سواحل گسترده ی جمهوری اسلامی و به ويژه ساحل دريای عمان و عقبه ی آن 
در منطقه مكران را ثروت عظيم ملی توصيف كرده و افزودند: اگر دولت و ساير 
مسئولان با نگاه راهبردی به مناطق دريایی، به كمك بيايند، اين منطقه ی عظيم 
و مهـم می توانـد تواناییهـای زيـادی را بـرای جمهـوری اسلامـی به وجـود آورد

-	 ایجاد زیرساخت‌ها  و برنامه‌ریزی 
و  سـاحل  از  بهره‌بـرداری  جهـت 

دریا
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بیانات رهبر 
در ديدار با 

فرماندهان نداجا
۱۳۹۱/۹/۷

اينکـه گفتیـد دريانوردی هـا در کتاب هـای درسـی بیايـد، ايـن هـم کار بسـیار 
خوبی است، اين کار خودتان است، بايد با مسئولین مربوط با اين کار ارتباط 
پیـدا کنیـد و توجـه کنیـد تا خودشـان به ايـن کار اقدام کنند و بـه نظر من کار 

مناسبی است در کتاب های درسی بیايد.

-	 اشاره به افزودن مفاهیم دریا 
در کتب درسی

-	 ارتباط با مسئولین

بیانات در دیدار 
فعالان بخش های 

اقتصادی کشور
۱۳۹۰/۵/۲۶

از لحـاظ موقعیـت جغرافیـایی و منطقـه‌ای هـم همین جور اسـت. ما جای 
حساسـی قرار گرفته‌ایم. همسـایگی ما با دو دریا و ارتباط با دریاهای آزاد و 
منطقه ی حساسـی که بین شـرق و غرب، یعنی بین آسـیا و اروپا وجود دارد 
- مـا در یکـی از مهمتریـن بخش هـای این منطقه ی حسـاس قرار گرفته ایم - 
دسترسـی ما را به غرب و به شـرق فراهم می کند. این ها همه اش امتیازات 
اسـت. این ها ظرفیت های کشـور اسـت؛ باید این ظرفیت ها را بالفعل کنیم؛ 

این احتیاج به تلاش دارد.

-	 موقعیت جغرافیایی )حمل‌ونقل 
و ترانزیت(

بازدید فرمانده کل 
قوا از قرارگاه مقدم 

نیروی دریایی 
ارتش ناوگان 

جنوب
۱۳۹۰/۵/۲

ایشـان بـا اشـاره بـه تأثیـرات جهانـی و پیام‌هـای عزت آفریـن و اقتدار بخـش 
حضـور نیـروی دریـایی در باب المنـدب، خلیـج عـدن، دریـای سـرخ و کانال 
سـوئز افزودند: این حضورها دشـمن را به شـدت دستپاچه و هراسناک کرد 
زیرا حضور مقتدرانه ی یگان های دریایی جمهوری اسلامی ایران در آب های 

آزاد برای ملت ها الهام بخش و امیدآفرین است.
رهبر انقلاب اسلامی تأکید کردند: جمهوری اسلامی ایران اهل تجاوز نیست 
ولی اهل حضور در آب های آزاد است زیرا آب های آزاد دنیا متعلق به همه 

و بستری برای انتقال فرهنگ است.

-	 در  دریایـی  نیـروی  حضـور 
آب‌های بین‌المللی

-	 انتقال فرهنگ

بیانات در 
پایگاه نیروی 

دریایی ارتش در 
بندرعباس
۱۳۹۰/۵/۱

منافـع دریـا مـال همـه اسـت، امکانـات ایـن دریـای پربرکـت متعلق بـه این 
ملت ها اسـت. چگونه می شـود از این برکات به نفع منافع ملی اسـتفاده کرد 

و کشور را از آن بهره مند کرد؟ با داشتن اقتدار.
صنعـت هسـته ای بـرای یک کشـور یک ضرورت اسـت؛ هم بـرای انرژی، هم 
بـرای داروهـای هسـته‌ای که بسـیار مهم اسـت، هم برای تبدیـل آب دریا به 

آب شیرین.
دریا برای کشـور، یک فرصت بزرگ برای پیشـرفت و حفظ منافع ملی اسـت. 
فوائد دریا برای یک کشـور و یک ملت، فوائد راهبردی، بزرگ و کلان اسـت. 
این ساحل عظیم و طولانی بسیار حساس که در دریای عمان داریم در واقع 
یـک گنـج اسـت، سـواحل دریـای عمـان و حضـور در دریـای عمـان یـک گنج 

است، یک ذخیره است.

-	 عدالـت در توزیـع بهره‌بـرداری 
از امکانـات دریـا و بهره‌برداری 
از ظرفیت‌های موجود دریایی 

با حفظ استقلال و امنیت
-	 بـا داشـتن  از منابـع  اسـتفاده 

اقتدار
-	 تبدیل آب دریا به آب شیرین
-	 اهمیت سواحل مکران

دیدار فرماندهان 
و کارکنان نداجا

۱۳۸۹/۹/۷

آن منطقه‌ای که شما مستقر هستید یعنی منطقه ی سواحل دریای عمان منطقه 
بکری است، عمق این سواحل منطقه ی وسیع بلوچستان و بخشی از آن منطقه ی 
غربی تر آن یعنی هرمزگان، مناطق بسیار مهمی است، بسیار حائز اهمیت است

وجود شما در آن جا ممکن است این مناطق را زنده کند، یعنی حضور نیروی 
دریـایی ارتـش ممکـن اسـت منتهی بشـود به اینکه ان شـاءالله مـا بتوانیم از 
توانایی های منطقه ی استان بزرگ سیستان و بلوچستان و منطقه ی عظیم و 

حساس دریای عمان استفاده کنیم؛ این برای کشور مهم است.
)بـا اشـاره بـه نیـروی دریـایی راهبـردی(: بـا توجـه بـه مسـائل کنونـی جهان و 
وضعیـت جغرافیـای سیاسـی امـروز دنیـا، بایـد هر چـه می توانیم خـود را در 

دریا و ساحل تقویت کنیم.

-	 اهمیت موقعیـت جغرافیایی 
سواحل مکران

-	 لـزوم همـکاری نظامیـان برای 
آبادانی منطقه‌ی مکران

-	 تقویت دفاعی در دریا و ساحل
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بیانات در دیدار 
دست اندرکاران 
ساخت ناوشکن 

جماران
۱۳۸۸/۱۱/۳۰

کشـور ما یک کشـور دریایی اسـت. واقعش هم همین اسـت دیگر،  متصل 
بـه اقیانـوس و دارای دریا؛ آن دریای به این حسـاسیت، چه خلیج فارسـش، 
چـه دریـای عمـان و بقیـه بخش ها و مراکز که اینقدر این منطقه را حسـاس 

کرده است.

-	 برقراری امنیت در دریا
-	 اتصال به دریا و اقیانوس

مراسم الحاق 
ناوشكن جماران- 

بندرعباس
۱۳۸۸/۱۱/۳۰

مـا هفتصد هشـتصد سـال سـابقه ی دريانـوردی داريـم. آن روزی که از بنادر 
خلیج فارس کشتی هايمان به اقصی نقاط آسیا می رفت، خیلی از کشورهایی 
که امروز در دريانوردی تبحر و شهرت پیدا کرده اند، اصلا وجود قابل ذکری 
نداشتنـد. بـا ايـن سـابقه، بـا ايـن توانایی‌هایی کـه ملت ما دارد، بـا اين ذهن 
خوب، با اين هوش سرشـار، با اين سرانگشـتان مهارت ياب که جوان های ما 

دارند، مردم ما دارند، ما چرا بايد اينقدر عقب بمانیم.
نیـروی  تأکیـد کنـم.  شـناورهای زيرسـطحی هـم  بـر روی  مـن می‌خواهـم 
دريـایی يکـی از هدف ها و جهت گیری های کلی اش بايد مسـئله ی شـناورهای 
زيرسـطحی باشـد. امروز اگر همان جور که قبلا گفته ايم، نیروی دريایی يک 
نیـروی راهبـردی اسـت - کـه همیـن هـم هسـت - و در دفـاع از کشـور جزو 
خطوط مسلم حتمی است، بايد با زيرسطحی ها منطقه را در دست بگیرید

مجموعـه ی خلیج‌فـارس می توانـد بـا یـک سیاسـت خردمندانـه و عاقلانه ی 
جمعـی و بـه سـود همـه ی کشـورهای حاشـیه ی خلیج فـارس به خـوبی اداره 
شـود. عنصـری کـه ایـن حرکـت درسـت و معقـول را تهدیـد می کنـد، حضـور 

بیگانه و به طور ویژه حضور آمریکا در منطقه است.
ام در اسلاهی هتشذگ از وسالح ینلاوط درایی امعن رهبه ی لازم و یفاک 
ربنده امی. ذامنهن همهاش هجوتم جیلخ افرس وبده، اتیمه درایی امعن 
از رظن ام وفغمل هنع دنامه، انی اگنه دیدج هک اگنه هب درایی امعن اتس 
وتیمادن اکراهی زبریگ را ااجنم دده. انی ربای هقطنمی ونجب یقرش وشکر 
وزارت  هچ   - فلتخم  داگتسهاهی  و  دوتل  ربانبانی،  اتس.  تبهوم  کی 
دافع هچ وزاراههناختی درگی هک طبترم اب انی اکردن - همه دیاب هب تفرشیپ 

انی اکر کمک دننک.

-	 تاریخ دریانوردی کشور
-	 تأکیـد بـر سـاخت شـناورهای 

زیرسطحی
-	 امنیت دریایی
-	 حکمرانی منطقه‌ای خلیج‌فارس 

با سیاست خردمندانه‌ی جمعی
-	 سـواحل  آبادسـازی  بـه  نـگاه 

مکران
-	 لزوم توجه دولت و ارگان‌های 

نظامی

بیانات در دیدار 
عمومی مردم 

چالوس و نوشهر
۱۳۸۸/۷/۱۵

از ایـن دو )دریـا و جنـگل( ثـروت عظیـم، از ایـن دو فرصـت بـزرگ بایـد هم 
بـه درسـتی حفاظـت بشـود، هـم به درسـتی بهره‌برداری بشـود. این سـفارش 
مـن بـه مسـئولان کشـور اسـت: ایـن جنگل متعلق بـه ملت اسـت، این دریا 
متعلـق بـه ملـت اسـت بهره بـرداری بهینـه و اقتصادی و صحیـح و جلوگیری 
از سـوء اسـتفاده های گوناگـون از جنـگل یا به شـکلی از دریـا. ... این ها همه 
نعمت های خداوند هستند؛ از این نعمت ها باید استفاده کرد، ولی درست؛ 
بایـد اسـتفاده کـرد، ولـی با رعایـت حریم‌های الهی؛ باید اسـتفاده کرد، ولی با 
احتـرام بـه ارزش هـا و دیـن و اخلاق این مـردم؛ ارزش هایی کـه آن ها را در 

طول سالیان دراز در میدان های سخت نگه داشته.

-	 حفـظ معنویت و حفظ حریم 
الهی

-	 احترام به ارزش‌های اجتماعی
-	 بهره‌برداری بهینه و اقتصادی

دانشگاه علوم 
دریایی امام 

خمینی)ره( نوشهر
۱۳۸۸/۷/۱۴

امکانات و تجهیزات پدافندی شناورهای سطحی را در همه جا، به خصوص 
در درياهـای جنـوب مـورد توجه قرار بدهید، نیـروی دريایی امروز بحمدالله 

ظرفیت های خوبی دارد. به  زيرسطحی ها اهمیت بدهید و توجه کنید.
سـواحل جنـوب شـرقی کشـور کـه در اختیـار نیـروی دریایی ارتـش جمهوری 
اسلامی ایران اسـت، مناطق بسـیار مهمی اسـت و ظرفیت های بسـیار خوبی 

برای پیشرفت است؛ به آن جاها اهتمام کنید و اهمیت بدهید.

-	 امکانات و تجهیزات دفاعی
-	 پیشرفت سواحل مکران
-	 اهمیـت نهادهـای نظامـی بـه 

جنـوب  سـواحل  توسـعه‌ی 
شرقی کشور

ادامه جدول 6 - تحلیل مضمون بیانات مقام معظم رهبری پیرامون اقتصاد و توسعه ی دریامحور
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دیدار فرماندهان 
و مسئولان آجا

۱۳۸۸/۱/۱۶

در مسـئله ی نیـروی دریـایی، مسـئله ی دریـای عمـان و ایـن سـاحل طولانی 
خیلی امکان عظیمی است، … این ساحل طولانی و بسیار مهم مغفول عنه 
واقـع شـده، … در زمینـه ی حضـور در دریـای عمـان، حضـور در اقیانـوس، 
حضـور در منطقـه ی باب المنـدب و دریـای سـرخ و آن جاهایی که حسـاس و 

مهم است، … ان شاالله بتواند تأمین شود.

-	 فرصت‌های سواحل مکران
-	 در  دریایـی  نیـروی  حضـور 

آب‌های بین‌المللی

دیدار با 
فرماندهان و 

کارکنان نداجا به 
مناسبت سالروز 

نیروى دریایى
۱۳۸۷/۹/۶

ایـن سـاحل عظیـم و طولانـی بسـیار حسـاس کـه مـا در دریای عمـان داریم، 
در واقـع یـک گنـج اسـت و بایـد ایـن را اعتـراف کنیـم مـا حواسـمان را بردیم 
متوجـه خلیج فـارس کردیـم البتـه خلیج فارس مهم اسـت امـا توجه نکردیم 
به این ثروت عظیم در دریای عمان، چرا که دریای عمان عقبه ی اساسی و 

تعیین کننده ی سرنوشت خلیج فارس است.

-	 اهمیت راهبردی سواحل مکران
-	 نقش و اهمیت دریای عمان در 

تعیین سرنوشت خلیج‌فارس
-	 عدم توجه حکمرانی به مسئله‌ی 

دریای عمان

دیدار فرمانده 
نداجا و تقدیم 

طرح ولایت
۱۳۸۶/۱۲/۱۹

امروز کار در دریای عمان دشوارتر از گذشته و بسیار مهم است زیرا امروز دشمن 
ما، فلان کشور همسایه ی خلیج فارس نیست. دشمنی که احتمال حمله و تهدید 
او وجود دارد، دشـمنی اسـت که در اقیانوس ها گسـترش یافته اسـت. بنابراین، 
کار بسـیار مهـم اسـت. بـا توجـه به این اهمیت، بایسـتی نیروی دریـایی جمهوری 

اسلامی ایران، برنامه ریزی و تحرك خود را با این شرایط جدید تطبیق دهد.

-	 برنامه‌ریزی برای تأمین امنیت 
دریایی در پهنه‌ای وسیع‌تر

بیانات در دیدار 
دانشجویان 

دانشگاه شهید 
بهشتی

۱۳۸۲/۲/۲۲

دومین ذخیره ی گاز در سـطح دنیا، متعلق به کشـور ماسـت. ذخیره ی بسـیار 
ارزشمند نفت و خیلی از منابع زیرزمینی دیگر متعلق به ایران است. کشوری 
اسـت بـا جمعیـت زیـاد، موقعیـت جغرافیـایی حسـاس، مـرز طولانـی در 
خلیج فارس و دریای عمان؛ این ها همه امتیازات یک کشور است. راه تقریباًً 

منحصر غرب به آسیای میانه و آن منطقه از دنیا هم از این جا می گذرد.

-	 موقیعت جغرافیایی )حمل‌ونقل 
و ترانزیت(

-	 سواحل طولانی

بازدید از منطقه 
سوم دریایی
۱۳۸۱/۱۲/۹

اکنون هم با توجه به مسائل سیاسی که در خلیج فارس می گذرد، حضور در 
کرانه ی دریای عمان برای ما یک فرصت فوق  العاده اسـت. در اینجا همه ی 

برنامه ریزی ها را باید با توجه به این حقیقت مسلم انجام دهید.
... در زمینه های مختلف از جمله در زمینه ی ارتباط مردم با دریا و بالاخص 
صیـادی کمک هـای زیـادی می‌توانیـد به مـردم بکنید چـون در اینجا صیادی 
مسـئله ی مهمـی اسـت به عنـوان کمـک بـه مردم هـرکاری را کـه می توانید در 

برنامه هایتان بگنجانید و ان شاءالله اقدام کنید.

-	 حضور در سواحل مکران
-	 برنامه‌ریزی
-	 ارتباط مردم با دریا
-	 صیادی
-	 کمک به مردم

دیدار تعدادی از 
سران  کشورهای  
عضو اکو با رهبر 

انقلاب
۱۳۷۹/۳/۲۱

کشـورهای‌ حاشـیه ی‌ دریـای‌ خـزر بایـد هـر چه‌ سـریع تر بـا تفاهم‌ بـا یکدیگر 
امکان  استفاده  ی بیشتر از این  دریای  مشترک  را فراهم  کنند.

-	 امکانات و تجهیزات دفاعی
-	 همکاری منطقه‌ای
-	 استفاده از ظرفیت‌های دریای 

خزر

بیانات در دیدار 
فرماندهان و 

جمعی از پرسنل 
نیروی هوایی 

ارتش
۱۳۷۸/۱۱/۱۸

اگـر منطقـه ی خلیج‌فـارس در امنیـت باشـد، مـا کـه بیشـترین سـاحل را در 
خلیج فارس داریم، بیش از همه از امنیت این منطقه استفاده خواهیم کرد. 
اگـر خلیج فـارس، محـل حضـور بیگانگان نباشـد، مـا که منافع زیـادی در این 
خلیج پهناور و بزرگ -که مشـترک بین ما و کشـورهای دیگر اسـت - داریم، 
بیش از دیگران در امنیت این منطقه سعی خواهیم داشت. این امر طبیعی

-	 طولانی‌ترین ساحل در 
خلیج‌فارس

-	 امنیت در خلیج فارس

ادامه جدول 6 - تحلیل مضمون بیانات مقام معظم رهبری پیرامون اقتصاد و توسعه ی دریامحور
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بیانات در دیدار 
فرماندهان و 

جمعی از پرسنل 
نیروی هوایی 

ارتش
۱۳۷۸/۱۱/۱۸

است. هیچ کس نمی خواهد خانه ی خودش را ناامن کند. کسانی خلیج فارس 
را ناامـن می کننـد کـه می خواهنـد از ناامنـی و یا لااقل از شـایعه ناامنى اینجا 
سوءاستفاده کنند و وانمود نمایند که در این منطقه ناامنی است، تا بتوانند 
سلاح بفروشـند، تا بتوانند حضور نظامی پیدا کنند، تا بتوانند نفوذ سیاسـی 

در کشورهای خلیج فارس به دست آورند.

-	 طولانی‌ترین ساحل در 
خلیج‌فارس

-	 امنیت در خلیج فارس

دیدار مسئولان 
اداری و اجرایی 

استان هرمزگان با 
رهبر انقلاب
۱۳۷۶/۱۲/۲

رهبر معظم انقلاب اسلامی از کشـاورزی، صنایع تبدیلی و صیادی به عنوان 
سه بخش اصلی برای حل مشکلات استان هرمزگان یاد کردند.

مقـام معظـم رهبـری صنایـع تبدیلـی را مکمـل بخـش کشـاورزی دانسـته و 
بـا تأکیـد بـر ضرورت اسـتحصال مـواد غذایی کشـور از آب هـای خلیج فارس 

فرمودند: حل مشکلات، راه های کاملا روشنی دارد.
ایشـان جایگاه جغرافیایی و اسـتراتژیکی اسـتان هرمزگان و شـهر بندرعباس 
را حائـز اهمیـت دانسـته و فرمودنـد: حضـور بـا نشـاط و شـورانگیز مـردم در 
اسـتان های سـاحلی می تواند تأثیر منفی مضاعفی در روحیه ی دشـمنان ما 
داشته باشد و ما خدا را شکر می کنیم که در هر نقطه ای از کشور ما زمینه ها، 
آمادگی ها و اسـتعدادهای مقابله با دشـمن متناسـب با دشـمنی است که در 

آن ناحیه وجود دارد.

-	 صنایع تبدیلی و صیادی
-	 مـواد  اسـتحصال  ضـرورت 

غذایی از دریا
-	 موقعیت جغرافیایی
-	 حضور با نشاط مردم 

ساحل‌نشین در عرصه‌های 
مختلف

-	 مقابله با دشمن

دیدار صیادان 
و ماهی گیران 

بندرعباس با رهبر 
انقلاب

۱۳۷۶/۱۱/۲۹

از صیـادان بندرعبـاس بـه سبـب اهتمـام بـه کار شـرافتمندانه و ارزشـمند 
ماهی گیـری و اسـتحصال نیـاز غـذایی مردم از دریا تشـکر کردند و از همه ی 
کسـانی کـه در ایـن منطقـه به دنبال کار و کسـب درآمد هستنـد، خواستند تا 
کار صیـادی را به عنـوان یـک شـغل ارزشـمند و اقدامـی در جهـت سـازندگی 

کشور مدنظر قرار دهند.
صیـد ماهـی و میگـو در ایـن منطقـه باید به صـد برابر میـزان کنونی افزایش 
پیدا کند و به دولت، مسئولان و دانشگاهیان گوشزد کردند که به سهم خود 
برای ساخت اسکله‌های موردنیاز و تأمین وسایل مدرن صیادی و نیز انجام 

کارهای تحقیقاتی در این خصوص تلاش کنند.

-	 شیلات
-	 شغل شرافتمندانه صیادی
-	 و  تخصصـی  بنـادر  سـاخت 

زیرساخت
-	 لزوم تحقیقات و پژوهش
-	 صیـد  ظرفیت‌هـای  افزایـش 

ماهی و میگو

بيانات مهم رهبر 
معظم انقلاب 

اسلامى در اجتماع 
بزرگ مردم 
بندرعباس

۱۳۷۶/۱۱/۲۸

اسـتعداد اين اسـتان )هرمزگان(، اسـتعداد بسـيار بالا و وسـيعى اسـت؛ هم 
اسـتعداد تجارت، هم اسـتعداد زراعت، هم استعداد صنعت، هم استعداد 

صيادى و هم استعداد جلب سياحتگران.
متأسفانه امروز حضور قدرت هاى بيگانه در اين منطقه، يكى از نقاط بسيار 
تيـره اى اسـت كـه در ايـن منطقـه در طـول زمـان وجود داشـته اسـت. امروز 
ده هـا شـناور نظامى دشـمنان دنيـاى اسلام در اين منطقه مشـغول حركتند. 
البته ايران اسلامى به فضل نظام تثبيت شده ى جمهورى اسلامى و به لطف 
هوشـيارى ملت و آمادگى نيروهاى مسـلح، هيچ تهديدى را نسبت به خود 
اولا احسـاس نمى كنـد؛ ثانيـا اگـر تهديـدى باشـد، با قدرت تمام به آن پاسـخ 
خواهـد داد. ولـى بـه  هـر حال حضور بيگانگان در اين منطقه - كه بيشـترين 
شـناورهاى نظامـى هـم متعلـق به شـيطان بـزرگ آمريكاسـت - تهديدكننده 

است؛ يعنى امنيت اين منطقه ى بسيار حساس را تهديد مى كند.

-	 استعداد صنعتی، گردشگری و 
تجارتی استان هرمزگان

-	 آمادگی پاسخ به تهدیدات 
موجود در آب‌های 

خلیج‌فارس

ادامه جدول 6 - تحلیل مضمون بیانات مقام معظم رهبری پیرامون اقتصاد و توسعه ی دریامحور
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مضامیناصل بیاناتتاریخ

بیانات مقام 
معظم رهبری در 
جمع فرماندهان 
نیروی دریایی 

ارتش
۱۳۷۶/۹/۹

البتـه شـماها خـوب می دانیـد کـه در کشـور مـا در طـول سـالیان دراز، بـه 
مسـئله ی دریانوردی بسـیار بی احترامی و بی اهتمامی شـده اسـت، یعنی ما 
آن مردمـی هستیـم کـه وقتـی در یک طرف مرزمان به آب رسـیدیم، متوقف 
شـدیم برخلاف ملت هایی که وقتی به آب رسـیدند، آب برایشـان با خشـکی 
یکـی بـود، مثـل انگلیسـی ها و خیلـی از اروپایی ها وقتی به آب دریاهایشـان 
رسـیدند، پایشـان را در قایق هایشـان گذاشتنـد و مـثلًاً تـا هندوسـتان آمدنـد 
یعنی برایشان آب و خاك، هیچ فرقی نداشته است؛ شما ببینید چه تفاوتی 
ایجـاد می کنـد مـا وقتـی به دریا رسـیدیم، همانجا متوقف شـدیم، ماندیم تا 
آن هـایی کـه دریاهـا را تصرف کردند، بیاینـد و دریای ما را هم تصرف کنند و 

وارد خشکی ما هم بشوند.

-	 بی‌اهتمامی به دریا و دریانوردی
-	 استعمار بیگانه

بیانات در دیدار 
فرماندهان و 

جمعی از پرسنل 
نیروی هوایی 

ارتش
۱۳۷۵/۱۱/۱۸

ایـران بیشـترین سـاحل را در خلیج فـارس دارد و از امنیـت آن نیـز بیـش از 
دیگـران اسـتفاده خواهـد کرد و اگر خلیج فارس محلـی برای حضور بیگانگان 
نباشـد بدیهـی اسـت کـه جمهـوری اسلامـی ایـران بیـش از هـر کشـور دیگـری 
برای امنیت آن تلاش خواهد کرد بنابراین تبلیغات دشـمنان اسلام مبنی بر 
تهدیدآمیز بودن ایران برای امنیت کشـورهای همسـایه دروغ و بهتان اسـت 

و ایران اسلامی به حفظ امنیت منطقه ی خلیج فارس کاملًاً پایبند است.

-	 امنیت در خلیج‌فارس
-	 طولانی‌ترین ساحل در 

خلیج‌فارس

دانشگاه علوم 
دريايی امام 

خمینی )ره( نوشهر
۱۳۷۲/۲/۱۸

امـروز يکـی از مناطقـی کـه ايـن دفـاع مقـدس و بـزرگ و منطقـی، در آن زمینه 
پیدا می کند، منطقه ی درياسـت و شـما - چه سـپاهی و چه ارتشـی - هرکدام 
بايـد همـه ی آمادگی هـای لازم - آمادگـی علمی، عملـی، فرماندهی و مديريتی؛ 
آمادگی تجهیزاتی و پشتیبانی و آمادگی انضباطی - را برای خودتان فراهم کنید

-	 آمادگی دفاعی
-	 ارتقـای آمادگـی تجهیـزات بـر 

اساس علم

سخنراني  در 
مراسم  صبحگاه  
نظامي  پايگاه  
منطقه ي  دوم  
دريايي  نيروي  

دريايي  ارتش  در 
بوشهر

۱۳۷۰/۱۰/۱۲

امنيـت خليج‌فـارس تكليفـى اسـت بـر دوش ملت هايـى كـه گرداگـرد ايـن 
منطقـه‌ى مهـم جهانـى زندگـى مى كننـد؛ و سـاحل طولانـى كشـور جمهـورى 
اسلامى ايران بى شك سهم بسيار مهمى در حفظ امنيت اين منطقه بر عهده 
دارد و ما اين سهم را به فضل الهى ايفا خواهيم كرد؛ و اين تكليف تاريخى 

و وظيفه ى جغرافيايى و منطقه اى ماست.

-	 امنیت خلیج‌فارس

سخنرانی در 
میدان صبحگاه 
ناوگان منطقه ی 

یکم نیروی دریایی 
ارتش

۱۳۶۹/۹/۲۴

اگـر بـه اوضـاع نظامـی و بـه جغرافیـای منطقـه نگاهـی بیندازیـم، خیلی زود 
می توانیـم تشـخیص بدهیـم کـه نیروهـای مسـلح جمهـوری اسلامـی بایـد 

توانایی دریایی خود را ارتقا و افزایش بدهند.
-	 امنیت دریایی

مراسم معارفه  
دریادار على 

شمخانى به عنوان 
فرمانده  نیروى 
دریایى  ارتش
۱۳۶۸/۸/۹

همان طـور کـه می دانیـد، امـروز حسـاس‌تر از همـه  ی مناطـق مـرزى کشـور، 
دریایـى کشـور  ممتـد  و  طولانـى  کرانه‌هـاى  و  جنـوب  مـرزى  منطقـه  ی 
عزیزمـان در آن منطقـه اسـت کـه از لحاظ حسـاسیت بین  المللى و موقعیت 
سوق  الجیشـى و از نظر اقتصادى و سیاسـى و دیگر جنبه  ها، براى سرنوشـت 

کشور کمال اهمیت را داراست.

-	 حساسـیت امنیتـی نـوار مرزی 
جنوب و دریایی کشور

-	 اهمیت اقتصادی و موقعیت 
جغرافیایی

ادامه جدول 6 - تحلیل مضمون بیانات مقام معظم رهبری پیرامون اقتصاد و توسعه ی دریامحور
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در بیانات رهبر معظم انقلاب، چند نکته ی بسیار حائز اهمیت وجود دارد:

توجه به ضرورت پیشرفت و آبادانی سواحل مکران؛

توجه به امنیت ایران در منطقه خلیج فارس؛

حضـور مقتدرانـه در آب هـای آزاد بـه منظـور دورکردن سـایه ی تهدید با تأمین امنیت کشـور در پهنای 

مدار 10 درجه‌ی شمالی؛

بهره برداری از ظرفیت جغرافیایی کشور در توسعه ی ترانزیت و اتصال محورهای شرق-غرب و شمال-جنوب
توجه به رشد ظرفیت های بنادر به عنوان یکی از زیرساخت های اساسی کشور.42

در ادامه ی این بخش از پژوهش، جداول اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه ی توسعه ی دریامحور ارائه می شود

42.     متن پیش نویس این سیاست ها که تاکنون به تصویب نرسیده است.

سیاست های کلی نظام در خصوص توسعه ی دریامحور

متن سند

دریاهـا و خصوصـاًً دریاهـای آزاد و اقیانوس هـا از مواهـب الهـی و ذخایر و منابع سرشـاری برای زمینه سـازی رشـد علم و 
فناوری، افزایش کار و ثروت، تأمین نیازهای حیاتی و تولید اقتدار و بسـتر مناسبی برای تمدن سـازی می باشـند. ایران با 
موقعیت ممتاز جغرافیایی و قرارداشـتن بین دو دریا و برخورداری از هزاران کیلومتر سـواحل و نیز جزایر و ظرفیت های 
فـراوان بـر زمین مانـده، لازم اسـت بـا حضـور مؤثر در سـاحل، فراسـاحل، دریا و اقیانـوس و بهره گیـری از آن به عنوان یک 
پیشـران و محور توسـعه ی کشـور، برای احراز جایگاه شایسـته ی منطقه ای و جهانی در بهره گیری از دریا اقدام کند. از این 

رو، سیاست های کلی توسعه ی دریا محور به شرح زیر تعیین می گردد:
۱- سیاست گذاری یکپارچه ی امور دریایی و تقسیم کار ملی و مدیریت چابک و کارآمد دریا به منظور بهره گیری حداکثری 

از ظرفیت های دریا، برای احراز جایگاه شایسته ی جهانی و رتبه ی اول در منطقه.
۲- توسعه ی فعالیت های اقتصادی دریامحور و ایجاد قطب های توسعه ی دریایی پیشران در سواحل، جزایر و پسکرانه‌ها 
به گونه ای که نرخ رشد اقتصادی در حوزه ی فعالیت های دریامحور )اقتصاد دریامحور( طی ده سال، همواره حداقل دو 

برابر نرخ رشد اقتصادی کشور باشد.
۳- تسهیل و توسعه ی سرمایه گذاری و مشارکت داخلی و خارجی با ایجاد زیرساخت های لازم نرم افزاری و سخت افزاری 

)حقوقی، اقتصادی، زیربنایی و امنیتی(.
۴- تدویـن طـرح جامـع توسـعه ی دریامحـور بـا پهنه بنـدی دریـا، کرانـه و پسـکرانه و تعیین سـهم و جغرافیـای جمعیت، 
تجارت، صنعت، کشاورزی و گردشگری، خصوصاًً در سواحل و جزایر جنوب و بالاخص سواحل مکران با تأکید بر هویت 

ایرانی-اسلامی طی حداکثر یک سال پس از ابلاغ سیاست.
۵- بهره بـرداری حداکثـری و بهینـه از ظرفیت هـا، منابـع و ذخایـر زیسـت بوم دریـایی بـا ممانعت از تخریب محیط زیسـت 

دریایی به خصوص توسط کشورهای دیگر.
۶- تأمین و ارتقای سـرمایه ی انسـانی و مدیریت متعهد و کارآمد و ایجاد پشـتوانه‌ی علمی، آموزشـی و پژوهشـی برای 

توسعه ی دریامحور و زیست بوم نوآوری و فناوری دریایی.
۷- توسـعه ی همکاری هـای اقتصـادی، تجـاری و سـرمایه گذاری در طرح هـای بـزرگ مقیـاس و دانش بنیـان زیرسـاختی، 
تولیـدی و خدماتـی بـا کشـورهای همسـایه و سـایر کشـورها به منظـور بهره گیـری از ظرفیت های دریـایی و حضور مؤثر در 

معابر بین المللی و دستیابی به موقعیت قطب های منطقه ای.
۸- افزایش سهم کشور در حمل ونقل دریایی و ترانزیت با ایجاد و تقویت شبکه ی حمل و نقل ترکیبی.

۹- حمایت از سرمایه گذاران بومی و محلی در طرح های توسعه ای و حمایت از فعالان اقتصادی و بنگاه های کوچک و 
متوسط جوامع محلی در حوزه های مختلف از جمله صیادی، کشاورزی، صنعتی و گردشگری.

جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه ی توسعه ی دریامحور
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سیاست های کلی برنامه ی هفتم توسعه

متن سند

بند 6: تأمین امنیت غذایی و تولید حداقل ۹۰ درصد کالاهای اساسی و اقلام غذایی در داخل، همراه با حفظ و ارتقای 
ذخایـر ژنتیکـی و منابـع آبی و افزایـش سـطح سلامـت و ایمنی مواد غذایی. اصلاح الگوی کشـت بـا توجه به مزیت های 

منطقه ای و منابع آبی و با اولویت بخشی به تولید کالاهای راهبردی کشاورزی.

بند 7: اسـتقرار نظام مدیریت یکپارچه ی منابع آب کشـور و افزایش بهره وری حدود پنج درصدی آب کشـاورزی.کنترل و 
مدیریت آب های سطحی و افزایش منابع زیرزمینی آب از طریق آبخیزداری و آبخوان داری. برنامه ریزی برای دستیابی به 

سایر آب ها و بازچرخانی آب های صنعتی و پسآب.

بند 8: افزایش حداکثری تولید نفت خام و گاز طبیعی در میادین مشترک. افزایش ضریب بازیافت در میادین مستقل. 
افزایش ارزش افزوده از طریق تکمیل زنجیره ی ارزش صنعت نفت و گاز.

بند 10: فعال سـازی مزیت های جغرافیایی-سیاسـی و تبدیل جمهوری اسلامی ایران به مرکز مبادلات و خدمات تجاری، 
انرژی، ارتباطات و حمل ونقل با روان سازی مقررات و ایجاد و توسعه ی زیرساخت های لازم.

بند 11: تحقق سیاست های کلی آمایش سرزمین با توجه به مزیت های بالفعل و بالقوه و اجرایی ساختن موارد برجسته ی 
آن با توجه ویژه بر دریا، سواحل، بنادر و آب های مرزی.

بند 17: توسعه‌ی صنعت گردشگری و ترویج صنایع دستی.

بنـد 20: افزایـش شـتاب پیشـرفت و نـوآوری علمـی و فنـاوری و تجاری سـازی آن هـا به ویـژه در حوزه هـای اطلاعـات و 
ارتباطات، زیست فناوری و ریزفناوری و انرژی های نو و تجدیدپذیر.

بند 23: تقویت بنیه ی دفاعی به منظور ارتقای بازدارندگی و اکتساب فناوری های اقتدارآفرین موردنیاز صنایع دفاعی و 
امنیتی با تأکید بر خودکفایی کشور در سامانه ها، تجهیزات و خدمات اولویت دار با تخصیص حداقل ۵ درصد بودجه ی 

عمومی کشور.

بیانیه ی گام دوم انقلاب

متن سند

فرصت های مادی کشور:
-	 برخورداری از 7 درصد ذخایر معدنی جهان با وجود یک درصد جمعیت جهان
-	 منابع عظیم زیرزمینی
موقعیت استثنائی جغرافیایی-	

-	 بازار بزرگ ملی
-	 بازار بزرگ منطقه‌ای )۱۵ همسایه با ۶۰۰ میلیون جمعیت(
سواحل دریایی طولانی-	

-	 حاصلخیزی زمین با محصولات متنوع کشاورزی و باغی
-	 اقتصاد بزرگ و متنوع

قانون برنامه ی ششم توسعه )1401 -1396(

متن سند

ماده۵۱: با رعایت سیاست های کلی اصل چهل و چهارم )۴۴( قانون اساسی در راستای مردمی شدن اقتصاد و گسترش 
زیرساخت های موردنیاز برای خدمات تجاری خارجی و افزایش عبور )ترانزیت( و حل مشکلات حمل ونقل:

الف( به سازمان بنادر و دریانوردی و شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران اجازه داده می شود با رعایت سیاست های 
کلی اصل چهل و چهارم )۴۴( قانون اساسی و قانون اجرای سیاست های کلی اصل چهل و چهارم )۴۴( قانون اساسی 
مصـوب ۱۳۸۷ و الحاقـات بعـدی آن نسبـت بـه مشـارکت بـا شـرکت های معتبـر بین‌المللـی )داخلـی و خارجـی(، بـرای 
تشکیل شرکت هایی جهت سرمایه گذاری و بهره برداری از بنادر اصلی با کارکرد بین المللی و فرودگاهی به استثنای خدمات

ادامه جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه‌ی توسعه ی دریامحور
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قانون برنامه ی ششم توسعه )1401 -1396( - ادامه

متن سند

کمک ناوبری و نشست و برخاست هواپیما اقدام نماید. سهم شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران و سازمان بنادر و 
دریانوردی و بخش خصوصی داخلی حداقل پنجاه ویک درصد )۵۱%( خواهد بود.

ب( بـه سـازمان بنـادر و دریانـوردی اجـازه داده می شـود با حفظ وظایـف حاکمیتی از طریق ارائه ی حمایت‌ و مشـوق های 
لازم، نسبـت بـه واگـذاری حـق بهره بـرداری و مدیریـت بنـادر کوچک و محلی، اعطای مجوز احـداث بنادر کوچک جدید به 
اشخاص حقوقی حرفه ای و معتبر غیردولتی با رعایت قوانین و مقررات داخلی و بین المللی و اصول رقابتی اقدام‌ نماید

ماده 31: ذ( حمایت از توسـعه ی ظرفیت صادراتی صنایع تبدیلی و تکمیلی بخش کشـاورزی مانند کارخانجات خوراک 
دام، طیور و آبزیان و صنایع بسته بندی محصولات کشاورزی با توجه به مزیت های طبیعی، نسبی و رقابتی این صنایع

مـاده 33: الـف( ایجـاد زمینـه ی گسـترش و تکمیـل زنجیره هـای ارزش، صنایع تبدیلـی، تکمیلـی و نگهـداری محصـولات 
 اساسی کشاورزی در قطب های تولیدی، سردخانه و انبارهای فنی چندمنظوره.

ماده 35: ج( ایجاد زیرساخت موردنیاز برای پرورش 200  هزارتن ماهی در قفس تا پایان اجرای قانون برنامه و توسعه ی 
فعالیت های شیلاتی و ایجاد تأسیسات زیربنایی در سواحل کشور.

ادامه جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه‌ی توسعه ی دریامحور

جدول 7-1  -  اهداف کمی راهبرد امنیت غذایی، سلامت و غنی سازی محصولات کشاورزی )باغبانی، دام، طیور و آبزیان(

سال های برنامه ششم وضعیت در 
پایان سال 

1393

هدف کمی

سال 
پنجم

سال 
چهارم

سال 
سوم

سال
دوم

سال
اول

 عنوان واحد

42,000 41,532 41,034 40,536 40,038 39,647 تن صید در آب های شمال

658,000صید و صیادی 619,200 590,900 557,800 540,000 535,865 تن صید در آب های جنوب

811,000 712,270 618,830 534,200 471,250 371,717 تن
آبزی پروری )با تأکید بر 

پرورش ماهی در قفس در 
آب های آزاد

آبزی پروری

500 475 430 380 345 362
میلیون 
قطعه

رهاسازی بچه ماهی و میگو 
جهت بازسازی ذخایر

ماده 36: الف( دولت مکلف است اقدامات لازم را با رعایت سیاست های کلی اصل چهل و چهارم )۴۴( قانون اساسی 
در جهت اصلاح نظام بهره برداری آب آشامیدنی، بهره وری استحصال و بهره وری مصرف آن را حداقل معادل سی  درصد 
)۳۰%( ارتقا دهد و نیز حداقل سـی‌ درصد )۳۰%( آب آشـامیدنی مناطق جنوبی کشـور را از طریق شیرین کردن آب دریا 

تا پایان اجرای قانون برنامه تأمین نماید.

مـاده 38: ث( نظـارت بـر اجـرای طرح هـای جامـع مدیریت پسـماند به‌ویژه در سـواحل دریاها، رودخانه هـا، جنگل ها و 

دشـت های حاشـیه‌ی تالاب ها و مدیریت سـالانه ی حداقل بیسـت‌ درصد )۲۰%( از حجم پسـماندهای موجود با روش 
مناسب.

ماده 46: ج( دولت با همکاری سایر قوا مکلف است به گونه ای برنامه ریزی و اقدام نماید که ورود کالای قاچاق در طول 

سال های اجرای قانون برنامه، سالانه حداقل ده  درصد )۱۰%( کاهش یابد. از مبادی ورودی غیرمجاز زمینی و دریایی که 
خارج از کنترل گمرک است جلوگیری به عمل آورد.

خ( دولـت مکلـف اسـت در راسـتای تقویـت صـادرات غیرنفتـی و حمایـت مؤثـر از فعالیـت صنایـع کوچـک و متوسـط 
دریـایی کشـور و توسـعه ی فعالیت هـای معدنـی، حمایـت لازم را از صنـدوق ضمانـت صـادرات ایران، صنـدوق ضمانت 
سرمایه گذاری صنایع کوچک، تحقیقات و توسعه ی صنایع الکترونیک، بیمه ی فعالیت های معدنی و صنایع دریایی در 

طی سال های اجرای قانون برنامه به عمل آورد.
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قانون برنامه ی ششم توسعه )1401 -1396( - ادامه

متن سند

مـاده 48: ب( به منظـور افزایـش خدمات سوخت رسـانی به کشـتی ها )بانکرینگ( و خدمـات جانبی آن در خلیج فارس و 
دریـای عمـان ضمـن انجـام حمایت هـای لازم از بخش غیردولتی در خرید شـناورهای مخصـوص، قیمت گذاری فرآورده، 
شـرایط، تسـهیلات، مشـوق ها و صدور مجوزهای موردنیاز برای توسـعه ی صنعت سوخت رسـانی به کشـتی ها را به نحوی 
انجـام دهـد کـه ضمـن رشـد حداقـل ده ‌درصد )۱۰%( سـالانه، سـهم کشـور از بازار سوخت رسـانی به کشـتی ها در منطقه ی 

خلیج فارس و دریای عمان در پایان برنامه حداقل به پنجاه درصد )۵۰%( برسد.

ماده 106: ب( 1-11: توسعه ی ناوگان نیروی دریایی با تجهیز به شناورهای سطحی، زیرسطحی سنگین، یگان های پروازی 
دریاپایه و تسلیح آن ها به سامانه های کشف، شناسایی و ردگیری و کنترل آتش و سلاح های پیشرفته و به روز و کارآمد

ماده۱۱۱: الف( استقرار و احداث زیرساخت های نظامی، فرهنگی، رفاهی نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران در 
سواحل مکران.

ادامه جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه‌ی توسعه ی دریامحور

سیاست های کلی اقتصاد مقاومتی

۱۴. افزایـش ذخایـر راهبـردی نفـت وگاز کشـور بـه منظور اثرگذاری در بازار جهانی نفت و گاز و تأکید بر حفظ و توسـعه ی متن سند
ظرفیت های تولید نفت و گاز، به ویژه در میادین مشترک.

قانون برنامه ی پنجم توسعه )1394 -1390(

متن سند

مـاده 195: وزارت دفـاع و پشتیبانـی نیروهـای مسـلح موظـف اسـت بـه منظـور ارتقـای توانمندی هـای دفاعـی، قـدرت 
بازدارندگی و دفاع از حاکمیت و تمامیت ارضی، منافع و امنیت ملی و مقابله ی مؤثر با تهدیدهای خارجی اقدامات زیر 
را انجـام دهـد: 11ـ ارتقـای کمـی و کیفی سـامانه‌ی پدافند هوایی کشـور و ایجاد هماهنگی تحت نظر قـرارگاه پدافند هوایی 
حضرت خاتم الانبیا )ص( 2ـ تقویت حضور و ارتقای زیرساخت ها به منظور گسترش حوزه و استقرار مؤثرتر در حوزه های 

آبی کشور و حفاظت از خطوط دریایی کشور با تأکید بر آب های آزاد و تکمیل سازمان ناوگان جنوب.
ماده 165: به منظور ارتقای رقابت پذیری خدمات حمل ونقل دریایی کشور، شورای عالی سازمان بنادر و دریانوردی مجاز 
اسـت نسبت به تدوین نظام انعطاف پذیر تعرفه گذاری خدمات دریایی و بندری متناسـب با شـرایط عرضه و تقاضا برای 

طرح و تصویب در شورای اقتصاد اقدام نماید.

ضوابط ملی آسایش سرزمین

متن سند

مـاده 10: الـف-2( تقویـت مراکـز جمعیتـی حاشـیه‌ی سـواحل دریای عمان ، خلیج فارس و شـرق کشـور بـه منظور ایجاد 
مجموعـه ای از مراکـز گسـترش توسـعه در ایـن مناطـق ، باتوجـه به چشـم انداز بهره‌بـرداری از منابع انرژی حـوزه ی جنوب ، 
ذخایـر معدنـی دشـت های مرکـزی و جنـوبی سـرزمین ، شـیلات و صنایـع دریـایی و تـوان ایـن مناطـق از دیـدگاه ترانزیتـی 

 بازرگانی و گردشگری .
الـف-3( تعییـن و تجهیـز نقاطـی در نواحـی دورافتـاده و حاشـیه ای در سـواحل جنـوب )به ویـژه دریای عمان ( در راسـتای 

تسریع و بسط توسعه در این نواحی ، با هدف ایجاد تحرک در شبکه های ترانزیتی نواحی شرقی و جنوبی کشور ...

قانون برنامه ی چهارم توسعه )1388 -1384(

متن سند

ماده28: با لحاظ حاکمیت و انحصار دولت بر امور هوانوردی و حمل ونقل هوایی  شامل ناوبری، نشست و برخاست و 
پیش بینی تمهیدات مناسب برای جلوگیری از انحصار  در بخش غیردولتی و تضمین استمرار ارائه ی خدمات، دولت مجاز 
اسـت سـهام شـرکت هواپیمائـی جمهـوری اسلامـی ایران را به نحـوی که حداقل پنجاه و یک درصـد )51%( آن در  مالکیت 
دولت باقی بماند و سهام شرکت ایران ایرتور را به  بخش غیردولتی واگذار نماید. 1- تجهیز و نوسازی بنادر تجاری کشور 
و اصلاح مدیریـت بهره بـرداری آن هـا بـه نحوی‌کـه تا پایان برنامه ی چهارم توسـعه، ظرفیت تخلیـه و بارگیری بنادر تجاری 

حداقل به یکصد و  ده میلیون تن برسد. 2- نوسازی ناوگان حمل ونقل دریایی با استفاده از وجوه اداره شده.
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قانون برنامه ی چهارم توسعه )1388 -1384( - ادامه

متن سند

ماده34: دولت موظف است به منظور تسهیل تجارت و حمل ونقل، استقرار صنایع دریایی،  گسترش گردشگری، کمک 
بـه بهره بـرداری پایـدار منابـع شـیلاتی و اسـتفاده ی بهینـه از ایـن مناطق، بـرای توسـعه ی فعالیت های تولیـدی و خدمات 
دریـایی، بـا حفـظ امـور سیاسـت گذاری،‌ برنامه ریزی و نظارت برای خود، ضمن واگـذاری رقابتی امور تصدی به بخش های 
غیردولتی در مناطق ساحلی و دریاها، با انجام مطالعات تطبیقی در قوانین، مقررات، آیین نامه ها،‌ اساسنامه ها و شرح 
وظایف دستگاه های اجرایی مرتبط با فعالیت های دریایی، لوایح موردنیاز برای توسعه ی فعالیت های دریایی را با اصلاح 
قوانیـن مرتبـط و حـذف وظایـف مـوازی، ‌مشـابه و متضـاد و تجمیـع وظایـف همگـن و متجانـس هـر یک از دسـتگاه ها، 
تفکیک کامل  وظایف دستگاه ها برای اعمال حاکمیت و براساس محورهای زیر، تهیه و برای تصویب به‌ مجلس شورای 

اسلامی ارائه نماید:

 الـف( یکسان سـازی تعاریـف و اصطلاحـات قانونـی ) بـا ملاحظـه ی تعاریـف و‌ اصطلاحـات بین المللـی(‌ کنوانسیون هـای 
بین المللی که ایران عضو آن ها است.

ب( برقراری امنیت و تأمین نظم، تعیین مقررات حقوقی و رویه های قضائی.
ج( انجام کلیه ی امور تجاری از طریق بنادر و اسکله های تجاری و گمرکات رسمی.

د( ایمنی در دریا، بیمه های دریایی و امداد و نجات در دریا.
هـ( حفاظت از محیط زیست و تعیین حریم ها و پهنه بندی نواحی ساحلی و آب های داخلی و بین المللی.

 و( بهره برداری پایدار از نواحی ساحلی، دریایی، حمایت از ناوگان های جمهوری اسلامی ایران براساس قواعد بین المللی و 
حمایـت از سـرمایه گذاری ها در فعالیت هـای اقتصـادی، نظیـر حمل ونقل دریایی، منابـع تجدیدناپذیر دریایی ) نفت وگاز، 

معادن و ...(،  منابع تجدیدپذیر دریایی ) آبزیان و ...(، گردشگری دریایی، خدمات پشتیبانی و صنعتی دریایی. 
 ز( آموزش های علمی، مهندسی، مدیریت، حقوقی و مهارت های تخصصی دریایی و دریانوردی.

ح( تحقیقات دریایی، ثبت پایش اطلاعات اقیانوس شناسی و فناوری اطلاعات و  ارتباطات دریایی.
ط( حمایت از ناوگان ملی براساس قواعد بین المللی.

ظ( فراهم کردن امکانات و زیرسـاخت های لازم برای گسـترش فعالیت های ماهی گیری ازجمله  توسـعه، تجهیز، نگهداری 
و بهسازی بنادر صیادی.

م( سازماندهی و تجهیز مراکز تخلیه ی صید کوچک و ارتقای بهره وری بنادر  ماهی‌گیری با رویکرد بهبود کیفیت، افزایش 
ارزش افزوده ی صید و گسترش مشارکت بخش غیردولتی.

مـاده 68: الـف( دولـت موظـف اسـت طرح حفاظت، احیا و بازسـازی ذخایر، رفع آلودگی و‌ شیوه هـای بهره برداری پایدار 
از محیط هـای دریـایی کشـور را تـا پایـان سـال اول برنامـه ی چهـارم توسـعه ی اقتصـادی، اجتماعـی و فرهنگـی جمهـوری 
اسلامـی ایـران تهیـه و بـه مرحلـه ی اجـرا ‌گـذارد. ب( بـه دولـت اجازه داده می شـود با رعایـت اصـول )72( و )85( قانون 
اساسـی جمهـوری اسلامـی ایـران بـرای تقلیـل آلاینده هـای وارده بـه محیط زیسـت و جلوگیـری از تخریـب آن، » صنـدوق 
ملـی محیط زیسـت« وابسـته بـه سـازمان حفاظـت محیط زیسـت را تأسـیس کنـد. ‌منابـع موردنیـاز صنـدوق یادشـده برای 
انجـام فعالیت هـای مذکـور از طریـق کمک هـای بخـش‌ غیردولتـی داخلی و خارجـی تأمین می گردد. اساسـنامه ی صندوق 
ملی محیط زیسـت مشـترکاًً‌ توسـط سـازمان حفاظت محیط زیسـت، وزارت امور اقتصادی و دارایی و سـازمان مدیریت و‌ 

برنامه ریزی کشور تهیه و به تصویب هیأت وزیران خواهد رسید.

سیاست های کلی محیط زیست

متن سند

بنـد 6: تهیـه ی اطلـس زیسـت بوم کشـور و حفاظـت، احیـا، بهسـازی و توسـعه ی منابـع طبیعـی تجدیدپذیـر )ماننـد دریا، 
دریاچه، رودخانه، مخزن سـدها، تالاب، آبخوان زیرزمینی، جنگل، خاک، مرتع و تنوع زیسـتی به ویژه حیات وحش( و 
اعمال محدودیت قانونمند در بهره برداری از این منابع متناسب با توان اکولوژیک )ظرفیت قابل تحمل و توان بازسازی( 
آن ها بر اسـاس معیارها و شـاخص های پایداری، مدیریت اکوسیسـتم های حسـاس و ارزشمند )از قبیل پارک های ملی و 

آثار طبیعی ملی( و حفاظت از منابع ژنتیک و ارتقای آن ها تا سطح استانداردهای بین المللی.

ادامه جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه‌ی توسعه ی دریامحور
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سند نقشه ی جامع علمی کشور

متن سند

اهداف کلان نظام علم و فناوری کشور:
1- دستيابى به جايگاه اول علم و فناوری در جهان اسلام و احراز جايگاه برجسته ی علمی و الهام بخشی در جهان

اهداف بخشی نظام علم، فناوری و نوآوری کشور:
8- تثبیت جایگاه کشور در: ... - فناوری زیستی به منظور کسب 3 درصد از بازار جهانی مربوطه.

اولویت‌های علم و فناوری:
اولویت الف: ... فناوری های زیستی، فناوری های زیست محیطی و فناوری های نفت و گاز

اولویت ب: ... کشتی سازی
اولویت ج: ... سازه های دریایی... اقیانوس شناسی و علوم دریایی

سیاست های کلی نظام در بخش انرژی

متن سند

الف-1( اتخاذ تدابیر و راهکارهای  مناسب  برای  گسترش  اکتشاف  نفت  و گاز و شناخت  کامل  منابع  کشور
الف-4( گسترش‌ تحقیقات‌ بنیادی‌ و توسعه‌ای‌ و تربیت‌ نیروی‌ انسانی‌ و تلاش‌ برای‌ ایجاد مرکز جذب‌ و صدور دانش‌ و 
خدمات‌ فنی‌ - مهندسی‌ انرژی‌ در سطح‌ بین الملل‌ و ارتقای فناوری در زمینه های‌ منابع‌ و صنایع‌ نفت‌ و گاز و پتروشیمی 

الـف-6( بهره  بـرداری‌ از موقعیـت‌ منطقـه‌ای‌ و جغرافیـایی‌ کشـور بـرای‌ خریـد و فـروش‌ و فرآوری‌ و پالایـش‌ و معاوضه‌ و 
انتقال  نفت  و گاز منطقه  به  بازارهای  داخلی  و جهانی .

ب-1( ایجاد تنوع‌ در منابع‌ انرژی‌ کشـور و اسـتفاده‌ از آن‌ با رعایت‌ مسـائل‌ زیسـت‌محیطی‌ و تلاش‌ برای‌ افزایش‌ سـهم‌ 
انرژی های  تجدیدپذیر با اولویت  انرژی های  آبی .

سیاست های کلی نظام در بخش حمل ونقل

متن سند

1. توسعه  و اصلاح  شبکه ی  حمل  ونقل  با توجه  به  نکات  زیر:
-	 نگرش‌ شبکه‌ای‌ به‌ توسعه‌ی‌ محورها
-	 آمایش‌ سرزمین‌
-	 ملاحظات‌ دفاعی‌ - امنیتی‌
-	 سودآوری‌ ملی‌
-	 موقعیت‌ ترانزیتی‌ کشور
-	 تقاضا

5. دستیابی  به  سهم‌ بیشتر از بازار حمل  ونقل  بین المللی .

سیاست های کلی نظام در بخش آمایش سرزمین

متن سند

ه-3( توسـعه ی هماهنگ جزایر و سـواحل جنوب و شـمال کشـور با بهره گیری از ظرفیت اسـتان های همجوار، موقعیت 
جغرافیـایی، زیربناهـای اساسـی، منابـع دریـایی و نفـت و گاز و اسـتقرار صنایـع مرتبـط، پشتیبـان و انرژی بـر و توسـعه ی 
بازرگانـی، گردشـگری، آمـوزش عالـی، فنـی - حرفـه ای و تحقیقـات بـا تقویـت تعامـل فراملـی )طـی ده سـال در قالـب دو 

برنامه ی پنج ساله(.
ز-2( تقویت شبکه ی ریلی و راه های ارتباطی اصلی و شریانی سرزمین و تبدیل کشور به مرکز عبور و مرور هوایی منطقه 
بـرای ترانزیـت کالا و مسـافر و نیـز ایفـای نقـش مرکزیت مبادله ی انرژی )نفت، گاز، بـرق( و مخابرات در منطقه به منظور 

حفظ امنیت و منافع ملی.
ز-5( انتخـاب تعـدادی از کلان شـهرها، بنـادر و جزایـر مسـتعد کشـور و تجهیـز آن هـا بـه خدمـات پیشـرفته ی ارتباطـی و 

اطلاعاتی برای پذیرش نقش فراملی.
 

ادامه جدول 7 - اسناد بالادستی تأثیرگذار در حوزه‌ی توسعه ی دریامحور
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2-8   پیشرفت دریایی

یکـی از مشـکلات نـگاه ادبیـات اقتصـادی و توسـعه ی پایـدار به دریاها این اسـت که با توجه به شـمولیت 

جهانـی ایـن مدل هـا، نگاهـی حداقلی بـه ارزش های ملت ها در برابر مفهوم دریا دارند. یکی از پرسـش های 

اساسـی و اولیـه در تفسیـر اقدامـات و ابتـکارات دریـایی ایـن اسـت که یک ملت و یا یک کشـور از دریا چه 

می خواهـد. آرزوهـا، امیدهـا، ترس هـا و تهدیدهای یک جامعه در مواجهه با دریا چیسـت. برای پاسـخ به 

ایـن پرسـش ها، می تـوان اسـناد دکتریـن دریـایی و قـدرت دریایی یک کشـور را بهترین منابـع موجود تلقی 

نمود.

خاسـتگاه یک ملت در ورود به دریا و زمینه ای که این مفهوم در دل آن ایجاد می شـود، بیش از هر چیز 

از تجـارب تاریخـی، سیاسـی و فرهنگـی آن ملـت در ارتبـاط بـا دریاهـا سرچشـمه می گیرد. از سـر والتر رالی 

)1552-1618( ایـن جملـه بـه کـرات نقـل می‌شـود کـه »آنکـه بـر دریا حکومـت می کند بر تجـارت حکومت 

می کند، آنکه بر تجارت حکمرانی دارد بر ثروتمندان و در نتیجه کل جهان حکمرانی دارد.« ]131[؛ بنابراین، 

انگیزه هـای اصلـی در توسـعه ی راهبردهـای دریـایی عموما در لایه های اولیه آن، ممکن اسـت تا حدودی 

مبهم و ناشـناخته نگاه داشـته شـوند. این امر در مواجهه با اهداف چین در برنامه ی توسـعه ای کمربند و 

جاده43 نیز به چشم می‌خورد؛ جایی که در آن با وجود ارائه ی 5 هدف اصلی در خصوص اهداف پیشبرد 

ایـن برنامـه، کـه عمدتـا در راسـتای همکاری های اقتصادی و توسـعه زیرسـاخت ها هستند، بـا این حال در 

بسیاری از مقالات، اهداف ژئوپلتیک و سلطه بر اقیانوس های اطراف را مقدم بر سایر اهداف چین تعبیر 

می کنند ]133،132[. این لایه های شناختی به سختی توسط محققان درک و اثبات می شوند.

پیشـرفت دریایی با هدف تقویت اهداف کشـور در رشـد فراگیر و دستیابی به اهداف عالی آن در زمینه ی 

حکمرانی مطلوب شـکل گرفته اسـت. بنابراین در مقایسـه با تعاریف پیشین، در مورد »پیشـرفت دریایی« 

می توان گفت:

پیشرفت دریایی بر پایه ی پنج ستون اقتصادی، اجتماعی - فرهنگی، محیط زیستی، علم و فناوری و 

امنیتی بر بستر حکمرانی شکل گرفته است.

الگوی پیشرفت متأثر از شرایط تاریخی، اجتماعی، جغرافیایی، زمانی و مکانی هر کشور است. به بیان 

روشن تر، مبانی معرفتی در الگوی پیشرفت لحاظ شده، بر اهداف و آرمان های ملی - مذهبی تأکید 

داشته و توسعه در آن متوازن، پایدار و با رعایت برابری بین نسلی است.

43.     Belt and Road Initiative (BRI)
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بنابراین پیشـرفت دریایی با تأکید بر مفاهیم فوق، به طور حتم با اسـتفاده ی بی رویه از ظرفیت های منابع 

بـرای تحقـق نقـش پیشـران، محـور و پایه ی رشـد اقتصادی کشـور زاویه داشـته و هـدف آن در تعریف زیر 

خلاصه می شود:

پیشـرفت و رشـد فراگیـر فعالیت هـای اقتصـادی و اجتماعـی در ارتبـاط بـا دریاهـا بـه نحـوی کـه رشـد 

اقتصـادی، بهبـود معیشـت، ایجاد شـغل و سلامت زیسـت بوم دریـایی را تضمین نمـوده و از اقتدار و 

امنیت ایران در آب های بین المللی حراست نماید.

با توج به ابلاغ سیاسـت های کلی توسـعه ی دریامحور توسـط مقام معظم رهبری در سـال گذشـته )آبان 

1402( ]134[، هرگونه برنامه‌ریزی جامع برای پیشـرفت دریایی کشـور باید به محورهای اشـاره شده، توجه 

کافـی داشـته باشـد. انتخـاب ایـن محورها با توجه به ادبیـات داخلی و ادبیات بین المللـی صورت پذیرفته 

است ]135[. 

گاهی با این عینک می توان توسـعه ی هر فعالیت پیشـرفت دریایی را از جنبه های مختلفی بررسـی نمود. 

به طـور مثـال منافـع اقتصادی و ایجاد اشـتغال ناوگان تجاری قدرتمند برای فعالان دریایی آشـکار اسـت. 

به طوری که تجربه کشورهایی همانند یونان )ناوگان تجاری قدرتمند( و سوئیس )کشور محصور در خشکی( 

در ایـن زمینـه قابـل ملاحظه اسـت. با این حال برای ایـران نیز ناوگان دریایی تجاری قدرتمند یکی از ارکان 

حفظ کشور در شرایط تحریمی بوده است. به طور مثال، اگر ناوگان نفتکش های کشور با محموله ی نفت بر 

روی دریاها نبود عملا امکان دورزدن شرایط تحریمی نیز از کشور سلب می شد. به طور قطع، هیچ کشتی 

خارجی حاضر به پذیرش نفت ما نمی شـد، حاضر به معطلی برای یافتن مشـتری نمی شـد و در نهایت به 

هیـچ عنـوان حاضـر نبـود این سـفر دریـایی پرمخاطره با امکان هر لحظه توقیف توسـط شـناورهای نظامی 

کشورهای بیگانه را به جان بخرد. تنها داشتن ناوگان تجاری قدرتمند بود که به کشور امکان آن را داد که 

شکل 9 - ستون های پیشرفت دریایی
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در شـرایط ذکرشـده، بار تحریم‌ها را به دوش کشـیده و برای لحظه ای کشـور دچار کمبود هیچ گونه ماده ی 

اساسی تولیدی و غیرتولیدی نباشد. شاید به همین دلیل است که رئیس جمهور روزولت، 32امین رئیس 

جمهـور آمریـکا، در شـمردن دلایـل اهمیـت ناوگان تجاری قدرتمند برای کنگره ی این کشـور، به سـه دلیل 

اشـاره می کنـد: 1- در زمـان صلـح محموله های تجـاری را از گزند تعرفه های نامتعـارف و یارانه های تجاری 

داده شـده بـه شـناورهای خارجـی حفـظ می کننـد. 2- در شـرایط جنگی ای کـه آمریکا در آن حضور نداشـته 

نباشـد اطمینـان حاصـل می کننـد کـه کالاهای تجاری از مبدأ و به مقصـد آمریکا بدون هیچ خللی در رفت 

و آمـد خواهـد بـود و 3- در زمـان درگیـری نظامی مسـتقیم، به‌طـور هم زمان پشتیبان تجـارت و نیروهای 

نظامی کشور خواهند بود ]136[. 

با این دیدگاه، می توان توسعه ی فعالیت ها را از جنبه های متفاوت ارزیابی نمود تا پیش از وقوع شرایط 

توسـعه ی نامتـوازن، راهکارهـای کاهـش آسیب هـای وارده ارائه شـود. به طـور مثال، همواره از گردشـگری 

دریـایی به عنـوان یـک عامـل اقتصـادی مثبت یاد می شـود. توسـعه ی گردشـگری یک الزام برای توسـعه ی 

کشـور شـمرده می شـود امـا در پیشـرفت دریـایی بایـد موضوعـات محـوری زیـر نیـز بـه انـدازه ی توسـعه ی 

گردشگری دریایی و ساحلی مورد توجه واقع شود:

محیط زیستی:

-	 فشار گردشگری به محیط‌زیست مناطق ساحلی و دریایی؛

اجتماعی - فرهنگی:

-	 تغییرات فرهنگ و رسوم بومی ناشی از ورود گسترده گردشگران؛

-	 تجربه‌ی زیست شهری نامطلوب در پی موج‌های گردشگری در زمان‌های معینی از سال؛

-	 رشـد نامتـوازن شـهری ناشـی از سـرمایه‌گذاری عمومـی و خصوصـی صرفـاً در افزایـش تجربـه‌ی 

لذت‌بخش گردشگران و پاسخ به نیازهای آنان با احداث مراکز تجاری و تفریحی گسترده، افزایش 

ظرفیت هتلی و رستوران‌ها. 

در ادامه تعاریف هر محور ارائه می شود.

2-8-1   اقتصادی

دامنه ی پیشـرفت دریایی در تعریف ارائه شـده شـامل تمامی فعالیت های اقتصادی می شـود. با این حال 

بـا توجـه بـه عـدم ارائـه ی دامنـه ی اقتصـاد دریـا در هیـچ یـک از تعاریـف موجود در سـطح کشـور، یکی از 

فعالیت های اصلی، شفاف سـازی رشـته فعالیت های این بخش اسـت. بخش اقتصادی پیشرفت دریایی از 

اجزای زیر تشکیل شده است:

پیشرفت دریایی = اقتصاد دریا + اقتصاد ساحل
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به طور خلاصه، فعالیت های اقتصاد دریا همانند آنچه در جدول 3 ارائه شد، شامل بخش های ساختارمندی 

نظیـر کشتی سـازی، شـیلات )شـامل ماهی گیـری و آبزی پـروری( و حمل ونقل دریایی تـا فعالیت هایی کمتر 

سـاختاریافته نظیـر سـاخت شـناورهای کوچـک، لنج سـازی، ماهی‌گیـری سنتـی و خدمـات گردشـگری بومی 

اسـت ]24[. به طـور کلـی، حـوزه ی اقتصادی مسـئول ترویج رشـد پایدار دریـایی، افزایـش ارزش افزوده ی 

فعالیت های اقتصاد دریا، ساحل و جزایر، اتصال بیشتر و مؤثرتر مردم و بازار، پیشرفت تجارت پایدار و 

بهبود دسترسی به بازار کالا و خدمات است ]128[.

2-8-2   اجتماعی - فرهنگی

محـور اجتماعـی شـامل عواملـی نظیر ریشـه کنی فقر، امنیت غذایی، رشـد فراگیر44 و برابری بین نسـلی45  

می شود ]24[. امرار معاش از طریق دریا بخشی از تاروپود اجتماعی مردم ساحل نشین و دریا است. پیوند 

فرهنگی مردم جنوب کشور با دریا که در طول سالیان متمادی شکل گرفته، نمونه ای بارز از این امر است

رشد فراگیر به مفهوم رشد اقتصادی ای است که به طور عادلانه در جامعه توزیع شده و دسترسی برابر به 

فرصت ها برای همه را تضمین می کند. برابری بین نسلی نیز به مفهوم اهمیت بسیار زیاد منابع دریایی در 

تأمین رفاه و شکوفایی نسل کنونی و نسل های آتی است ]24[.

به طـور کلـی، مطالعـات جهانـی در این محور، بیشـتر بـر پارامترهای اقتصادی مرتبط بـا جامعه نظیر رفاه و 

شغل شایسته تاکید داشته و تنها در یک مورد به ضرورت حفظ فرهنگ مردم ساحل نشین استناد شده 

است. اما از آنجایی که باورهای دینی، ارزش های اخلاقی و دین در سرزمین ایران همواره از جایگاه رفیعی 

برخوردار بوده است، در این بخش ضرورت فرهنگ سازی دریایی و انتقال فرهنگ به سایر جوامع به خوبی 

شناسایی شده و از رویکردهای کلان در محور اجتماعی- فرهنگی هستند.

بخش زیادی از انتقادات مربوط به توسـعه ی خشـکی محور و نگاه مرکزگرا در این لایه از بررسـی لایه های 

جامعه شـناختی و تاریـخ کشـور قابـل تفسیـر و صورت بنـدی اسـت. تعبیـر توقف ملت ایران در رسـیدن به 

دریا، بی شـک در تجربه ی تاریخی و فرهنگی این ملت ریشـه دارد. لازم اسـت تا با درک درسـت از شـرایط 

موجود، به ترسـیم چشـم انداز در افق مطلوب پرداخته شـده و اسـباب و لوازم لازم در بعد فکری و عملی 

برای تمدن سازی جدید بر پایه ی دریا استخراج شود.

حق تقدم جوامع ساحلی در بند 9 سیاست های کلی توسعه‌ی دریامحور نیز مورد توجه قرار گرفته است. 

حمایت از سرمایه گذاران محلی و کسب و کارهای کوچک و متوسط قطعا در این راستا است. این رویکرد 

44.     Inclusive Growth

45.     Intergenerational Equity
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علاوه بر توجه به اصالت فرهنگ بومی، راهکار مناسب تری در توسعه ی پایدار به حساب می آید. مطابق 

تجربه هـای جهانـی، اسـتفاده از جوامـع محلـی در حفـظ زیسـت‌بوم سـاحلی و دریـایی دسـتاوردهای قابـل 

ملاحظه ای دارد چرا که سلامت دریاها به سلامت و رفاه زندگی این جوامع گره خورده است.  

بنابراین از جمع بندی مطالعات جهانی ]24،128[ و رویکردهای داخلی موارد زیر به عنوان کارکردهای اصلی 

حوزه ی اجتماعی - فرهنگی ارائه می شوند:

بستر تمدن سازی؛

ریشه کنی فقر و افزایش درآمد سرانه ی مناطق ساحلی؛

امنیت غذایی؛

عدالت اسلامی در دسترسی به فرصت ها و برابری بین نسلی؛

فرهنگ سازی دریایی؛

انتقال فرهنگ دریایی کشور؛

شغل شایسته )شغل امن و دارای مزایای اجتماعی و اقتصادی( و بهبود معیشت جوامع ساحل نشین

تقویت جوامع ساحلی)دسترسی به منابع دریایی، آموزش و منافع اقتصادی(؛

به رسمیت شناختن حق جوامع ساحلی در دسترسی به دریا و استفاده از منابع آن.

2-8-3   محیط زیستی

ستون محیط زیست، مربوط به سیاست گذاری ها و اقداماتی است که دسترسی و بهره برداری پایدار از منابع 

زنـده ی دریـایی در محـدوده ی ظرفیت هـای اکولوژیک آن ها را فراهم کند. جلوگیری از نابودی تنوع زیسـتی 

و حمایـت از اقدامـات احتیاطـی در زمینـه ی زیسـت بوم از اهداف این محور اسـت. همچنین ارزیابی اثرات 

آلودگـی دریـایی و تغییـرات اقلیـم در محیـط دریایی به همراه بررسـی اثرات خارج از حـوزه ی دریایی آن به 

منظور اجرایی سازی راهبردهای کاهش اثرات و سازگاری با زیست بوم از اهداف این محور هستند ]128[.

زیسـت بوم دریـایی کارکردهـای غیـر قابل ارزش گـذاری فراوانی در حمایت از زندگی مادی و معنوی انسـان 

دارد. بسیاری از این فواید و اثرات قابل بیان در قیمت ها و ارزش گذاری بازاری نیستند. اما این موضوع 

نباید باعث غفلت از این موضوع شود. حسابداری زیست بوم تحت برنامه هایی نظیر سیستم حسابداری 

محیط زیسـتی و اقتصـادی46 بـه دنبـال ارزیـابی مالی خدمات زیسـت بوم دریایی اسـت ]24[. بنابراین لازم 

است تا این رویکرد نیز مورد توجه قرار گیرد.

سلامـت اقیانوس هـا در حـال کاهـش اسـت. صیـد بی رویـه بـه افزایش میـزان گونه های آبزیـان صیدی در 

46.     System of Environmental Economic Accounting (SEEA)
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سطوح ناپایدار بیولوژیکی منجر شده است. این میزان در سال 2017 به 34 درصد رسیده است. تغییرات 

اقلیم و انتشار گازهای گلخانه ای، خواص شیمیایی اقیانوس ها را تغییر داده و باعث سفیدشدگی مرجان ها 

در بسیاری از مناطق دریایی جهان و بالاآمدن سطح آب ها شده است. آلودگی های ناشی از فعالیت های 

خشـکی نظیر مواد مغذی کودهای کشـاورزی، نشـت و تخلیه ی غیرمسـئولانه ی مواد شـیمیایی، فاضلاب  

و زبالـه ی پلاستیکـی نقـش بسـزایی در بـه وجود آمـدن مناطق مرده ی دریایی )خالـی از اکسیژن(، اختلال 

در زنجیـره ی غـذایی بـا فلـزات سـنگین، میکروپلاستیک ها و شـکوفایی جلبک ها47 داشـته اند. در حدود 8 

میلیون تن پلاستیک سالانه به دریاها وارد می شود. با وجود بهبود زیرساخت های مدیریت پسماند طبق  

برآوردهـا، حجـم تجمعـی زباله هـای پلاستیکـی در اقیانوس هـا به 250 میلیون تن در سـال 2025 میلادی 

خواهد رسید ]24[.

بنابراین از جمع بندی مطالعات جهانی و نگاه به رویکردهای داخلی، موارد زیر در محور محیط زیستی حائز 

اهمیت هستند:

دسترسی و بهره برداری از منابع زنده ی دریایی در محدوده ی ظرفیت های اکولوژیک آن ها باشد؛

حسابداری زیست بوم در سیستم حساب های ملی لحاظ شود؛

پایش مستمر زیست بوم دریا؛

حفظ و ارتقای ذخایر ژنتیکی منابع دریایی و آبزیان؛

افزایش سطح مناطق حفاظت شده ی دریایی48؛

کاهش آلودگی دریایی به ویژه آلودگی های ناشی از فعالیت های ساحلی و آلودگی مواد مغذی.

2-8-4   علم و فناوری

در محـور علـم و فنـاوری بیـش از هـر چیز، افزایـش اطلاعات و دانش دریایی موردنظر اسـت. بیش از 80 

درصد از اعماق اقیانوس ها هرگز توسـط انسـان نقشـه برداری و کاوش نشـده اسـت. بدون تردید اطلاعات 

فضایی انسان به مراتب بیشتر از اطلاعات اقیانوس شناسی است. بنابراین همان طور که در اهداف نظارت 

اقیانوسـی 2030 نیز مطرح شـده، گسـترش علوم و دانش دریایی و همکاری برای انتقال فناوری و دانش 

از الزامـات حـوزه ی علـم و فنـاوری به شـمار می رود. بخش قابل‌توجهـی در این محور، مربوط به همکاری 

و تبـادل دانـش در زمینـه ی تحقیقـات کربـن زدایی از فعالیت‌های دریایی، انرژی هـای تجدیدپذیر و ترویج 

سرمایه گذاری های مرتبط با پژوهش های کاربردی در حوزه ی دریایی است ]24[.

47.     Algae Bloom

48.     Marine Protected Area (MPA)
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در محـور علـم و فنـاوری در بخـش داخلـی توجـه بـه فناوری‌هـایی کـه در جهـت حمایت از توانمندسـازی 

جوامع محلی باشند، به کنترل و پایش محیط زیست کمک رسانی نموده و دسترسی بهتر جوامع محلی به 

دریـا و بهره بـرداری از منافـع آن را تضمیـن نمایند، از اهمیت اساسـی برخوردار هستنـد. از راهکارهای این 

محور، ایجاد قطب های علم و فناوری در مناطق ساحلی در جهت تحقق اهداف یاد شده و ایجاد پایگاه 

نیروی انسانی متخصص و پشتوانه ی علمی و پژوهشی پیشرفت دریایی است.

با توجه به سـند نقشـه ی جامع علمی کشـور و مطالعات مربوط به نقشـه ی راه فناوری های دریایی ایران 

]137[ و با توجه به اهداف سازمان ملل، نکات اصلی این محور به شرح زیر استخراج شده است:

ایجاد قطب علم و فناوری دریایی در مناطق ساحلی؛

استفاده از فناوری و نوآوری در توانمندسازی جوامع محلی )مناطق ساحلی و جزایر(؛

جایـگاه شایسـته در منطقـه ی خاورمیانـه در حـوزه ی علـوم و فنـون دریـایی بـا اولویـت فناوری هـای 

زیرسطحی و زیست فناوری دریا؛

درصد حداکثری تأمین داخلی مواد و تجهیزات راهبردی شناورها و سکوهای دریایی؛

کربن زدایی از فعالیت های دریایی. 

2-8-5   امنیتی

جفـری تیـل49 در کتـاب »قـدرت دریـایی« ]138[ خـود سـعی می‌کنـد با تفکیـک دو جزء موجـود در عبارت 

»قـدرت دریـایی« مفهـوم آن را توضیـح دهد. بر این اسـاس در این عبارت، اول ایده ی »قدرت« وجود دارد 

که مفهومی دوگانه دارد، به این معنا که در وهله ی اول به نقاط قوت )اقتصادی، نظامی، سیاسـی و ...( 

ملت هـا یـا بـه عبـارت دیگـر بـه ابـزار آن ها اشـاره دارد، دوم بـه پیامدهای ایـن نقاط قوت دلالـت می کند، 

به این معنا که یک کشـور قدرتمند اسـت زیرا دیگران بر مبنای اراده ی این کشـور عمل کرده و این کشـور 

بـر اراده ی دیگـران تأثیـر می گـذارد. سـپس صفـت »دریـایی« در این عبـارت وجود دارد، که مربـوط به انواع 

مختلـف فعالیت هـای مرتبـط بـا دریا از جمله فعالیت های نیروی دریـایی در زمینه های نظامی، غیرنظامی 

و تجاری اسـت، اما تیل ادامه می دهد که قدرت دریایی صرفاًً شـامل کشـتی های خاکسـتری )کشـتی های 

جنگـی( نـاوگان نظامـی کشـورها نیسـت، بلکـه شـامل دیگر خدمـات دریایی نیز می شـود و مهمتـر از همه، 

شامل سایر جنبه های غیرنظامی استفاده از دریا از جمله بازرگانی و تجارت دریایی، نیروی دریایی علمی، 

شیلات، کشتی سازی و ... هم می باشد.

دریـا از دیـدگاه نظامـی و تجـاری، نقـش بسـیار مهمـی در قـدرت و توانـایی کشـور در دستیـابی بـه فرصت ها و

49.      Geoffrey Till
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امکانات ایفا می کند. دستیابی به قدرت و سیادت دریایی، کشورها را در حفظ امنیت مرزهای آبی و ارتقای 

توان اقتصادی و سیاسی یاری می نماید. این مسئله موجب گردیده تا کشورهایی که به آب های آزاد دسترسی 

داشـته و یـا دارای مـرز آبی مشـترک بـا دیگـر کشـورها هستنـد، بتواننـد در شـکل گیری اتحادهـای بین المللی 

اثرگذار بوده و قدرت دریایی را به عاملی در جهت کسب و اعمال قدرت سیاسی تبدیل نمایند ]139[.

امنیت در اندیشه های مقام معظم رهبری مدظله العالی یکی از مؤلفه های زیرساختی تعبیر می شود. بنابراین 

تأمیـن امنیـت دریـایی در مرزهای آبی گسـترده، حضور مقتدرانه در دریاهـای آزاد و تأمین امنیت تجارت 

دریـایی به عنـوان مؤلفه هـای اساسـی قـدرت دریـایی جمهـوری اسلامـی ایـران تعبیر می شـوند. بـا توجه به 

گستردگی مرزهای آبی جمهوری اسلامی ایران در جنوب، تهدیدات آینده ی کشور ما در ابعاد فرامنطقه ای 

نیـز دریاپایـه پیش بینـی می شـوند. لـذا بـا توجه به مؤثرتربودن پاسـخ بـه تهدیدات در دریـا، تقویت قدرت 

دریایی از اولویت های کشور می باشد. در این راستا، مقام معظم رهبری بر نیروی دریایی راهبردی، حضور 

در آب های آزاد بین المللی و آمادگی علمی و عملی برای پاسخ به انواع تهدیدات تاکید داشته اند.

خطوط کلی این محور عبارت اند از:

حفاظت از حقوق و منافع ملت در مناطق ویژه ی اقتصادی50؛

حفاظت از خطوط تجارت دریایی کشور با تأکید بر آب های آزاد و تکمیل سازمان ناوگان جنوب؛

حفظ اقتدار و امنیت کشور با حضور در آب های بین المللی و پاسخ به تهدیدات متقابل؛

لزوم نگاه راهبردی به نیروی دریایی با توجه به شرایط حساس منطقه؛

تقویت بنیه ی دفاعی به منظور ارتقای بازدارندگی؛

مقابله با قاچاق دریایی، صید غیرمجاز و سـایر مؤلفه های تهدیدکننده ی حیات اجتماعی و اقتصادی 

جوامع ساحل نشین.

2-8-6   حکمرانی

ستون حکمرانی بر سه بخش استوار است که عبارت اند از:

	1 حکمرانی دریایی از دیدگاه حقوق و مقررات بین‌المللی و داخلی؛ .

	2 حکمرانی دریایی از دیدگاه تأثیرگذاری بر جغرافیای منطقه و دیپلماسی دریایی؛.

	3 حکمرانی دریایی از دیدگاه سیاست‌گذاری پیشرفت دریایی. .

سیاسـت گذاری پیشـرفت دریـایی در ایـن بخـش، تاکنـون موردتوجه تریـن سـتون و محـور بوده اسـت. در 

راسـتای بند 1 و 2 لازم اسـت تا اقدامات مناسـب طراحی و اجرا گردند. یکی از موضوعات داغ در ادبیات 

50.     Exclusive Economic Zone (EEZ)
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جهانـی امـروز، حکمرانـی بین‌المللـی اقیانوسـی51 اسـت کـه بـه مدیریـت اقیانوس هـای جهانـی و منابع آن 

بـه نحـوی کـه سلامـت و بهـره وری آن‌هـا بـرای نسـل حـال و آینـده تضمیـن شـود، اطلاق می شـود ]140[. 

موضوعات اصلی این مقوله شـامل سـاختارها، فرایندها و قوانینی اسـت که تصمیم سـازی، تسهیم قدرت 

و تفویض مسئولیت در راستای تضمین پاسخگویی نحوه ی مدیریت و بهره برداری از منابع دریایی و تنوع 

زیسـتی را برعهـده دارنـد ]141[. حضـور مؤثـر در سـطح نهادهای تصمیم سـاز بین المللی بایـد در این محور 

مورد توجه قرار گیرد.

ارائه ی یک ساختار اساسی برای سیاست گذاری در زمینه ی پیشرفت دریایی نیازمند درک شفاف از عوامل  

موفقیت و پارامترهای تصمیم گیری است. ماهیت پیچیده و به هم پیوسته ی اقتصاد دریا عامل اساسی  

در اتخـاذ رویکـرد جامـع و یکپارچـه در سیاسـت گذاری و اجرایی سـازی راهبردها به شـمار مـی رود. در این 

راستا، نیاز است تا پیش از هر اقدامی از تحقق عوامل زیر اطمینان حاصل شود:

راهبرد سیستمی جامع در سیاست گذاری پیشرفت دریایی در قالب نقشه ی راه یا موارد دیگر؛ 

شفافیت، بازبودن و همکاری میان ذی نفعان گوناگون؛

فرایند مداوم و تکراری در تدوین سند، شامل بازخورد و ارزیابی از همه ی طرف های مرتبط از جمله 

سازمان های دولتی، بازیگران بخش خصوصی، سازمان های جامعه ی مدنی و جوامع محلی.

 با توجه به ادبیات ملی و بین المللی، برخی از کارکردهای اصلی محور حکمرانی عبارت اند از:

بازمعماری نظام ملی حکمرانی حوزه ی دریایی؛

سیاست گذاری پیشرفت دریایی کشور؛

کمیته ی ملی دیپلماسی دریایی؛

برنامه ریزی فضایی دریا52؛

مدیریت یکپارچه ی مناطق ساحلی؛

حکمرانی اقیانوسی.

51.     Ocean Governance

52.     Maritime Spatial Planning (MSP)
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3-1   مقدمه

برای مقایسـه پذیری آمارهای کشـوری با آمارهای سـایر کشـورها در سـطح ملی و بین المللی لازم اسـت تا 

از تعاریف، مفاهیم و طبقه بندی های اسـتاندارد پیروی شـود. سـازمان های بین المللی برای ایجاد قابلیت 

مقایسـه ی اطلاعـات آمـاری در سـطح بین المللـی، طبقه بندی‌هـای مشـخصی را تهیـه نموده و اسـتفاده از 

آن ها را به کشورهای عضو توصیه کرده اند. در این‌ فصل، دستورالعمل ها و طبقه بندی های اصلی حساب 

دریا شـامل نظام حسـاب های ملی، طبقه بندی‌ اسـتاندارد بین المللی فعالیت های اقتصادی و طبقه بندی 

محـوری محصـولات توضیـح داده شـده اسـت. در ادامـه، حسـابداری پیشـرفت دریـایی مورد بررسـی قرار 

گرفتـه اسـت. در نهایـت بـه مسـائل خـاص نظـام آماری پیشـرفت دریایی و تمایـزات آن با سـایر نظام های 

آماری و حساب های اقماری اشاره می شود.

3-2   منابع و دستورالعمل های بین المللی

در این بخش، نظام حساب های ملی، طبقه بندی‌ استاندارد بین المللی فعالیت های اقتصادی و طبقه بندی 

محوری محصولات توضیح داده شده است.

3-2-1   نظام حساب های ملی

نظـام حسـاب های ملـی سـازمان ملـل کـه بـه اختصـار نظـام حسـاب‌های ملـی نام گـذاری شـده، یـک نظـام 

بین المللی برای تهیه ی حسـاب های ملی اسـت. اولین نسـخه ی این نظام حسـابداری ملی، در سـال 1953 

میلادی و ویرایش‌های بعدی آن در سـال های 1968 و 1993 میلادی منتشـر گردید. آخرین ویرایش این 

دسـتورالعمل در سـال 2008 میلادی منتشـر شـده است. این سیستم، پنجمین ویرایش نظام حساب‌های 

ملی نسبت به اولین نسخه ی منتشر شده ی آن به شمار می آید. در سال 2003 میلادی و در سی و سومین 

جلسـه ی کمیسیون آمار سـازمان ملل درخواسـت شـد تا نسـخه‌ی 1993 نظام حسـاب های ملی بر اسـاس 

نیازهای پیش رو به روزرسـانی شـود. اصلاحات اصلی سیسـتم حسـاب های ملی عمدتاًً در حوزه های زیر 
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بوده است:

بخش دارایی ها؛

بخش مالی؛

بخش جهانی شدن و مسائل مربوط به آن؛

دولت عمومی و بخش عمومی؛ 

بخش غیررسمی؛

بخش ارتباطات.

سیستم حساب های ملی از یک مجموعه ی منسجم، سازگار و یکپارچه ی حساب ها، ترازنامه ها و جداول 

مبتنـی بـر تعاریـف و مفاهیـم طبقه بندی  ها و قواعد حسـابداری توافق‌ شـده در سـطح بین المللی تشـکیل 

شـده اسـت. در ایـن سیسـتم، چهارچـوب حسـابداری جامعـی طراحـی شـده اسـت، به طـوری کـه داده های 

حاصـل از آن، تصویـر روشـنی از عملکـرد اقتصـاد یـک کشـور را ارائـه می دهـد و این امـر در برنامه ریزی ها، 

سیاست گذاری ها، تجزیه و تحلیل ها و تصمیم گیری های اقتصادی به کار می رود ]142[.

3-2-2   طبقه‌بندی‌ استاندارد بین المللی فعالیت های اقتصادی

طبقه‌بندی‌ استاندارد بین المللی تمامی فعالیت های اقتصادی53 )آیسیک( از ساختاری منسجم و یک دست 

بـرای طبقه بنـدی‌ فعالیت های اقتصادی تشـکیل شـده که بر پایه ی مجموعـه ای از مفاهیم، تعاریف، اصول و 

قواعد طبقه بندی مورد توافق بین المللی متکی است. با استفاده از چهارچوب استفاده شده در این طبقه بندی، 

داده هـا و اطلاعـات را می تـوان بـه شـکلی گـردآوری و گـزارش کرد که بـرای هدف های تحلیـل، تصمیم گیری و 

سیاست گذاری اقتصادی مناسب باشد. این چهارچوب، ساختار طبقه بندی و قالب استانداردی ارائه می کند تا 

اطلاعات تفصیلی درباره ی وضعیت یک اقتصاد با توجه به اصول و آگاهی های اقتصادی، سازماندهی شوند

طبقه بندی‌ پیشنهادی برای فعالیت‌های اقتصادی در نظام حساب های ملی سال 2008، طبقه بندی استاندارد 

بین المللـی فعالیت هـای اقتصـادی ویرایـش چهـارم اسـت. هـدف اصلـی ایـن طبقه بنـدی، فراهـم نمـودن 

مجموعـه ای از رده هـای طبقه بنـدی اسـت، بـه نحـوی کـه بتـوان در آن نهادهـای اقتصـادی را بـر اسـاس نـوع 

فعالیتی آن ها طبقه بندی کرد. این سیسـتم، مرجع بین المللی طبقه بندی فعالیت های اقتصادی اسـت که به 

آن »رشته فعالیت« نیز گفته می شود.

به طور کلی، دامنه ی آیسـیک شـامل فعالیت های تولیدی می‌شـود، یعنی تمام فعالیت های اقتصادی در 

محـدوده ی محصـولات کـه در سیسـتم حسـاب های ملی توضیح داده شـده اسـت )به استثنـای یک مورد

53.     International Standard Industrial Classification of All Economic Activities (ISIC)
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بـرای فعالیت هـای طبقـه ی 9820: »فعالیت هـای تولیـد خدمات متمایز نشـده خانوارهـای خصوصی برای 

استفاده ی شخصی«(. این طبقه بندی برای طبقه بندی واحدهای آماری مانند کارگاه ها یا بنگاه ها، بر اساس 

فعالیت اقتصادی که عمدتاًً در آن مشـغول هستند، اسـتفاده می شـود. همه ی دسـته ها در هر سـطح از 

طبقه بندی متقابلًاً منحصر به فرد هستند. ویرایش چهارم طبقه بندی آیسیک مرجع فعالیت های تولیدی 

سیستم حساب های ملی 2008 است.

سـاختار آیسـیک از 21 بخـش اصلـی، 88 قسـمت، 238 گـروه و 419 طبقـه تشـکیل شـده اسـت. اصـول و 

معیارهای مورد استفاده برای تعریف و ترسیم مقوله ها بر اساس نهاده های کالا، خدمات و عوامل تولید، 

فرایند و فناوری تولید، ویژگی های سـتانده ها و مصرف سـتانده‌ها اسـت. در سـطح طبقه بندی، اولویت به 

فراینـد و فنـاوری تولیـد در تعریـف طبقه های آیسـیک منفرد، به‌ویژه در طبقه هـای مربوط به خدمات داده 

شده است. فهرست محصولاتی که یک طبقه را تعریف می کند، محصولات اصلی آن طبقه نامیده می شود

در سـطوح ملـی و منطقـه ای، ممکـن اسـت نیـاز بـه رجـوع بـه سـطحی از جزئیـات وجود داشـته باشـد که 

منعکس کننـده ی شـرایط خـاص ملـی و منطقـه ای اسـت. بـا ایـن حال، مهم اسـت که ایـن طبقه بندی ها با 

ویرایش چهارم آیسیک در سطح کلی از جزئیات سازگار باشند. کمیسیون آمار سازمان ملل متحد در سی 

و هفتمین جلسـه ی خود توصیه کرد که کشـورها طبقه بندی های ملی خود را به گونه ای تطبیق دهند که 

بـه آن هـا امـکان دهـد داده ها را حداقل در سـطح دو رقمی ویرایش چهارم آیسـیک بدون از دسـت دادن 

اطلاعـات گـزارش کننـد. نمونه هـایی از طبقه بنـدی منطقه ای شـامل طبقه بندی فعالیتی مورد اسـتفاده در 

 NACE( 54اتحادیـه ی اروپـا، ویرایـش دوم طبقه بنـدی آمـاری فعالیت هـای اقتصـادی در جامعـه ی اروپـا

Rev.2(، وجـود دارد کـه بـا ویرایـش چهـارم آیسـیک تـا سـطح )تقسـیمات( طبقه بندی دو رقمی یکسـان 

اسـت. در سـطوح پایین تر، طبقه بندی آماری فعالیت های اقتصادی در جامعه ی اروپا جزئیات بیشـتری را 

در اختیار کاربران اروپایی این طبقه بندی قرار داده است. جزئیات اضافی را همیشه می توان در دسته های 

آیسیک در سطوح سه رقمی و چهار رقمی در یک ساختار جمع کرد.

سیسـتم طبقه‌بنـدی فعالیـت آمریـکای شـمالی55، اگـر چـه سـاختاری کاملًاً متفـاوت بـا آیسـیک دارد، امـا 

به گونه ای طراحی شـده که داده های آماری جمع آوری شـده بر اسـاس سیستم طبقه بندی فعالیت آمریکای 

شمالی را می توان مجدداًً در بخش های دو رقمی ویرایش چهارم آیسیک جمع آوری کرد.

طبقه بندی استاندارد فعالیت صنعتی استرالیا و نیوزلند56 در سال 2006 میلادی مورد بازنگری قرار گرفت. 

سـاختار آن به طور کلی از سـاختار آیسـیک پیروی می کند، به طوری که دسـته ها در سـطوح تقسـیم بندی و 

جزئیات بیشتر را می توان در دسته های دو رقمی آیسیک تجمیع کرد.

54.     European Standard Classification of Productive Economic Activities

55.     North American Industry Classification System (NAICS)

56.     Australian and New Zealand Standard Industrial Classification (ANZSIC)
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درحال حاضر حساب‌های ملی ایران بر اساس نسخه ی 4 این طبقه بندی منتشر می شود و انتشار حساب‌ 

اقتصـادی دریـایی بـا ایـن طبقه بنـدی موجـب هماهنگـی بیشـتر آن بـا حسـاب های ملـی در سـال های آتی 

خواهد شد.

ساختار کلی طبقه بندی آیسیک به شرح زیر است:

	1 کشاورزی، جنگلداری و ماهی‌گیری؛.

	2 استخراج معدن؛.

	3 تولید رشته‌فعالیتی )ساخت(؛.

	4 تأمین برق، گاز، بخار و تهویه‌ی هوا؛.

	5 آب‌رسانی، مدیریت پسماند، فاضلاب و فعالیت‌های تصفیه؛.

	6 ساختمان؛.

	7 عمده‌فروشی و خرده‌فروشی، تعمیر وسایل‌نقلیه موتوری و موتورسیکلت؛.

	8 حمل‌ونقل و انبارداری؛.

	9 فعالیت‌های خدماتی مربوط به تأمین مکان و غذا؛.

.	10 اطلاعات و ارتباطات؛

.	11 فعالیت‌های مالی و بیمه؛ 

.	12 فعالیت‌های املاک و مستغلات؛

فعالیت‌های حرفه‌ای، علمی و فنی؛13	.

فعالیت‌های اداری و خدمات پشتیبانی؛14	.

اداره‌ی امور عمومی و دفاع، تأمین اجتماعی اجباری؛15	.

.	16 آموزش؛

فعالیت‌های مربوط به سلامت انسان و مددکاری اجتماعی؛17	.

هنر، سرگرمی و تفریح؛18	.

.	19 سایر فعالیت‌های خدماتی؛

.	20 فعالیت‌هـای خانوارهـا به‌عنـوان کارفرمـا، فعالیت‌هـای تفکیک‌ناپذیـر تولیـد کالاهـا و خدمات توسـط 

خانوارهای معمولی برای استفاده‌ی خود؛

.	21 فعالیت‌های سازمان‌ها و هیئت‌های برون‌مرزی.

یـک واحـد اقتصـادی ممکـن اسـت بـه انـواع فعالیت های تولیـدی بپـردازد. طبقه بندی واحـد اقتصادی با 

توجـه بـه اهمیـت فعالیت هـای تولیـدی صورت می گیرد. در این راسـتا، فعالیت های یـک واحد اقتصادی 

به فعالیت های اصلی، ثانویه و فرعی تقسیم می شود. فعالیت اصلی یک واحد اقتصادی، فعالیتی است 

که بیشـترین سـهم را در ارزش افزوده ی واحد تجاری دارد، همانطور که از نام آن، یعنی »روش از بالا به 
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پایین« مشخص است، این روش از یک نظم سلسله مراتبی پیروی می کند که با شناسایی طبقه ی مربوطه 

در بالاترین سطح )بخش( شروع شده و از طریق سطوح طبقه بندی به پایین ترین سطح )طبقه ( پیشرفت 

می کند. تأثیر روش از بالا به پایین به گونه ای است که نیازی نیست که فعالیت اصلی 50 درصد یا بیشتر 

از کل ارزش افزوده ی یک واحد تجاری را شامل شود یا حتی ارزش افزوده ی تولیدشده ی آن بیش از سایر 

فعالیت های انجام شده توسط واحد باشد؛ اگر چه، در اکثر موارد، این اتفاق رخ می دهد.

اغلـب بـه دسـت آوردن اطلاعـات در مـورد ارزش افـزوده ی ناخالـص، از فعالیت های مختلف انجام شـده 

غیرممکـن اسـت و طبقه بنـدی فعالیـت بایـد بـا اسـتفاده از معیارهـای جایگزیـن ماننـد اشـتغال و گردش 

مالی تعیین شـود. تولیدات حاصل از فعالیت اصلی، محصولات اصلی و یا محصولات فرعی می باشـند؛ 

محصولات فرعی محصولاتی هستند که لزوماًً همراه با محصولات اصلی تولید می شوند؛ به عنوان مثال، 

پوست هایی که هنگام تولید گوشت با ذبح حیوانات تولید می  شوند. از آن جایی که الگوهای عادی ادغام 

افقی در هنگام تعریف طبقه بندی آیسیک در نظر گرفته شده است، این قبیل فعالیت ها که معمولًاً ادغام 

می شـوند در یـک طبقـه ی یکسـان آیسـیک قـرار می گیرند، حتی اگر سـتانده ی فعالیت هـا ویژگی های کاملًاً 

متفاوتی داشـته باشـند. بنابراین طبقه ی 1010  »فراوری و نگهداری گوشـت« شـامل پوسـت، پشم و پرهای 

ناشی از حیوانات ذبح شده نیز می شود.

به طور سنتی، وجود محصولات فرعی موجب ایجاد مشـکلات در تجزیه و تحلیل داده سـتانده می شـود، 

زیـرا محصـولات فرعـی، روابـط عرضه و مصرف را مختل می کنند. بنابرایـن تقاضای اضافی برای محصول 

اصلی منجر به تولید بیشـتر محصول فرعی می شـود، بدون اینکه به طور خودکار تقاضای اضافی برای آن 

افزایـش تولیـد وجـود داشـته باشـد. در فرایندهـای پیچیده تر نسبت به تولید گوشـت و پوسـت، به عنوان 

مثال در رشته فعالیت های شیمیایی و الکترونیکی، در صورت نبود بینش فنی خاص، تشخیص جداگانه ی 

محصولات فرعی برای تدوینگران جداول عرضه و مصرف، بسیار دشوار و حتی غیرممکن خواهد بود.

3-2-3   طبقه‌بندی  محوری محصولات

طبقه بندی محوری محصولات57، طبقه بندی جامعی از محصولات اسـت كه كالاها و خدمات را پوشـش 

می دهد. تهیه ی این طبقه بندی به منظور ارائه ی يك استاندارد جهانی برای گردآوری و فهرست كردن انواع 

داده هايی كه نيازمند به جزئيات محصول هستند، مانند توليد رشته فعالیتی، حساب های ملی،  فعاليت های 

خدماتی، تجارت داخلی يا خارجی كالا، تجارت بين المللی خدمات، موازنه ی پرداخت ها، مصرف و آمارهای 

قيمت مورد نظر بوده است. از ديگر اهداف اصلی تهيه‌ی طبقه بندی مذكور، فراهم نمودن چهارچوبی برای 

57.     Central Product Classification (CPC)
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انجام مقايسه های بين المللی و ارتقای هماهنگ سازی انواع گوناگون آمار مربوط به كالا و خدمات می باشد. 

اوليـن نسـخه ی طبقه بنـدی محـوری محصولات، تحت عنوان طبقه بند ی محـور ی محصولات مقدمات ی 

در سـال 1990 میلادی منتشـر شـد. این نسـخه در سـال 1998 میلادی جای خود را به نسـخه‌ی 1 58 داد؛ 

در مراحل بعد، جزئیات بخش خدمات ا ین طبقه بند ی موردتوجه ويژه قرار گرفته و بر اساس آن در سال 

2002 مـیلادی، نسـخه ی 1.1 ارائـه شـد. همـگام با ارائه ی ویرایش چهـارم طبقه بندی اسـتاندارد بين المللی 

تمامی فعاليت های اقتصادی، به دليل ارتباط تنگاتنگ اين دو طبقه بندی مرجع با يكديگر، در سال 2008 

میلادی، نسخه ی 2 طبقه بندی محوری محصولات نیز ارائه گردید.

 بـا توجـه بـه ایـن کـه طبقه بنـدی محـوری محصـولات ایـران بـر اسـاس ویرایـش دوم طبقه بنـدی محوری 

محصـولات تدویـن شـده، نحـوه ی کدگـذاری محصـولات نیـز کاملًاً هماهنـگ بـا کدگـذاری مـورد اسـتفاده 

در طبقه بنـدی محـوری محصـولات اسـت. بـه ایـن ترتیب، سلسـله مراتـب رده های مورد اسـتفاده در این 

طبقه بندی عبارت اند از:

کدهای یک رقمی براي تعیین قسمت؛

کدهای دو رقمی برای تعیین بخش؛

کدهای سه رقمی برای تعیین گروه؛

کدهای چهار رقمی برای تعیین طبقه؛

کدهای پنج رقمی برای تعیین زیرطبقه.

طبقه‌بندی محوری محصولات )نسخه ی2( داراي 10 قسمت، 72 بخش، 323 گروه، 1264 طبقه و 2734 

زیرطبقه است که نسبت به نسخه ی بین المللی، تنها در زیرطبقه ها تغییرات جزئی ایجاد شده است. 

طبقه بنـدی مرجـع بین المللـی محصولات، طبقه بندی مرکزی محصول اسـت. آخرین ویرایش، طبقه بندی 

محوری محصولات نسـخه ی 2.1، توسـط سـازمان ملل متحد در سـال 2015 میلادی منتشـر شـد. هدف 

اولیـه ی طبقه بنـدی محـوری محصـولات، طبقه بنـدی کلیه ی کالاها و خدماتی اسـت که نتیجـه ی تولید در 

اقتصـاد هستنـد. این طبقه بندی، دسـته بندی هایی را برای تمـام محصولاتی که می توانند هدف معاملات 

داخلی یا بین المللی بوده و یا می توانند وارد بورس شـوند، ارائه می دهد؛ شـامل محصولاتی که سـتانده ی 

فعالیت های اقتصادی از جمله کالاهای قابل حمل و کالاها و خدمات غیرقابل حمل هستند. طبقه بندی 

محوری محصولات به طور کلی از تعریف محصولات در سیستم حساب های ملی پیروی می کند.

طبقه بنـدی مذکـور در درجـه ی اول بـه منظـور افزایـش هماهنگی میـان زمینه های مختلـف آمار اقتصادی 

و تقویـت نقـش حسـاب های ملـی به عنـوان ابـزاری بـرای هماهنگی آمار اقتصادی ایجاد شـده اسـت. این 

سیسـتم مبنـایی را بـرای تبدیـل آمـار پایـه از طبقه بنـدی اصلـی آن هـا، بـه یـک طبقه بنـدی اسـتاندارد برای 

58.     CPC
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اسـتفاده ی تحلیلی فراهم می کند. به عنوان یک طبقه بندی با هدف کلی، طبقه بندی محوری محصولات،  

جزئیـات کمتـری را نسبـت بـه سـایر سیسـتم های طبقه بنـدی خـاص در زمینه هـا یـا برنامه هـایی کـه چنین 

سیستم هایی برای آن ها در دسترس هستند، مانند سیستم هماهنگ شده توصیف و کدگذاری کالا59 ارائه 

می کند. کدهای سیستم هماهنگ  اجزائی را برای بخشی که با کالاهای قابل حمل سروکار دارد، ارائه کرده 

و دسته های اساسی عرضه و مصرف اقتصادی از محصولات را که در سیستم حساب های ملی مشخص 

شـده، ماننـد مصـرف واسـطه ای، مصـرف نهـایی، تشـکیل سـرمایه و واردات و صـادرات در نظـر می گیـرد

طبقه بنـدی محـوری محصـولات، نظامـی جامـع و منحصربه فرد اسـت؛ بـه این معنی که اگـر محصولی در 

یـک طبقـه ی طبقه بنـدی محـوری قرار نگیـرد، باید به طور خودکار در طبقه ی دیگری قرار گیرد. در نسـخه ی 

2.1 طبقه‌بندی محوری محصولات، در مجموع 10 بخش، 71 قسـمت، 329 گروه، 1299 طبقه و 2887 

زیرطبقه وجود دارد.

هـر زیرطبقـه ی طبقه بنـدی محـوری محصولات، شـامل کالاها یا خدماتی اسـت که عمدتـاًً در یک طبقه ی 

خاص از آیسـیک تولید می شـوند. رابطه ی بین فعالیت ها و محصولات آن ها پیچیده اسـت اما با گذشـت 

زمان دچار تغییر شده و باید توجه داشت که هیچ قصدی برای برقراری تناظر یک به یک بین طبقه بندی 

محـوری محصـولات و آیسـیک وجود نداشـته اسـت. چنین تلاشـی نـه عملی و نه مطلـوب در نظر  گرفته 

می شـود، زیرا ممکن اسـت منجر به توصیف ناکافی دسـته های طبقه بندی محوری محصولات، به ویژه در 

سطوح بالاتر شود.

3-3   حسابداری پیشرفت دریایی

حسـاب های اقمـاری، اصطلاحـی اسـت کـه بـرای حسـاب های پیرامونـی حسـاب های ملـی بـه کار مـی رود. 

حسابداری پیشرفت دریایی به عنوان یک نظام اندازه گیری، می تواند تعاملات پیچیده ی نظام های فیزیکی، 

بیولوژیکی، اجتماعی و اقتصادی را به روش هایی سازگار، قابل درک و عملی نشان دهد. در نسخه ی کامل 

حسـاب پیشـرفت‌ دریـایی، علاوه بـر در نظـر گرفتـن ارزش »نیروی کار« و »سـرمایه ی مصرف شـده در تولید 

مستقیم کالاها و خدمات«، ارزش »سرمایه ی طبیعی دریا« نیز به حساب می آید.

دریا و فعالیت های وابسته به آن، نقش بارز و قابل توجهی در اقتصاد مناطق مجاور دریا داشته و ارزش 

افزوده ی کشور با تولید ارزش افزوده ی این مناطق، افزایش می یابد. بخش اقتصادی دریا در ایران، یکی 

از اجـزای مهـم اقتصـاد ملـی را تشـکیل می دهـد. ایـن بخش، علی رغـم نقش مهمی کـه در اقتصاد ایران و 

جهـان دارد، در طبقه بنـدی‌ بین المللـی فعالیت های اقتصادی، به صورت رشـته فعالیت جداگانه ای تعریف

59.     Harmonized System (HS)



اندیشکده پیشرفت دریایی

95

نشـده اسـت؛ بلکـه اقتصـاد دریـا بیـن رشـته فعالیت های مختلـف اقتصـادی ماننـد رشـته فعالیت خدمات 

بازرگانی، حمل ونقل، صنعت و ... پخش گردیده است.

در سال های اخیر، نقش محصولات و خدماتی که با عنوان محصولات و خدمات دریایی شناخته می شوند، 

در ایران و دیگر کشورها، برجسته تر شده است. همچنین، رشته‌فعالیت های تولیدی، توزیعی و متقاضیان 

اسـتفاده از ایـن محصـولات، مـورد توجـه همگانی قـرار گرفته اند. بـرای این که اقتصاد دریـا به صورت کامل 

به عنوان یک بخش اقتصادی لحاظ شود، لازم است تا حساب اقماری آن بر اساس استانداردها و تعاریف 

بین المللـی تهیـه گـردد. تهیـه ی حسـاب اقمـاری، منجـر بـه گسـترش بخـش خاصـی از حسـاب های ملـی بـه 

صورتی فراتر از محدودیت های چهارچوب فعلی این حساب ها می شود. یکی از مزیت های حساب اقماری 

دریا، تفکیک طرف عرضه و طرف تقاضای اقتصاد دریا در رشـته فعالیت های مختلف اسـت. بر اسـاس این 

حسـاب، رشـته فعالیت ها، محصـولات و خدمـات ویـژه ی بخـش دریـایی از رشـته فعالیت ها، محصولات و 

خدمات نامرتبط با این بخش، به دقت جدا می شوند.

بر اساس نظام حساب های ملی 2008 میلادی، حساب اقماری برای گسترش ظرفیت تحلیلی حساب های 

اصلی اقتصاد، بدون افزایش فشـار بر آن ها یا مداخله در هدف اصلی شـان طراحی می شـود. لازم به ذکر 

اسـت کـه هـدف از تهیـه ی ایـن حسـاب ها، پشتیبانی از حسـاب‌های کنونی بـوده و جایگزینـی آن ها مدنظر 

نمی باشـد. همچنین، سـازمان دهی اطلاعات با سـازگاری درونی، به نحوی که با تمرکز تحلیلی خاص آن ها 

تناسـب داشـته و بـه حسـاب های فعلـی مرتبـط شـده باشـد، از سـایر اهـداف طراحـی حسـاب اقمـاری ذکر 

می شود. حساب اقماری، بخش خاصی از حساب کنونی را با استفاده از اطلاعات اضافی )شامل اطلاعات 

غیرپولی( گسترش داده و مرزهای تولید و یا دارایی نظام حساب های ملی را، بسته به نوع تمرکز تحلیلی، 

اصلاح می کند. از جمله اثرات حساب اقماری می توان به موارد زیر اشاره نمود:

تهیه ی اطلاعات اضافی برای موضوعات اجتماعی خاص با لحاظ کارکرد یا ویژگی بین بخشی؛

استفاده از مفاهیم تکمیلی یا جایگزین، شامل به کارگیری طبقه بندی  تکمیلی؛ 

گسترش پوشش هزینه ها و مزایای فعالیت های انسانی؛

تحلیل عمیق تر اطلاعات با استفاده از شاخص ها و متغیرهای مرتبط؛ 

مرتبط ساختن منابع اطلاعاتی فیزیکی و تحلیلی با نظام حساب های پولی.

حسـاب اقمـاری دارای یـک نقـش دوطرفه اسـت، از طرفی به‌عنوان ابزاری برای تجزیـه و تحلیل اطلاعات 

عمـل کـرده و از طـرف دیگـر نقـش هماهنگـی آمـاری را بـر عهـده دارد. در نقـش تحلیلـی حسـاب اقماری، 

مـواردی ماننـد تولیـد و محصـولات، درآمـد اولیـه و انتقـالات، اسـتفاده از کالاهـا و خدمـات و در نهایـت 

دارایی ها و بدهی های بخش، موردتوجه قرار می گیرد. از طرفی، حساب اقماری به عنوان هماهنگ کننده ی 

آمارهـای مرتبـط بـا رشـته فعالیت موردنظـر، نگاهـی همگن به رشـته فعالیت ها در سـطح آیسـیک داشـته 

و واحـد فعالیت هـای کمکـی را به عنـوان تولید کننـدگان مجـزا و مسـتقل در نظـر نمی گیـرد؛ حتـی اگـر ایـن 
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فعالیت ها در نظام حساب های ملی از هم جدا باشند.

ویژگی دیگر تهیه ی حساب اقماری، ترکیب متغیرهای پولی با داده های غیرپولی در چهارچوب استانداردهای 

متغیرهای پولی نظام حسـاب های ملی اسـت. تاکنون راهنماهای مختلف و غیرمنسـجمی برای سـنجش 

حساب بخش دریا تهیه شده است؛ اما متاسفانه، در تهیه ی این حساب، جای خالی یک راهنمای جامع، 

مبتنـی بـر روشـی منحصـر بـه فرد، در برگیرنده ی توصیه های اسـتاندارد بین المللی و قابل مقایسـه با سـایر 

کشورهای پیشرو، به وضوح حس می شود.  

ارزش اقتصـادی محصـولات دریـایی در نظـام حسـاب های ملی ایران، در محاسـبات مهـم اقتصادی مانند 

تولیـد  ناخالـص داخلـی، ارزش افـزوده ی ناخالـص، تشـکیل سـرمایه ی ثابـت ناخالـص )سـرمایه گذاری( و 

هزینـه ی مصـرف نهـایی خانوار به صورت مجزا لحاظ شده اسـت؛ اما طبقه بندی ها و منابع اطلاعاتی مورد 

اسـتفاده در حسـاب های ملـی، بـه گونه ای تهیه شـده کـه نمی توان بخش مجزایی را بـه محصولات دریایی 

و یـا رشـته فعالیت های تولیـد و توزیـع ایـن محصولات اختصاص داد. همچنین، حسـاب های ملی به طور 

نظام مند، مصرف محصولات دریایی توسـط خانوارها، بخش دولتی و تجاری را مشـخص نمی کنند. برخی 

از آمارهـای مهـم ماننـد سـرمایه گذاری تجـاری در بخش هـایی از رشـته فعالیت، از قبـل به طـور مجـزا قابل 

دستیابی و تهیه است.

همچنین لازم به ذکر است که مطابق با تعریف پیشرفت دریایی لایه ی اقتصادی این مفهوم شامل اجزای 

زیر است:

پیشرفت دریایی = اقتصاد دریا + اقتصاد ساحل

طبـق مفهـوم ارائه شـده در ایـن گـزارش، یـک لایه ی مـورد توجه، حسـاب اقماری اقتصاد دریا اسـت که در 

فصل بعد تجربه ی کشورها در این زمینه شامل دستورالعمل‌ها و کدهای رشته فعالیتی بررسی می شود. 

لایه ی بعدی، تشـکیل حسـاب منطقه ای اسـت که نیازمند سـنجش حسـاب های ملی در مناطق سـاحلی و 

جزایر می باشد.

مهم ترین اطلاعات ارائه شده توسط حساب های پیشرفت دریایی، در مورد تغییرات و رشد این حساب ها 

اسـت. در واقع، تمامی حوزه های حسـابداری درآمد ملی، که از حسـاب های اصلی دریا اسـتخراج می شود، 

برای رصد بازدهی اقتصادی توسـعه یافته و هدف آن، تشـخیص موارد در حال رشـد از موارد راکد اسـت. 

این موضوع شامل جهت تغییر و سرعت تغییر است. دانستن آنچه در اقتصاد در حال تغییر است برای 

سیاست گذاری در بخش دولتی و سرمایه گذاری در بخش خصوصی ضروری به حساب می آید. حساب هایی 

کـه معیارهـای تغییـر معتبر، ثابت و شـفاف را ارائه می کنند، برای همـه ی تصمیم های تأثیرگذار بر نحوه ی 

اسـتفاده ی مردم از دریا، اساسـی هستند؛ به همین دلیل، حسـاب های پیشـرفت دریایی باید به عنوان یک 

تعهـد مسـتمر در نظـر گرفتـه شـود. بدون به روزرسـانی حسـاب ها، مطالعات انجام شـده درحـوزه ی ملی یا 

منطقه ای دریا، حساب های یک ساله ای هستند که جای آن ها قفسه های بایگانی خواهد بود. حیاتی ترین 
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اطلاعات این حساب ها، تنها از طریق به روزرسانی، ارتقا و برقراری ارتباط مکرر با آن به دست می آید.

جنبه ی مهم و اصلی قابل اسـتخراج از اطلاعات حسـاب های اصلی دریا، تشـخیص سـاختار اقتصاد دریا 

اسـت. سـاختار به معنای شناسـایی عناصر اقتصادی و اندازه ی نسبی آن ها از دیدگاه های مختلف اسـت. 

برخی از رشته فعالیت ها از نظر حجم فعالیت، بزرگ تر از سایرین بوده و تأثیر بیشتری بر کل اقتصاد دارند. 

استفاده از کلمه‌ی »بیشتر«، شامل چند جنبه ی مهم است؛ ممکن است به این دلیل باشد که آن ها تولید 

بیشتری دارند، یا ممکن است اشتغال بیشتری داشته باشند، یا ممکن است حاوی منابع درآمد بیشتری 

باشند. ساختار فعالیت بخش را می توان از منظر اقتصاد ملی به عنوان یک کل درنظر گرفت یا می توان از 

منظر مناطق درون کشـور یا موقعیت بین المللی اقتصاد به آن نگریسـت. یک رشـته فعالیت ممکن است 

از نظـر اشـتغال، سـهم نسبتـاًً کوچکـی داشـته باشـد اما در برخی جنبه هـای دیگر بازیگر مهمـی بوده و حتی 

منبع اصلی صادرات شمرده شود. ساختار بخش همچنین توضیح می دهد که چگونه »رشته فعالیت های 

دریایی« به رشته فعالیت ها و سازمان های مرتبط و حمایت کننده مرتبط شده و بنابراین تأثیرات آن بسیار 

فراتر از »عنوان« اسمی آن بر اقتصاد است.

هنـگام طـرح پرسـش پیرامـون انـدازه یـا عملکـرد رشـته فعالیت خاص، اغلب بـه نقش اقتصـادی کلی آن 

رشـته-فعالیت نیـز توجـه می شـود، یعنـی خـود رشـته فعالیت و رشـته فعالیت های مرتبـط و پشتیبـان که 

نهاده ها از آن ها خریداری می شود و یا محصولات ممکن است به آن ها فروخته شود، )از جمله مشتریان 

نهایی( مدنظر اسـت. این نقش کلی اقتصادی، تأثیر اقتصادی رشـته فعالیت یا گاهی »اثر ضریب فزاینده« 

نیز نامیده می شود. درک این اثر به ویژه زمانی مهم است که تغییر در رشته  فعالیت اولیه )به طور مستقیم( 

مـورد ارزیـابی قـرار گیـرد. حسـاب‌های اقتصـاد دریـا می توانند بـه اندازه گیری اثـرات اقتصـادی کمک کنند، 

اگرچه دقت اندازه گیری آن با نحوه ی ایجاد حساب ها متفاوت است.

مزیـت دیگـر ایجـاد حسـاب های اصلی این اسـت که سـتانده ی این حسـاب ها، آمارهـای اقتصادی هستند 

کـه مـردم از قبـل بـا آن هـا آشـنا بوده، یـا به نحوی از طریق اعمـال تغییراتی در همان آمار قبلی به دسـت 

می آید. همه ی کشـورها حسـاب های اصلی دریایی خود را از حسـاب های ملی می سـازند که خود بر اسـاس 

اسـتانداردهای تعیین شـده در نظـام حسـاب های ملـی سـازمان ملـل سـاخته شـده اند. سـایر بخش هـای 

حسـاب های دریا، مانند آن هایی که شـامل منابع زیسـت محیطی می شـوند، بر اساس مفاهیم و معیارهای 

اقتصادی ساخته شده اند که برای اکثریت مردم ناآشنا بوده و از بسیاری از تکنیک های اندازه گیری مختلف 

مشـتق شـده اند. اسـتفاده از ایده هـای اقتصـادی آشـنا ماننـد سـتانده و ارزش افـزوده، قـراردادن »اقتصاد 

پیشـرفت دریـایی« را در چهارچـوب اقتصـاد ملـی بزرگ تـر، بسـیار آسـان‌ می کند، زیـرا اندازه گیـری هر دو بر 

اسـاس مفاهیـم و داده هـای یکسـان اسـت. ایـن بـدان معنـا اسـت کـه تولید یا اشـتغال بخش شـیلات یا 

حمل ونقل را می توان به طور مستقیم با هر رشته فعالیت دیگری که در حساب های ملی اندازه گیری شده، 

مقایسه نمود.
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3-4   مسائل خاص پیشرفت دریایی

وجـود برخـی مسـائل خـاص در حـوزه ی دریـایی موجب بـروز تمایزهایی بیـن ایجاد نظام آماری پیشـرفت 

دریایی و سـایر حوزه ها شـده اسـت؛ از این رو، در این بخش به توضیح و بررسـی برخی از مسـائل خاص 

این حوزه پرداخته می شود ]145[.

3-4-1   مسئله‌ی مناطق یا استان ها

علاوه بر تولید حسـاب ها در سـطح ملی، تمایل به داشـتن حسـاب ها در سـطح مناطق سـاحلی نیز وجود 

دارد. تعریف مناطق به ترتیبات سیاسی در داخل کشور بستگی دارد، مانند استان ها، شهرستان ها، شهرها 

و ... . حسـاب های منطقه ای منطبق با حسـاب های ملی ممکن اسـت از قبل در دسـترس باشـند، در این 

صـورت فراینـد توصیـف شـده در بـالا ممکـن اسـت در منطقـه ای خـاص مـورد اسـتفاده قرار گیـرد. در این 

صـورت نتایـج حسـاب ها بـه صـورت منطقه ای خواهد بود که اساسـ�اًًً مجموع آن، همان حسـاب های ملی 

است. دو نگرش در ایجاد حساب های منطقه ای قابل شناسایی است:

	1 شناسایی اهمیت اقتصاد ساحل.

	2 شناخت تأثیر اقتصاد دریایی منطقه‌ای بر کلیت اقتصاد آن منطقه.  .

دو راه بـرای ایجـاد حسـاب های منطقـه ای وجـود دارد؛ از بـالا بـه پایین و از پایین به بـالا. رویکرد از بالا به 

پایین به معنای تفکیک بازده اقتصادی مرتبط با دریا در سـطح ملی به سـطح منطقه ای اسـت. سـهم های 

منطقـه ای را می تـوان بـا اسـتفاده از داده هـای خروجـی فیزیکـی برای برخی رشـته فعالیت ها محاسـبه کرد. 

به عنـوان مثـال، حمل ونقـل دریـایی منطقـه ای را می تـوان بـر اسـاس برخـی معیارها مانند حجـم یا ارزش 

محموله هـای جابه جـا شـده از طریـق بنـادر بـه اسـتان های سـاحلی اختصـاص داد. به طـور کلی اسـتفاده از 

ارزش های پولی برای تفکیک معیار مناسـب تری اسـت. اگر کشـوری مالیات بر ارزش  افزوده داشـته باشـد 

و اظهارنامـه ی مالیات دهنـدگان بـر اسـاس رشـته فعالیت و مـکان طبقه بنـدی شـود، روش جامع تـری برای 

تفکیـک اطلاعـات خواهـد بـود. با اسـتفاده از اظهارنامه ی مالیـات بر ارزش افزوده می تـوان ضریب تولید 

منطقه ای را به عنوان سهمی از تولید ملی محاسبه کرده و در داده های تولید ناخالص داخلی لحاظ کرد.

یـک رویکـرد از پاییـن بـه بـالا از داده هـا در یک سـطح جغرافیایی خاص سـاخته شـده و سـپس در سـطح 

منطقـه ای خلاصـه می شـود. به‌عنـوان مثـال، آمار اشـتغال بیـکاری که داده ها را از شـرکت ها و مؤسسـات 

جمع آوری می کند، می تواند بر اساس تعریف رشته فعالیت و موقعیت جغرافیایی مرتبط با دریا شناسایی 

کرده و سـپس به سـطح موردنظر برای نشـان دادن اشـتغال مرتبط با دریا لحاظ شـود. داده های دسـتمزد 

در صورت وجود، می تواند برای محاسبه ی سهم تولید در سطح منطقه ای نیز مورد استفاده قرار گیرد.  
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یکـی از عناصـر مهـم حسـاب های منطقـه ای، تنظیم صحیـح تفاوت ها در روابط دریاها بین مناطق اسـت. 

به عنـوان مثـال، هتل هـا و رسـتوران ها، به عنـوان یـک بخـش مهـم از گردشـگری و تفریـح، احتمـالًاً روابط 

دریایی بسـیار متفاوتی در یک منطقه ی شـهری که در آن سـفرهای کاری سـهم قابل توجهی از گردشگران را 

تشکیل می دهد نسبت به سایر مناطق دارند. در این موارد، بخش دریا باید ابتدا با یک رابطه ی منطقه ای 

و سـپس یک رابطه ی بخشـی مربوط به دریا محاسـبه شـود. در مثال مورد اسـتفاده در اینجا، اجرای طرح 

آماری از گردشگران ممکن است هدف از سفر بازدیدکنندگان به مناطق خاصی را مشخص کرده و به عنوان 

بخشی از »فراغت« استفاده شود.

3-4-2   سایر مسائل

علاوه بـر مسـائل مـورد بررسـی تـا بـه اینجـا برخـی از مـوارد دیگـر نیـز وجـود دارنـد که بایـد در ایجـاد نظام 

آماری پیشـرفت دریایی به آن ها توجه نمود. یکی از این مسـائل ویژه، سـازگاری و تطبیق پذیری داده ها با 

برآوردهای جهانی است که در نهایت داده های تولید شده قابلیت مقایسه با کشورهای گوناگون را داشته 

باشـد. هرچند که عدم وجود اسـتاندارد جهانی در حسـابداری اقتصاد دریا، تا حدود زیادی مانع از تحقق 

یکپارچگـی آمـاری در ایـن حـوزه خواهـد شـد، بـا این وجـود امکان اتخـاذ راهبردهـایی برای حداکثرسـازی 

تشـابهات بـا کشـورهای مطـرح در ایـن حـوزه دور از ذهـن نخواهد بود. به همین دلیـل مطالعات تطبیقی 

فصـل آینـده، علاوه بـر شناسـایی روش هـا و دسـتورالعمل های مطرح در تشـکیل این حسـاب ها، ناظر بر 

شناسـایی رشـته فعالیت هـایی خواهـد بـود که از بیشـترین هماهنگـی و تکرار در نظام های آماری کشـورها 

برخوردار هستند.

مسـئله دیگری که در سیاسـت گذاری اقتصاد دریا در سـطح جهانی مورد توجه اسـت، فناوری آبی60 اسـت. 

ایـن اصـطلاح تعریـف مشـترک و مـورد توافقـی نـدارد، امـا به‌طـور کلـی منظـور از آن محصـولات نوآورانـه 

مرتبـط بـا دریـا اسـت. به عنـوان مثـال، می تـوان بـه تولیـد بـرق تجدیدپذیـر مبتنـی بـر دریـا، کاربردهـای 

زیسـت فناوری مـواد مشتق شـده از دریـا، وسـایل نقلیه دریـایی رباتیـک، کاربردهـای پیشـرفته ی فنـاوری 

اطلاعات و ارتباطات در کاربردهای دریایی و سیسـتم های رانش کشـتی های پیشـرفته اشـاره نمود. بسیاری 

از کشـورها بـه توسـعه ی چنیـن فناوری هـایی به عنـوان بخشـی جدایی ناپذیـر از اقتصـاد دریا یـا راهبردهای 

»اقتصاد آبی جدید« خود  نگاه می کنند. به این ترتیب، تمایل منطقی برای گنجاندن این رشته فعالیت ها 

اسـت محتمـل  چالـش  سـه  بـروز  امـکان  اینصـورت  در  دارد.  وجـود  دریـایی  اصلـی  حسـاب های  در 

	1 اولین مورد این اسـت که بسـیاری از فناوری‌ها، همان بهبودهای کیفی فناوری‌های موجود هسـتند، .

60.     Blue Technology
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	2 ماننـد بهبـود ذخیره‌سـازی و نـرخ انتقـال داده بـرای داده‌هایـی کـه از پلتفرم‌هـا جمـع‌آوری می‌شـوند. .

این‌ها ممکن اسـت برای بهبود اسـتفاده از داده‌های رصد دریاها حیاتی باشـند، اما اساسـاً روابط بین 

رشته‌فعالیتی را که قبلًا توسط داده‌های اقتصادی گرفته شده را تغییر نمی‌دهند.

	3 مشکل دوم این است که بسیاری از محصولات جدید صرفاً به دلیل جدید بودن و عدم تخصیص کد .

به آن محصول یا رشته‌فعالیتی در حساب‌های ملی قابل شناسایی نخواهند بود. بازنگری در کدهای 

محصول و رشته‌فعالیت‌ها فقط در بازه‌های زمانی طولانی 5 تا 10 سال اتفاق می‌افتد بنابراین داشتن 

کدهای حسابداری مناسب مدتی طول می‌کشد.

	4 مشکل سوم این است که بسیاری از محصولات نوآورانه‌ای که »فناوری آبی جدید« را تشکیل می‌دهند، .

ممکـن اسـت نـرخ رشـد قابـل توجهـی از خـود نشـان دهنـد، امـا چـون در بخش‌هـای کلی‌تـری ادغام 

می‌شـوند، حداقل در سـال‌های اولیه‌ی تولید، هنوز بسـیار کوچک تلقی شـوند. این محصولات حتی 

ممکن اسـت در زمینه‌ی خود بسـیار بزرگ باشـند. مثلًا وسـایل‌نقلیه رباتیک در بسـیاری از برنامه‌های 

تحقیقاتـی علمـی رایـج شـده‌اند، امـا به‌طور کلی در صنایع کشتی‌سـازی و قایق‌سـازی بسـیار کوچک به 

حساب می‌آیند.

به دلایل فوق، اگر قرار است توجه ویژه ای به فناوری ها و خدمات نوآورانه شود که بخشی از اقتصاد دریا 

هستند، بهتر است این محصولات و خدمات نوآورانه در مطالعات جداگانه ای مستند شوند تا حوزه های 

مورد علاقه مانند اشـتغال، تولید، ارزش افزوده و ... از آن حاصل شـده و بتوان بر اسـاس آن اقداماتی 

را به  منظور بهبود فضای فناوری و نوآوری دریایی توسـعه داد. اتحادیه ی اروپا )2021( و سـازمان توسـعه 

و همکاری اقتصادی )2020(، »بخش های نوظهور« را در حسابداری اقیانوسی خود شناسایی کرده و آن ها 

را به طور جداگانه از حساب های اصلی گزارش می دهند تا هر یک در سطحی مناسب با اطلاعات موجود 

توصیف شوند.

در انتها لازم است به چند نکته ی آموزنده توجه نمود:

بسـیاری از داده های مرتبط با هسـته ی اصلی حسـابداری پیشـرفت دریایی از قبل در دسـترس اسـت؛ 

مسئله اصلی یافتن و سازماندهی داده های موجود به جای ایجاد تعداد زیادی داده ی جدید است.

هیـچ پاسـخ درسـتی در مـورد ایـن کـه پیشـرفت دریایی چـه جغرافیا و چـه رشـته فعالیت هایی را باید 

شـامل شـود، وجـود نـدارد؛ اسـتفاده از نظـر نخبـگان و کارشناسـان ایـن حـوزه بـرای تعییـن دقیق مرز 

فعالیت های دریایی لازم است.

پس از انجام انتخاب ها، آن ها باید مورد اولویت بندی قرار بگیرند و از ثبات مکانی و زمانی در داده ها 

اطمینـان حاصـل شـود. همچنیـن در صـورت بروز تغییرات، این موارد بایـد به طور کامل توضیح داده 

شود تا کاربران داده بتوانند تصمیمات خود را برای رسیدن به اهداف مدیریت کنند.
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4-1   مقدمه

بررسـی و اسـتفاده از تجربـه ی بین المللـی، بـرای تدویـن دسـتورالعمل ها و توصیه هـایی در جهـت تهیـه ی 

پیش نویـس حسـاب اقمـاری دریـا، برای هر تحقیقی که بخواهد با اسـتفاده از تجربـه ی دیگران از آزمون و 

خطـا بپرهیـزد، حائـز اهمیت اسـت. برخی از کشـورها دارای حسـاب اقماری اقتصاد دریـا هستند؛ یعنی در 

سال های معینی اطلاعات تفصیلی حساب اقماری را محاسبه نموده و در فواصل این سال ها به محاسبه 

و برآورد شاخص های مهم اقتصاد دریایی پرداخته اند. تولید حساب اقماری، عمدتاًً به دلیل نیاز شدید به 

اطلاعات، منابع انسانی و مالی و ضرورت تطابق با چهارچوب حساب های ملی، کار نسبتاًً دشواری است. 

شـایان ذکر اسـت که داده های تولید شـده از حسـاب اقماری دارای مزایای بی شـماری بوده و این داده ها، 

مجموعه ای از اطلاعات غنی در بخش اقتصاد دریا را فراهم نموده و در اختیار محققان، پژوهشـگران و 

قانون گذاران می گذارد.

اقتصـاد دریـایی کشـورهای بـزرگ، وقتـی بـا ارزش افـزوده سـنجیده می شـود، از نظـر حجـم و سـاختار 

رشته فعالیت متفاوت است. دلیل این امر، تفاوت منابع و محیط های دریایی کشورهای مختلف می باشد 

و بـه همیـن دلیـل روش هـای متفاوتـی برای طبقه بنـدی اقتصاد دریـایی خواهند داشـت. آن ها همچنین 

روش هـای مختلفـی بـرای طبقه بنـدی رشـته فعالیت های مبتنی بر دریـا و بـرآورد ارزش کل اقتصاد دریا ها 

دارنـد کـه مقایسـه ی مسـتقیم اقتصادهـای دریـایی را دشـوار می کنـد. علاوه بـر ایـن، بـا وجـود بحث هـای 

بسـیاری پیرامـون ایـن موضوعـات، هیـچ نوع تعریف، دامنـه و نظام طبقه بندی استانداردشـده‌ و فراگیری 

از اقتصـاد دریـایی در مطالعـات اخیـر این حوزه وجود ندارد. به طور مثـال، اتحادیه ی اروپا یک چهارچوب 

استانداردشده ی اقتصاد دریایی برای کشورهای عضو ساحلی اتحادیه ی اروپا دارد )کمیسیون اروپا، 2021( 

که این چهارچوب، با مطالعات اقتصاد دریایی خارج از حوزه ی اتحادیه ی اروپا قابل مقایسه نیست.

 اگرچه حسابداری اقتصاد دریا مزایای بسیاری دارد، اما به دلیل وجود مشکلات بسیار در محاسبه ی آن 

)بـه علـت تفصیلـی بـودن اطلاعات و داده های موردنیـاز( و همچنین هزینه ی بالای اجرای آن، تنها برخی 

از کشـورها بـه انجـام محاسـبات مربوطـه اقـدام کرده اند کـه ازجمله ی آن هـا می توان به کشـورهای آمریکا، 

لهستان، کره جنوبی و نروژ اشاره نمود. در این بخش، تجربه ی این کشورها بررسی و گزارش شده است.
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4-2   اندازه گیری اقتصاد دریایی در کشور آمریکا

»اداره ی تحلیل های اقتصادی61« با همکاری »اداره ملی اقیانوسی و جوی62« برای اندازه گیری سهم دریا در 

تولیـد ناخالـص ملـی آمریـکا، چندین شـاخص‌ اصلی را ابداع کرده اند. بخشـی از فعالیـت اقتصادی دریا در 

حسـاب های ملـی »اداره ی تحلیل هـای اقتصـادی« قرار دارد، اما در سـاختار حسـا ب های ملـی کاملًاً متمایز 

نیست. برآوردهای جدید از چهارچوب عرضه و مصرف حساب های ملی استخراج شده و به گونه ای تنظیم 

شده اند که یک نمای متمایز از تولید دریایی کشور آمریکا ارائه نمایند. شاخص های اصلی به نوبه ی خود، 

گروه های خارجی را به اظهار نظر درباره ی روش شناسی تولید نتایج قادر ساخته و آن ها در حال برداشتن 

اولیـن گام در ابـداع یـک معیـار جامـع برای ارزیابی نقـش دریا در اقتصاد آمریکا از طریق »حسـاب اقماری 

اقتصاد دریا« هستند.

حسـاب اقمـاری یـک چهارچـوب هماهنگ با حسـاب های ملی اسـت، امـا در آن بخشـی از جزئیات مربوط 

به حسـاب های ملی برای ارائه ی نمایشـی از یک بعد مشـخص از اقتصاد، اسـتخراج و بازآفرینی می شـود. 

شـاخص های اصلی اقتصاد دریا که توسـط »اداره ی تحلیل های اقتصادی« طراحی شـده، شامل برآوردهای 

واقعی، معیارهای قیمت و اطلاعات دیگری هستند که حساب اقماری »اداره ی تحلیل های اقتصادی« را 

در بـر می گیرنـد. از نقطـه نظـر تاریخـی، ابتدا »اداره ملی اقیانوسـی و جوی« تعریـف مفهومی اقتصاد دریا را 

تدوین نمود و سپس محققان این سازمان کالاها و خدمات مرتبط با اقتصاد دریا را در چهارچوب عرضه 

و مصرف »اداره ی تحلیل های اقتصادی« شناسایی کردند. در ادامه ی کار، این اداره در همکاری با »اداره ی 

تحلیل های اقتصادی« اقدام به شناسایی و تعریف  فعالیت های مرتبط با اقتصاد دریا نمود. در مرحله ی 

سوم، برآورد سهم دریا در تولید هر کالا و خدمت، ارزیابی گردید. »اداره ی تحلیل های اقتصادی« در نهایت 

رشـته فعالیت های تولید کالاها و خدمات مذکور را شناسـایی و سـتانده، ارزش افزوده، حقوق و اشـتغال 

مرتبط با تولید را اندازه گیری کرد.

شاخص های اولیه حاکی از آن است که اقتصاد دریا در سال 2018 میلادی معادل 1.8% )372.8 میلیارد 

دلار( از تولید ناخالص ملی آمریکا را تشکیل می دهد. 

دریا ها و اقیانوس ها مزایای بی شـماری را به زندگی روزمره ی آمریکایی ها هدیه کرده اند. نفت و گاز از کف 

دریـا و اقیانـوس اسـتخراج شـده و منابـع آبی آن بـرای تأمین غذا، مصـرف دارویی و در حمایت از هزاران 

تلاش علمـی دیگـر بـه کار مـی رود. حمل و نقـل آبی رکـن اصلی تجارت بین المللی کالا در آمریکا را تشـکیل 

داده و امکان دسترسـی به بازارهای خارجی را برای خرده فروشـان، کشـاورزان، تولیدکنندگان و سـایر افراد 

مرتبط با آن ها فراهم آورده است. حتی اوقات فراغت مردم نیز در امتداد سواحل دریا ها سپری می شوند. 

61.     Bureau of Economic Analysis (BEA)

62.     National Oceanic and Atmospheric Administration (NOAA)
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ایـن مواهـب سبـب شـده اسـت تا شـاخص های اندازه گیری اقتصـاد دریا ها، سـواحل و دریاچه های بزرگ، 

برای تولید ناخالص ملی آمریکا مورد توجه قرار گیرد.

حساب های اقماری ابعاد مشخصی از اقتصاد آمریکا را شناسایی و آشکار می کنند که در ارائه ی استاندارد 

حسـاب های ملی چندان مشـخص نیستند. جداول عرضه و مصرف، یکی از عناصر چهارچوب حسـابداری 

ملـی بـوده و بنیـادی را پدیـد آورده‌ کـه شـاخص های تولید دریایی و سـاحلی آمریکا بر آن بنا شـدند. تولید 

دریـایی و سـاحلی هم اکنـون در چهارچـوب عرضـه و مصـرف گنجانده می شـود امـا در سـاختار آیین نامه ی 

»نظام طبقه بندی صنعتی آمریکای شمالی63« )که در حساب‌های ملی به کار می رود( صریحاًً معرفی نشده 

اسـت. جـدول 8، بخـش کوچکـی از تولیـد ناخالـص ملـی آمریـکا را در سـال 2018 مـیلادی نشـان می دهد 

کـه بـه تفکیـک رشـته فعالیت توسـط »اداره ی تحلیل هـای اقتصـادی« منتشـر شـده اسـت. به عنـوان مثال 

رشته فعالیت کشاورزی شامل آبزی پروری بوده و به عنوان یک فعالیت اقتصادی دریایی تلقی شده و جزو 

شاخص های اصلی نیز قرار می‌گیرد. دیگر فعالیت های اقتصادی دریا که در جدول 8 ذکر شده ، عبارت اند 

از ماهی گیـری و شـیلات )کـه بـا فعالیت های جنگل داری، ماهی‌گیری و رشـته فعالیت های مشـابه، مرتبط 

است( و حفاری نفت فراساحلی )که در رشته فعالیت استخراج نفت و گاز قرار می گیرد(.

شاخص های اصلی اقتصاد دریا که در اسناد مذکور ارائه شده اند، اولین گام در راستای تهیه ی حساب اقماری 
جامع دریا می باشند. نتایج برحسب دلار بوده و در سطح جزئیات، نظام رشته فعالیت های آمریکای شمالی64

63.     North American Industry Classification System (NAICS)

64.     Supporting Insurance, Regulators, & Public Interest

سال 2018عنوانردیف

20,580/2تولید ناخالص ملی1

18,035/6رشته فعالیت های بخش خصوصی2

166/5کشاورزی،جنگلداری، ماهی گیری و شکار3

129/6زراعت4

36/9جنگل داری، ماهی گیری و فعالیت های مرتبط5

346/6استخراج معدن6

236/8استخراج نفت خام، گاز طبيعی7

60/8استخراج سایر معادن8

49/3خدمات پشتیبانی معدن9

جدول 8 - ارزش افزوده ی رشته‌فعالیت های اصلی کشور آمریکا )ارقام به میلیارد دلار(
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به صورت سه رقمی شامل ستانده ی  ناخالص، ارزش افزوده، حقوق و اشتغال در دسترس هستند. ستانده ی 

ناخالـص و ارزش افـزوده نیـز برحسـب گروه بنـدی فعالیـت ارائـه شـده‌ و توافـق بین المللـی نوظهـور دربـاره ی 

شیـوه ی توصیـف ترکیـب اقتصـاد دریـا را تداعـی می کنند. نتایج ارائه شـده، آمار واقعی )تعدیـل به ازای تأثیر 

تورم(، معیارهای قیمت و دیگر اطلاعات حساب اقماری جامع »اداره ی تحلیل های اقتصادی« را در بر ندارند

ستانده ی  ناخالص معیاری برای فعالیت اقتصادی بوده و با تولید داخلی کالاها و خدمات از جمله تولید 

ناخالص داخلی و رشـته فعالیت های دیگر )نهاده های واسـطه ای( ارتباط دارد. سـتانده ی ناخالص با ارزش 

افزوده )معیاری برای تعیین سهم رشته فعالیت ها در تولید ناخالص داخلی( تفاوت دارد. ارزش افزوده ی 

رشته فعالیت، کل ارزش تولید داخلی منهای ارزش نهاده های مصرف شده در فرایند تولید را نشان می دهد 

و برحسـب مجمـوع مصـرف مرتبـط بـا تولیـد، سـود و مالیات نیـز اندازه گیری می شـود. حقوق و دسـتمزد 

به عنوان کل حقوق و مزایا برحسب رشته فعالیت تعریف شده و اشتغال به عنوان میانگین تعداد سالانه ی 

کارکنان تمام وقت و پاره وقت در نظر گرفته می شود ]146[.

4-2-1   روش‌شناسی سنجش شاخص های اقتصاد دریا در آمریکا

شـاخص های اقتصاد دریا مشـابه روش‌ مورد اسـتفاده برای برآورد بسـیاری از حسـاب های اقماری »اداره ی 

تحلیل های اقتصادی« تهیه می شوند. در ابتدا گستره ی جغرافیایی حساب تعیین شده و در ادامه، تعریف 

مفهومی تولید دریامحور با اسـتفاده از گسـتره ی جغرافیایی به عنوان راهنما، تدوین می شـود. در مرحله ی 

سـوم »اداره ی تحلیل هـای اقتصـادی« و »اداره ملـی اقیانوسـی و جـوی« از تعریـف مفهومـی برای شناسـایی 

کالاها و خدمات مناسـب برای اندازه گیری شـاخص های اقتصاد دریا اسـتفاده می کنند. در نهایت، »اداره ی 

تحلیل های اقتصادی« با اسـتفاده از چهارچوب عرضه و مصرف رشـته فعالیت های مسـئول، تولید کالاها 

و خدمات مذکور را شناسایی و ستانده، ارزش افزوده، حقوق و دستمزد و اشتغال مرتبط با تولید آن ها 

را محاسبه می نماید.

همانطور که اشاره شد، نقطه ی شروع تهیه ی شاخص های اقتصاد دریا، تعیین محدوده ی جغرافیایی آن 

است. این بعد جغرافیایی، اقتصاد دریا را از دیگر حساب های اقماری »اداره ی تحلیل های اقتصادی«، که 

عمدتاًً فعالیت محور هستند، متمایز می سازد. کلیه ی دریاها و اقیانوس ها در مجاورت آمریکا در گستره ی 

جغرافیـایی قـرار داشـته و عبارت انـد از اقیانوس هـای آتلانتیـک )اطلس(، آرام و اقیانوس منجمد شـمالی 

)شـمالگان( در منطقه ی انحصاری اقتصادی )در فاصله ی نزدیک به200 مایل دریایی از سـاحل آمریکا( و 

همچنین دریاهای مرزی65، مانند خلیج مکزیک، خلیج چساپیک، پوژه ی سوند، لانگ آیلند سوند، خلیج 

65.     Marginal Sea
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سان فرانسیسـکو و ... . خط سـاحلی امتداد گسـتره های آبی فوق، در آمریکا نیز در گسـتره ی موردنظر قرار 

می گیـرد. علاوه بـر ایـن، دریاچه‌های بزرگ تا سـرحد مرز بین المللـی با کانادا نیز در این گروه قرار می گیرند. 

در نهایت، برخی از آب های داخلی نیز به عنوان بخشی از این گستره ی جغرافیایی لحاظ می شوند؛ مشروط 

به این که فعالیت دریایی قابل توجهی در آن ها وجود داشـته باشـد؛ به عنوان مثال نورفلاک )ویرجینیال( 

یک بندر بزرگ داخلی بوده که به شناورهای عازم دریا خدمات ارائه می دهد.

افـزودن دریاچه هـای بـزرگ نیـز یکـی از ابعاد جغرافیایی نه چندان شـهودی شـاخص های اقتصاد دریا اسـت. 

گسـتره ی جغرافیایی شـاخص های اصلی، از قانون مدیریت منطقه ی سـاحلی 1972 سرچشـمه می گیرد. این 

قانـون، مدیریـت منابـع سـاحلی را بـه »اداره ی ملـی اقیانوسـی و جـوی« واگـذار نموده و دریاچه هـای بزرگ را 

لحاظ کرده است. تولید اقتصادی دریاچه های بزرگ، از جمله حمل ونقل دریایی داخلی، ماهی گیری تفریحی، 

مسـافرت سـاحلی )سـاحل گردی( و دیگـر اشـکال گردشـگری سـاحلی، بـه تولید اقتصـادی دریا شبیه اسـت..

گر چه اقتصاد دریا شامل دریا ها، دریاهای حاشیه ای و دریاچه های بزرگ است اما تولید دریاپایه نیز بخشی 

از آن محسوب خواهد شد، اگرچه دور از این ناحیه ی جغرافیایی حساب صورت گیرد. گستره ی کامل حساب 

شامل تولید دریا محور بوده و براساس تحقیقات »اداره ی ملی اقیانوسی و جوی« به سه دسته تقسیم می شود

دسـته ی اول بـا تولیـد آب هـایی ارتبـاط دارد کـه از لحاظ جغرافیایی در این محدوده قـرار دارند. هرگونه 

تولیدی که در دریا صورت گرفته یا ورودی اصلی خود را از دریا دریافت کرده، در این دسته قرار دارد و 

شامل فعالیت هایی مانند حمل‌ونقل آبی، اکتشاف نفت و گاز فراساحلی و ماهی گیری تجاری می باشد..

شکل 10 - گستره‌های آبی و خطوط ساحلی اقتصاد دریا
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دسته ی دوم شامل کلیه ی تولیداتی است که بنا به ضرورت در نزدیکی دریا صورت می گیرد. رابطه ی 

دریایی-سـاحلی ایـن نـوع تولیـد، براسـاس موقعیـت جغرافیـایی در ناحیه ی کدپسـتی مجاور سـاحل، 

شناسایی و اندازه گیری می شود. فعالیت هایی مانند تفریح ساحلی و اجاره ی خانه های ساحلی در این 

دسته قرار دارند.

دسـته ی سـوم شـامل کالاهـایی اسـت کـه صرف نظـر از محـل تولیـد، بـرای مصـرف در دریـا خریـداری 

می شـوند. برخـی از تولیـدات کـه در ایـن دسـته قرار می گیرد، صرفاًً مختص اسـتفاده در دریا می باشـد؛ 

مانند کشتی سازی، قایق سازی و تجهیزات ناوبری دریایی. تولیدات دیگر این دسته، کاربردهای متنوعی 

دارند؛ مانند سوخت دیزل، اما در گستره ی شاخص های اقتصاد دریا، تنها کاربردهای دریایی مرتبط با 

منطقه ی جغرافیایی مربوطه لحاظ خواهند شد.

4-2-2   شناسایی و تعریف فعالیت های مرتبط با دریا در آمریکا

پـس از تعریـف انـواع تولیـدات دریایی، مرحله ی بعـدی ایجاد گروه بندی فعالیت برای شـاخص های اصلی 

اقتصاد خواهد بود. این وجه از حساب های اقماری، نمایی از اقتصاد را پدید می آورد که در حساب های ملی 

اسـتاندارد دیده نمی شـود. گروه بندی فعالیت، مکانیسـمی را برای دورشـدن از رشـته فعالیت تولیدکننده ی 

خدمـت یـا فعالیـت فراهـم نمـوده و چهارچـوبی را بـرای نمایش نحوه ی کارکرد تولید، در سـاختار حسـاب 

اقماری ارائه می کند. »سازمان توسعه و همکاری اقتصادی66« برای تهیه و تنظیم رهنمودهای بین المللی 

فعالیت هـای حسـاب دریـا، تلاش هـایی را ترتیب داده اسـت. »اداره ی تحلیل‌هـای اقتصادی« و »اداره ملی 

اقیانوسی و جوی« برای اطمینان از تطابق فعالیت های دریایی آمریکا با حساب های بین المللی، با سازمان 

توسـعه و همکاری اقتصادی همکاری داشـته و بر توسـعه ی شـاخص های اقتصاد دریا توسـط کشـورهای 

دیگر نظارت می کنند. گروه بندی های اصلی حساب اقتصاد دریایی آمریکا عبارت اند از:

منابع زنده دریایی؛

عمران، ساحلی و دریایی؛

تحقیق و آموزش دریایی؛

حمل ونقل و انبارداری دریایی؛

خدمات حرفه ای و فنی ساحلی و دریایی؛

مواد معدنی، فراساحلی؛

رشته فعالیت های همگانی ساحلی؛

66.     Organisation for Economic Co-operation and Development (OECD)
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کشتی سازی و قایق سازی غیرتفریحی؛

گردشگری و تفریح ساحلی و فراساحلی؛

دفاع ساحلی و مدیریت عمومی.

در رابطه با هر گروه‌ اصلی فعالیت، اطلاعات بیشتری ارائه شده است. در سطح جزئیات بیشتر، کالاها و 

خدمات تشکیل دهنده ی هر گروه معرفی شده اند. به عنوان مثال گردشگری و تفریح ساحلی و فراساحلی، 

شـامل فعالیت های قایق رانی تفریحی، تورهای دریایی با راهنما، ماهی گیری تفریحی، فعالیت های آبی و 

سـفر دریایی می باشـد. زیرگروه قایق رانی تفریحی، به نوبه ی خود چند زیرگروه کوچکتر از جمله اسـتفاده از 

قایق هـای موتـوری را در بـر دارد. در نهایـت، زیرگـروه قایق موتوری براسـاس کالاهـا و خدماتی مانند قایق 

موتـوری، بیمـه، سـوخت، تعمیـر، موتـور قایق، اجـاره ی قایق، نگهـداری قایق و ... تعریف می شـود. تولید 

براساس داده های فوق در رشته فعالیت های متنوع اقتصاد توزیع خواهد شد.

»اداره‌ی تحلیل های اقتصادی« و »اداره ملی اقیانوسـی و جوی« نزدیک به 5000 کالای تشـکیل دهنده ی جداول 

عرضه را جستجو نموده و کالاها و خدمات خاصی را شناسایی کردند که در چهارچوب تعریف اقتصاد دریا قرار 

می گیرند. پس از تعیین کالاهای مشمول، برای اطمینان از اینکه صرفاًً ستانده هایی واقع در گستره ی جغرافیایی 

و سه دسته ی تولید دریا محور بخش اول روش شناسی لحاظ شوند، بررسی های بیشتری انجام شد. این بخش 

از سـتانده ی کالای مشـمول در محدوده ی اقتصاد دریا با اسـتفاده از منابع مختلف دولتی و غیردولتی ارزیابی 

شـده و بر مقوله ی تقاضای نهایی یا ورودی واسـطه ای افزوده شـد. برخی از کالاها کاملًاً در حسـاب قرار گرفتند 

و در جزئیـات جـداول عرضـه و مصـرف »اداره ی تحلیل های اقتصادی« مسـتقیماًً شناسـایی  شـدند. ارزش کامل 

ستانده های کالایی مذکور، به طور کامل به آمار اقتصاد دریا اختصاص داده شد و به اطلاعات خارجی بیشتر نیاز 

نبود. حمل ونقل آب های دریایی، نمونه ای از این گروه است. در موارد دیگر، تنها بخشی از کالای مربوطه برای 

اقتصاد دریا مهم بوده و برای شناسایی مولفه های دریا، به اطلاعات بیشتر نیاز بود. آبزی پروری نمونه ای از این 

گـروه بـه شـمار مـی رود. در این رابطـه، آبزی پروری دریایی از آبزی‌پروری در آب شیرین تفکیک شـده و داده های 

»اداره ملی اقیانوسی و جوی« درباره ی »شیلات آمریکا« برای تعیین درصد صحیح به کار برده شد.

در ادامه از جداول عرضه و مصرف برای تعیین رشته فعالیت تولیدکننده ی هر کالا )به عنوان تولید اولیه 

یا ثانویه( اسـتفاده شـد. از این رو، محاسـبه ی تولید ناخالص رشـته فعالیت اقتصاد دریا امکان پذیر شد که 

در واقع با ارزش کل تولید داخلی دریا محور آمریکا برابر است. ارزش افزوده، حقوق و دستمزد و اشتغال 

از رابطه ی بین سـتانده ی رشـته فعالیت دریا و سـتانده ی رشـته‌فعالیت کل به‌ دسـت می آید. یعنی نسبت 

مصرف واسـطه به سـتانده ی رشـته فعالیت، همان نسبت مصرف واسـطه رشـته فعالیتی کل به سـتانده ی 

رشته فعالیت کل یکسان است.

جداول عرضه و مصرف، بخش لاینفک و ضروری از حساب های اقتصادی آمریکا به شمار می آیند. نخست، 

این که آن ها سنگ بنای حساب های اقتصادی سایر حساب ها محسوب می شوند. »حساب درآمد و تولید 
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ملـی67« کـه توسـط »اداره ی تحلیل های اقتصادی« منتشـر می شـود، از مهمترین تولیـدات این اداره بوده و 

برآورد تولید ناخالص داخلی براساس برآورد هزینه کرد را در بر دارد. دوم اینکه جداول عرضه و مصرف، 

چگونگـی تعامـل رشـته فعالیت ها را آشـکار می سـازند؛ بـه بیـان دقیق تـر، نشـان می دهند رشـته فعالیت ها 

چگونه برای یکدیگر نهاده تولید کرده، از یکدیگر سـتانده دریافت کرده و در نهایت تولید ناخالص داخلی 

را تشکیل می دهند. آن ها یک مجموعه ی کامل و متوازن از شاخص های اقتصادی بوده و حساب کامل 

رشته فعالیت ها و تراکنش های مصرف نهایی را بازگو می کنند.

هسته ی اصلی جداول عرضه و تقاضا از دو جدول حسابداری ملی، یعنی جدول عرضه و جدول مصرف 

تشـکیل شـده اسـت. جـدول عرضـه، کالاهـای در دسـترس بـرای مصـرف داخلی را نشـان می دهـد. جدول 

مصـرف، نمایانگـر چگونگـی مصـرف عرضه ی داخلـی آمریکا بـوده و خریدهای رشـته فعالیت ها، نهاده های 

واسـطه ای تولید و خریدهای مصرف کنندگان )به عنوان مصرف نهایی یا سـرمایه گذاری( را نشـان می دهد. 

ایـن جـدول، همچنیـن ارزش افـزوده ی حاصل از تولید رشـته‌فعالیتی را به نمایش می گذارد. این جدول، 

به دلیل کاربرد آن در برآورد تولید ناخالص ملی، پرکاربردترین جدول محسوب می شود.

»اداره ی تحلیل های اقتصادی« برای دسـته بندی رشـته فعالیت ها، از سیسـتم طبقه بندی صنعتی آمریکای 

شـمالی اسـتفاده می کنـد. سـه کشـور آمریـکا، کانادا و مکزیـک همراه با هم بـا هدف بهبود مقایسـه پذیری 

شـاخص های اقتصـادی خـود، ایـن نظام دسـته بندی را ابـداع کرده اند. »نظـام طبقه بنـدی صنعتی آمریکای 

شـمالی« رشـته‌فعالیت ها را براسـاس فرایندهای تولید دسته بندی می کند. آیین نامه های »نظام طبقه بندی 

صنعتی آمریکای شمالی« شامل شش رقم بوده و از چپ به راست شماره ی بخش کلان تا رشته فعالیت 

خرد را متمایز می سازند.

»اداره ی تحلیل هـای اقتصـادی« دقیقـاًً هـر پنـج سـال یـک بـار جـداول عرضـه و مصـرف مبنـا را بر اسـاس 

با کیفیت تریـن داده هـای منبـع، بـه ویـژه آمـار اقتصـادی اداره‌ی آمـار آمریـکا، ارائه می کند. جـداول عرضه 

و مصـرف مبنـا، مهمتریـن منبـع آمـاری بـرای به روزرسـانی جامـع »حسـاب درآمـد و تولیـد ملـی« بـوده و 

آژانس هـای آمـاری دیگـر نیز به وفور از آن ها اسـتفاده می کننـد. »اداره ی تحلیل های اقتصادی« جدیدترین 

جدول عرضه و مصرفی معیار را در نوامبر 2018 میلادی منتشر کرد.

4-2-3   نتایج اقتصاد دریایی آمریکا

نتایج اصلی اقتصاد دریا برحسب ارزش فعلی دلار بوده و آمار ارزش افزوده، ستانده ی ناخالص، حقوق و 

اشتغال را برحسب رشته فعالیت نشان داده و شاخص های ستانده ی ناخالص و ارزش افزوده را برحسب

67.     National Income and Production Account (NIPA)
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فعالیت نمایش می دهند.

ارزش افزوده یکی از دسـتاوردهای رشـته فعالیت برای تولید ناخالص داخلی اسـت. ارزش افزوده، ارزش 

سـتانده ی رشـته فعالیت، منهـای هزینـه ی نهاده هـای مورد اسـتفاده بـرای تولید را نشـان داده و به صورت 

مجمـوع حقـوق کارکنـان، مالیـات تولیـد و واردات، منهـای یارانه هـا و مـازاد عملیاتـی ناخالـص محاسـبه 

می شـود. اقتصاد دریا در سـال  2018 میلادی، معادل 372.8 میلیارد دلار ارزش افزوده تولید کرد که از 

لحاظ حجمی با رشته‌فعالیت معدن‌ )346.6 میلیارد دلار در 2018( برابری می کند. مقایسه ی اقتصاد دریا 

با رشته‌فعالیت معدن و رشته فعالیت های دیگر تولید ناخالص داخلی مبتنی بر »نظام طبقه بندی صنعتی 

آمریکای شمالی« برحسب رشته فعالیت در شکل 11 ارائه شده است.

شکل 11 - اقتصاد دریا و سهم رشته فعالیت ها از تولید ناخالص ملی در سال 2018 میلادی
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گردشـگری و تفریـح سـاحلی و دریـایی بـا 38.3% )142.8 میلیـارد دلار( از ارزش افـزوده ی اقتصـاد دریـا، 

بزرگترین سـهم را در اقتصاد دریا داشـته اسـت. گروه سـفر سـاحلی از دسـته ی گردشـگری و تفریح سـاحلی 

و دریـایی بـا 25.4 % )‌94.6 میلیـارد دلار( از تولیـد ناخالـص اقتصاد سـاحلی برترین گروه بود. دفاع ملی و 

مدیریـت عمومـی )124.4 میلیـارد دلار، عمدتاًً دفاع ملی(، مواد معدنی فراسـاحلی )48.7 میلیارد دلار، 

عمدتـاًً نفـت و گاز( و حمل ونقـل و انبـارداری دریایی )25.3 میلیارد دلار، عمدتاًً حمل ونقل محموله‌( در 

رتبه های بعدی قرار داشتند.

تولید ناخالص کل اقتصاد دریا در سال 2018 میلادی معادل 617.2 میلیارد دلار بوده است. دفاع ملی و 

مدیریت عمومی )عمدتاًً نیروی دریایی( با 178.1 میلیارد دلار، سفر و مسافرت ساحلی با 132.5میلیارد 

دلار، استخراج نفت و گاز با 76.9 میلیارد دلار و حمل ونقل بار با 31.8 میلیارد دلار بیشترین سهم را در 

خروجی ناخالص اقتصاد دریا دارا بودند.

سری زمانی کامل برآوردهای اقتصاد دریا )2018-2014 میلادی( در تارنمای »اداره ی تحلیل های اقتصادی« 

در دسـترس هستنـد. داده هـا عبارت انـد از داده هـای ارزش افـزوده، سـتانده ی ناخالص، حقوق و اشـتغال 

برحسب رشته فعالیت و داده های ارزش افزوده و ستانده ی ناخالص بر حسب فعالیت. خدمات غذایی و 

نوشیدنی در بخش خصوصی اقتصاد دریایی با 269 هزار کارمند تمام وقت و پاره وقت، به عنوان بزرگترین 

کارفرما شناخته می شود. خرده‌فروشی نیز با 202 هزار کارمند در رتبه دوم قرار می گیرد. بخش های مسکن 

)194 هزار( و سرگرمی و رشته فعالیت‌های تفریحی )191 هزار( نیز از رشته های قابل توجه دارای اشتغال 

هستند.

شکل 12 - ارزش افزوده ی اقتصاد دریا برحسب رشته فعالیت در سال 2018 میلادی
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حقوق و دستمزد )شامل حقوق و مزایای پرداختی به کارکنان( اقتصاد دریا در سال  2018 میلادی معادل 

161.9 میلیارد دلار بود. دفاع ملی %42.7 )69.2 میلیارد دلار( از کل حقوق را به خود اختصاص داد. دیگر 

رشـته فعالیت های مهـم عبارت انـد از حمل ونقـل و فعالیت هـای پشتیبانـی )9.9 میلیـارد دلار(، تجهیزات 

حمل ونقل )6.9 میلیارد دلار( و رشـته فعالیت های غذایی و نوشـیدنی )6.9 میلیارد دلار(. کارگرانی که در 

اقتصاد دریا فعالیت می کنند به طور متوسط 70,970 دلار در سال حقوق گرفته و میانگین دریافتی سالانه 

متوسط یک کارگر در اقتصاد آمریکا بالغ بر 71,450 دلار است.

شـاخص های اصلـی اقتصـاد دریـا یـک نمای کلـی و اولیه از تأثیر اقتصاد دریا بر اقتصـاد کلی آمریکا فراهم 

می آورنـد. علاوه بـر ایـن، انتشـار نتایـج اولیـه ی ایـن شـاخص ها فرصتـی اسـت بـرای ذی نفعـان تـا بتواننـد 

شکل 13 - اقتصاد دریا و سهم رشته فعالیت ها از اشتغال کل در سال 2018 میلادی
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روش شناسی شاخص  ها و ارائه ی نتایج را بررسی نموده و درباره ی آن اظهارنظر کنند. با دریافت بازخوردها 

در تلاش های بعدی برای بهبود و بهسازی برآوردها لحاظ خواهند شد. از بین پیشرفت های آتی و ممکن 

کـه امـروز تحـت بررسـی هستنـد، می توان به افـزودن برآورد واقعـی )تعدیل در مقابل تـورم(، معیارهای 

قیمت، معیارهای اثرات مستقیم و غیرمستقیم بر اقتصاد و برآورد منطقه ای )شامل برآورد ایالتی( اشاره 

کرد.

یکـی از حوزه هـایی کـه »اداره ی تحلیل هـای اقتصـادی« توسـعه ی آن را شـروع کـرده، اندازه گیـری بـرآورد 

»فناوری آبی )دریایی(« است. »اداره ملی اقیانوسی و جوی« فناوری آبی را به طور کلی به صورت زیر تعریف 

کرده است: مقوله ای که در تأمین فناوری و خدمات مرتبط با محیط دریایی طراحی شده است. از جمله 

فناوری هـای مکانیکـی، الکترونیکـی و نرم افزارهـای مـورد اسـتفاده در ناوبـری دریـایی، گـردآوری داده هـای 

دریا نگاری و تلاش های علمی، کشتی  سـازی، قایق سـازی و ... . چنین نمایی از اقتصاد دریا، فناوری آبی را 

از فنـاوری غیـرآبی تفکیـک کـرده و بر برخی از نوآوری های در حال توسـعه بـرای محیط های دریایی و تأثیر 

آن ها بر اقتصاد دریا تاکید خواهد کرد.

یکی از چالش های موجود این اسـت که بسـیاری از محصولات مربوط به فناوری آبی، در واقع نهاده های 

واسـطه ای فعالیت هـای دریـایی هستنـد؛ ماننـد مـواد سـاخت کشـتی، قایـق جدیـد و نرم افـزار جدید برای 

تجهیزات ناوبری کشـتی ها. تلاش برای توسـعه ی روش شناسـی مناسـب برای اندازه گیری دقیق نهاده های 

فنـاوری آبی بـدون شـمارش مضاعـف ارزش آن هـا، به عنوان ورودی تعبیه شـده در سـتانده ی اقتصاد دریا 

همچنـان ادامـه دارد. یکـی از مسیرهـای تحقیقاتی امیدوارکننده، اسـتفاده از الگو سـازی داده و سـتانده ای 

اسـت که امکان شناسـایی بهتر بخش هایی از زنجیره ی تأمین اقتصاد دریا )که واجد فناوری آبی هستند( 

را فراهم آورده و بدین وسیله آن ها را از فعالیت های دیگر زنجیره ی تأمین تفکیک خواهد کرد.
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گروهان مهندسی ارتش آمریکا، تحلیل هزینه های لایروبی، مطالعه ی پایگاه داده ی اصلی خط ساحلی

هزینه  های احیای زیست گاه های »سازمان ملی اقیانوس و اتمسفر«

هزینه های برنامه ی خلیج چیسپاک »سازمان ملی اقیانوس و اتمسفر«

بودجه ی احیای علفزارهای گروهان مهندسی ارتش آمریکا

هزینه های قانون برنامه ریزی، محافظت و احیای تالاب های ساحلی

مدیریت اطلاعات انرژی، تولید برق سالانه توسط تأسیسات

بودجه ی وزارت دفاع

گزارش فعالیت های دریا و ساحلی فدرال

آمار احداث شیلات تجاری »اداره ی ملی اقیانوسی و جوی«، شیلات آمریکا

وزارت کشاورزی، دایره ی آبزی پروری

گزارش سالانه ی 2016 میلادی سیاتل ژنتیکس

گزارش سالانه ی جاز فارماستیکالز 2016 میلادی

سرشماری دکل های آمریکای شمالی بیکر هاگز، میانگین نرخ روزانه ی حفاری ساحلی و فراساحلی

اداره ی آمار نیروی کار، آمار فصلی اشتغال و حقوق

سازمان ملی تولید دریایی، خلاصه ی آمار قایق رانی تفریحی

ثبت قایق ساحل بان توسط دولت آمریکا

وزارت حمل ونقل، چهارچوب تحلیل کرایه

»اداره ی تحلیل های اقتصادی«، حساب اقماری تفریحات خارجی

تقاضا برای کالاهای مسافرتی برحسب گردشگر

مدیریت تجارت بین المللی، طرح آماری مسافران هوایی بین المللی

طرح آماری سالانه ی خدمات مرکز آمار

الگوهای تجاری کدپستی مرکز آمار

انجمن ملی معاملات ملکی

جدول 9 - منابع داده های بیرونی
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ساخت وساز ساحلی و دریایی

عملیات حفظ و توسعه ی تأسیسات، نگهداری و تعمیر ) دولت فدرال(

عملیات حفظ و توسعه ی تأسیسات، نگهداری و تعمیر )دولت های ایالتی و محلی(

عملیات تعمیر و نگهداری ساختمان های غیرمسکونی )دولت فدرال(

بزرگراه ها و خیابان ها )بخش خصوصی(

سازه های جدید سرگرمی و تفریح )دولت فدرال(

سازه های جدید سرگرمی و تفریح خصوصی

سازه های جدید سرگرمی و تفریح )دولت های ایالتی و محلی(

سازه های جدید حفظ و توسعه ) دولت فدرال(

سازه های جدید حفظ و توسعه )دولت های ایالتی و محلی(

دیگر سازه های جدید آموزشی از جمله موزه ها و کتابخانه ها؛ خصوصی

دیگر سازه های جدید آموزشی از جمله موزه ها و کتابخانه ها )دولت های ایالتی و محلی(

عملیات نگهداری و تعمیر غیرمسکونی خصوصی

عملیات نگهداری و تعمیر غیرمسکونی )دولت های ایالتی و محلی(

دفاع ملی و مدیریت عمومی

خودروهای مسافربری کامل، اوراق یا مونتاژ، شاسی خودرو مسافربری و ...

خدمات دفاعی )دولت های ایالتی و محلی(

خدمات غیردفاعی )دولت های ایالتی و محلی(

کشاورزی و منابع طبیعی )دولت های ایالتی و محلی(

دیگر خدمات دولتی عمومی )دولت های ایالتی و محلی(

پارک ها و تفریح )دولت های ایالتی و محلی(

خدمات دولتی پلیس )دولت های ایالتی و محلی(

خدمات دولتی بهداشت )دولت های ایالتی و محلی(

کامیون ها، یدک کش ها و اتوبوس ها شامل ون، مینی ون و ...

گارد ساحلی آمریکا، نیروی دریایی و کنترل ها و ارتباطات کمکی دریایی

منابع زنده دریایی

تغذیه ی جانوری دریایی و محصولات فرعی شامل کودها

تغذیه ی کامل، مکمل ها، کنسانتره و پری میکس های گله ی گاوها

محصولات درمان سرطان از جمله مواد آنتی نئوپلاستیک و ایزوتوپ های رادیواکتیو

ماهی کنسروی و فرآوری شده و دیگر غذاهای دریایی از جمله سوپ )به جز غذای دریایی منجمد(

جدول 10 - اقلام مصرفی برحسب فعالیت
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منابع زنده دریایی - ادامه

تغذیه، مکمل ها،کنسانتره و پری میکس مرغ، بوقلمون و ماکیان دیگر

ماهی گیری تجاری

غذای جانوری مخلوطِِ سفارشی

فراوری غذای دریایی تازه و منجمد

تولید غذای جانوری

مسکن و تب بر داخلی )مخدر و غیرمخدر(

سایر تغییرات موجودی تولید غذای جانوری

تولید غذای جانوری، دستورالعمل های متفرقه

سایر تولیدات غذای جانوری )فروش مجدد(

سایر محصولات تغذیه، مکمل های خوراکی، کنسانتره 

دیگر ترکیبات دارویی مؤثر بر نئوپلاسم، سیستم غدد درون ریز و متابولیسم برای مصرف انسانی

موارد دیگر تغذیه ی دام و ماکیان

موارد دیگر خوراک آماده ی جانوری از جمله مواد و مکمل های خوراکی

تحقیق و توسعه ی علمی داخلی )مشمول مالیات(، داروسازی و تولید

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

ترکیبات دارویی مؤثر بر نئوپلاسم، غدد درون ریز و بیماری های متابولیسمی، برای مصرف انسانی

غذای آماده

ماده ی آماده و دیگر غذاهای دریایی تازه

ماهی منجمد آماده، صدف و دیگر غذاهای دریایی منجمد آماده

تغییر روند تهیه و بسته بندی غذاهای دریایی

تغییر روند تهیه و بسته بندی موارد متفرقه

تغذیه ی مخصوص پرندگان و ماهیان، حیوانات خانگی به جز سگ و گربه، غذای خاص و موارد دیگر

تغذیه ی کامل خوک، مکمل ها، کنسانتره 

مواد معدنی، فراساحلی

کلیه ی خدمات اجرایی میدانی گاز و نفت

شن و ماسه ی ساختمانی

تغییر وضعیت معدن  شن و ماسه ی ساختمانی

موارد متفرقه ی معدن  شن و ماسه ی ساختمانی

تغییر وضعیت استخراج نفت و گاز طبیعی

ادامه جدول 10 - اقلام مصرفی برحسب فعالیت
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مواد معدنی، فراساحلی - ادامه

سایر استخراج نفت و گاز طبیعی

نفت خام و گاز طبیعی

ارسال نفت خام شامل میعانات )حجم، اصلاح مطابق با 60 درجه ی فارنهایت(

اجرای حفاری، گودبرداری یا رانش نفت، گاز خشک، چاه های فعال

تغییر وضعیت معدن ماسه

تغییر وضعیت تولید ماشین الات میدانی معدن کاری و نفت و گاز

گاز طبیعی

خدمات اکتشاف میادین نفت و گاز

ماشین آلات میادین نفت و گاز و تولید تجهیزات

ماشین الات و تجهیزات تولید در میادین نفت و گاز )به جز پمپ و قطعات(

ماشین آلات و تجهیزات تولیدی در میادین نفت و گاز )غیر از پمپ(

دکل، زیرسازه و متعلقات میادین نفت و گاز

پمپ های میادین گاز و چاه نفت، غیر از پمپ تغذیه بویلر )شامل ارزش درایور در مورد واحد کامل و یکپارچه(

سایر ماشین آلات و تجهیزات حفاری میادین نفت و گاز )به استثنای قطعات( 

ریگ حفاری متحرک در سطح )روی زمین(

ماشین آلات و تجهیزات چرخنده ی حفاری میادین نفت و گاز

فعالیت های پشتیبانی از تغییر وضعیت عملیات نفت و گاز

خدمات حرفه ای، علمی و فنی دریایی

گاه نامه های عمومی؛ اشتراک و فروش

کتاب های مرجع عمومی، کلیه ی رسانه ها به جز انتشار برخط

انتشار و توزیع اینترنتی؛ اشتراک و فروش

گاه نامه های دیگر؛ اشتراک و فروش

تحقیق و آموزش دریایی

دیگر موارد آزمایشگاهی

موارد متفرقه ی مدرسه و آموزش )مشمول مالیات(

مدارس آموزش فنی و حرفه ای )مشمول مالیات(

خدمات پشتیبانی آموزش )مشمول مالیات(

هزینه های مدارس آموزش فنی و حرفه ای )معاف از مالیات(

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

ادامه جدول 10 - اقلام مصرفی برحسب فعالیت
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تحقیق و آموزش دریایی - ادامه

هزینه های خدمات پشتیبانی آموزشی )معاف از مالیات(

هزینه های متفرقه ی آموزش و پرورش )معاف از مالیات(

هزینه های سایر مدارس فنی و تجاری )معاف از مالیات(

هزینه های مدارس توسعه ی رشد و مدیریت حرفه ای )معاف از مالیات(

مجوز حق استفاده از مالکیت فکری کلیه مدارس و آموزش های متفرقه )مشمول مالیات(

مجوز حق استفاده از مالکیت فکری خدمات پشتیبانی آموزشی )مشمول مالیات(

مجوز حق استفاده از مالکیت فکری مدارس رشد و مدیریت حرفه ای )مشمول مالیات(

دیگر مدارس فنی و تجاری )مشمول مالیات(

فروش کامل آثار اصیل مشمول مالکیت فکری کلیه ی مدارس و آموزش متفرقه )مشمول مالیات(

فروش کامل آثار اصیل مشمول مالکیت فکری خدمات پشتیبانی آموزشی )مشمول مالیات(

فروش کامل آثار اصیل مشمول مالکیت فکری مدارس رشد و مدیریت حرفه ای )مشمول مالیات(

تحقیق و توسعه ی علمی دانشگاهی به حساب خود )معاف از مالیات( دولت محلی و ایالاتی

تحقیق و توسعه ی علمی حساب به حساب خود )معاف از مالیات( دولت فدرال، دفاعی

تحقیق و توسعه ی علمی به حساب خود )معاف از مالیات( دولت فدرال، غیردفاعی

مدارس رشد حرفه ای و مدیریت )مشمول مالیات(

فروش مدارس آموزش کارآموزی معاف از مالیات

فروش خدمات پشتیبانی آموزشی )معاف از مالیات(

فروش مدارس و آموزش متفرقه )معاف از مالیات(

فروش مدارس رشد حرفه ای و مدیریت )معاف از مالیات(

لابراتوارهای آزمایشگاهی

ساخت و تعمیر کشتی و قایق )غیرتفریحی(

تغییر وضعیت کشتی سازی

سایر فروش متفرقه ی قایق سازی

قایق سازی

هاورکرافت

کروزر با کابین داخلی نظامی و تجاری )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(

قایق موتوری داخلی نظامی و تجاری )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(

کشتی خودران نظامی )از جمله کشتی جنگی، کشتی نفربر، ناوگان کمکی و گروه تعمیرات(، تولید جدید

قایق رودخانه  خودران غیرنظامی، تولید جدید

ادامه جدول 10 - اقلام مصرفی برحسب فعالیت
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ساخت و تعمیر کشتی و قایق )غیرتفریحی( - ادامه

کشتی های غیرموتوری، تولید جدید

دیگر قایق های موتوری داخلی )از جمله خانه قایقی(

دیگر کشتی های غیرنظامی )از جمله کشتی کانتینربر و تریلری، کشتی حامل فله ی خشک و نفت کش(

قایق موتور بیرونی نظامی و تجاری )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(

قایق بادبانی همه ی اندازه ها )به جز نظامی و تجاری(

شناورهای ماهی گیری تجاری غیرنظامی خودران، یدک کش و شناورهای پشتیبان معدن کاری و حفاری فرادریایی

کشتی خودران، غیرنظامی، تولید جدید

کشتی سازی و تعمیر، فروش متفرقه

گردشگری و سرگرمی، ساحلی و فراساحلی )دریایی(

حمل ونقل هوایی، حمل ونقل مسافر - داخلی

حمل ونقل هوایی، حمل ونقل مسافر - بین المللی

ساعت هشدار، ساعت خانگی، مکانیسم های زمان بندی خانوار

ترابری آلاسکا

قیمت نوشیدنی در مکان سرو

قیمت نوشیدنی در رستوران های فول سرویس

نوشیدنی در هتل ها و متل ها )به جز هتل کازینو(

نوشیدنی غذاخوری های ساده

دیگر موارد سرگرمی و تفریح )مشمول مالیات(

تغییر وضعیت دیگر تولید ترکیبات و مواد شیمیایی

تغییر دیگر ابزارهای تجاری، ژئوفیزیکی، متالورژیکی و همه  منظوره

دیگر محصولات پلاستیکی مصرفی، نهادی و تجاری )به جز فوم(

دیگر محصولات پلاتیکی مصرفی، نهادی و تجاری )به جز فوم( تغییر وضعیت

تغییر وضعیت تولید غذاهای دیگر

دیگر تجهیزات موتوری متفرقه

دیگر محصولات غذایی متفرقه

سایر دریافتی از مشتریان )هتل و متل(

تغییر وضعیت تولید سایر تجهیزات حمل ونقل

سایر خدمات تنظیم و رزرو مسافرت

سایر مهمان خانه های مسافرتی
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دریافتی از مسافران امتراک

پارک ها و مراکز سرگرمی )موارد دیگر(

پارک ها و مراکز سرگرمی )مبلغ دریافتی(

تأمین خدمات اپلیکیشن، هاستینگ وب گاه و دیگر خدمات تأمین زیرساخت فناوری اطلاعات

تغییر وضعیت تولید تجهیزات صوتی و تصویری

تریلرهای کامیون قایق دار سبک و سنگین 26 هزار پوندی 

تعمیر و نگهداری خودرو، به جز شستشو

سایه بان

کوله پشتی، ساک کوچک

مهمان خانه های کوچک و غذاخوری ها

تغییر وضعیت قایق سازی

دریافتی متفرقه قایق سازی

تحقیق و توسعه ی قایق سازی

تعمیر قایق تفریحی

قایق، کلیه ی انواع به جز قایق تجاری و نظامی

خدمات چارتر اتوبوس، به جز محلی

تجهیزات پخت و پز آلومینیوم استامپی و اسپان کمپینگ و محیط طبیعی

کانو و دیگر انواع قایق )به جز هاورکرافت(

تجهیزات پارک سرگرمی و همایش )چرخ و فلک، گردونه و ...( به جز تجهیزات الکتریکی و تجهیزات سکه ای

کترینگ؛ انواع نوشیدنی ها

کترینگ: انواع غذا و نوشیدنی ها

ترکیبات شیمیایی از جمله روغن های معطر، وکس ها، ترکیبات ضد آب و ترکیبات فراوری لاستیک

تجهیزات صوتی و تصویری مصرف کننده، از جمله دستگاه ضبط و پخش کننده های صوتی و تصویری )دوربین( و آمپلی فایر از جمله پری آمپلی فایر

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

سالن گردهمایی و بازدیدکننده

کرم، لوسیون و روغن به جز موتراش ها، مو و خوشبوکننده ی بدن

هزینه ی نهادهای فرهنگی

دریافتی های معاف از مالیات نهادهای فرهنگی

نهادهای فرهنگی )مشمول مالیات(
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تغییر وضعیت تولید کارد و چنگال، وسایل آشپزخانه، کتری و ماهیتابه

موتورهای دیزل، نیمه دیزل ودوگانه سوز )به جز خودرو، کامیون کشنده، اتوبوس و نفتکش(

دوربین دیجیتال

تغییر وضعیت دوربین دیجیتال

میوه های خشک و دی هیدراته )از جمله به روش خشک سازی انجمادی(

میوه ها، سبزیجات و سوپ های خشک و دی هیدراته

سبزیجات خشک شده و دی هیدراته )از جمله خشک سازی انجمادی(

هزینه های ورزش و تفریح مدارس )معاف از مالیات(

تغییر وضعیت تجهیزات محافظ چشم و صورت

تجهیزات محافظ چشم و صورت شامل محافظ صورت، ماسک و کلاه جوشکاری

کیسه ی خواب آماده

کمک های اولیه، کیت نیش مار و کیت سوختگی از جمله کیت خانگی و رشته فعالیتی

نخ و تور ماهی گیری، تجاری و تفریحی، الیاف انسانی

قلاب و تجهیزات ماهی گیری

پیمانکار مواد غذایی، نوشیدنی های الکلی

مراکز خدمات غذایی و نوشیدنی )مسکونی(

تغییر وضعیت کنسروسازی، ترشی سازی و خشک سازی میوه ها و سبزیجات

مهمان خانه یا خوابگاه اجاره ای هتل و متل

تولید ابزارهای دستی و برشی

تغییر وضعیت تولید تیغ اره و ابزارهای دسترسی

اره آهن بر دستی

تغییر وضعیت نساجی جوراب و کش بافت

آفت کش ها و مواد شیمیایی خانگی و سازمانی

تغیر وضعیت آفت کش ها و مواد شیمیایی خانگی و سازمانی

تغییر وضعیت تولید دستگاه های پخت و پز خانگی

کروزکابین دار موتورداخلی تجاری و نظامی )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(

قایق موتوری موتورداخلی تجاری و نظامی )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(

قایق سبک )موتورداخل(

قایق اتودرایو موتورداخل تجاری و نظامی )به جز قایق بادبانی و قایق نجات(
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خانه ی قایقی اوت درایو موتور داخل

قایق بسبک اوت درایو موتور داخل، قایق ماهیگری و دیگر قایق های اوت درایو موتور داخل

تجهیزات روشنایی قابل حمل دستی مهتابی

بیمه ی دریایی داخلی )اموال و اشخاص(

حمل ونقل با اتوبوس بین شهری و روستایی

تغییر وضعیت تولید ستون های روشنایی

خدمات لیموزین

هزینه ی وام و هزینه های دیگر وام های مصرف کننده از طریق واسطه گری اعتباری

خدمات اتوبوس چارتر محلی

سخت افزار دریایی )از جمله قلاب، بوکسل، بست طناب، قرقره، بست کابل سیمی، کلمس و سخت افزار رابط(

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

رنگ دریایی، بخاری کشتی و وسایل سرگرمی، ساخت، پرداخت دوباره و نگهداری و تأسیسات فراساحلی و کالاهای فلات قاره ای برای 
اجرای جدید و پرداخت دوباره و نگهداری دریایی 

هزینه ی وعده های غذایی و نوشیدنی غیرالکلی رستوران های همه منظوره

غذا و نوشیدنی غیرالکلی در هتل یا متل

غذا و نوشیدنی غیرالکلی در کافی شاپ ها

غذا و نوشیدنی غیرالکلی غذاخوری های سرپایی

جامه و جوراب مردان و زنان

تغییر وضعیت تولید پوشاک مردانه و پسرانه

پوشاک مردانه و پسرانه با %‌50 پلاستیک یا لاستیک یا بیشتر از جمله بارانی و شلوار )به جز لباس غواصی(

خدمات غذای سیار

بنزین موتور از جمله مخزن پایگاه آماده و مواد ترکیبی

مراکز پارک شهری

پایه ها و تجهیزات روشنایی از جمله لامپ و فانوس با استفاده ی بنزین، پروپان، بوتان و ...

پرداخت اجاره ی غیرزراعی؛ محل دائمی سکونت مالک

پرداخت اجاره ی غیرزراعی؛ محل دائمی سکونت موجر

پرداخت اجاره ی غیرزراعی؛ محل دائمی سکونت موجر - اجاره ی اشیاء غیرمصرفی

تجارت خرده فروشی، هدیه فروشی، اختراع فروشی و یادگاری فروشی

کرجی موتوردار غیرنظامی، طول 65 فوت یا بیشتر)نیازمند خدمه حرفه ای مطابق با نظر گارد ساحلی(

تغییر وضعیت تولید مبلمان خانگی چوبی بدون روکش
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ابزارهای دستی دیگر )به جز ابزارهای برنده( و جک پیچی

سایرجامه  و جوراب 

جامه  و جوراب، کل

تغییر موجودی مبلمان بدون  روکش خانگی

دیگر قایق های موتوری موتورداخل )از جمله خانه ی قایقی(

بیرون پوش مردانه و پسرانه

تولید دیگر تجهیزات متفرقه حمل ونقل، کل

دیگر اسباب بازی های غیرالکتریکی شامل قطعات

دیگر تجهیزات ایمنی شخصی شامل تن پوش )بلوز، پیراهن، جلیقه( )به جز تن پوش های پنبه ای(

سایر محصولات فوم پلی اورتان از جمله محصولات پزشکی، پوشاک، فیلرها، پوشک

سایر محصولات تجاری با ترکیبات دی هیدراته و خشک

سایردرآمدهای آژانس های املاک و مدیران

لوازم آشپزخانه و پخت پز از جنس فولاد ضدزنگ استامپی شامل آشپزی تجاری، بیمارستانی و محیط خارجی

ارکان دیگر شامل سازه های هوادار و سازه های پیش تنیده

خدمات ترانزیت و حمل ونقل زمینی مسافر

تغییر در سایر موجودی تجهیزات ورزش های آبی

سایر تجهیزات ورزش های آبی به جز دوربین، ساعت، کفش و پوشاک

لباس بیرونی دوختی زنان و دختران

قایق موتوری برون موتور تجاری و نظامی به جز قایق بادی و قایق نجات

تجهیزات روشنایی بیرونی شامل قطعات و متعلقات

مرکز پارکینگ و گاراژ

ورزش های گروهی )مشمول مالیات(

هزینه های ورزش های گروهی )معاف از مالیات(

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

دریافتی های معاف از مالیات ورزش های گروهی

سایر قطعات و متعلقات تجهیزات آشپزی )جداگانه فروخته می شوند(

قطعات خودرو و تریلرهای سبک و دیگر تجهیزات حمل ونقل

اجاره ی خودرو مسافرتی)شامل ون(

تغییر وضعیت پالایشگاه های نفت
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تغییر وضعیت تولید تجهیزات فتوکپی و تصویربرداری

تولید تجهیزات فتوکپی و تصویربرداری،  کل

موتورهای پیستونی مبتنی بر گاز طبیعی از جمله موتورهای ال پی جی )نفت گاز مایع به جز توربین های گازی(

ایوان، چمن، ساحل و اثاث بیرونی چوبی مشابه آن ها

ایوان، چمن، اثاث چوبی و موقت بیرونی، فلزی

بیمه ی خودرو مسافر خصوصی )املاک و اشخاص(

مدیریت املاک

حمل ونقل ریلی مسافر

راه آهن، دریافتی خودرو های عبوری

راه آهن، سوخت

دریافتی پیمانکاران غذا در قبال موادغذایی و نوشیدنی های غیرالکلی

کمپ  های تفریحی و گردشی

زمین کمپینگ و پارکینگ خودروهای تفریحی

اجاره و کرایه ی تجهیزات در مراکز ورزشی گروهی )مشمول مالیات(

اجاره ی محیط های مشترک )مانند کنفرانس یا اتاق همایش( هتل ها و متل ها برای استفاده های تجاری کوتاه

اجاره ی محیط های مشترک )مانند کنفرانس یا اتاق همایش( هتل ها و متل ها برای استفاده های اجتماعی کوتاه

حاشیه ی سود تجارت فروشگاه های خرده فروشی، هدایا  و یادگاری

طناب، بند و ریسمان، جمع کل

تغییر موجودی طناب، بند، ریسمان، سیم تایر و نورد بافت تایر

پاپوش لاستیکی و پلاستیکی

چکمه ی دریانوردی، همه ی اندازه ها به جز نظامی و تجاری

بادبان

ترابری به مناطق دیدنی زمینی

ترابری به مناطق دیدنی، موارد دیگر

ترابری به مناطق دیدنی، آب

سیستم های جستجو، شناسایی، ناوبری و هدایت

تغییر وضعیت تولید ابزار و سیستم های جستجو، شناسایی، ناوبری، هدایت، هوانوردی و دریایی

تعمیر کشتی، غیرنظامی

ورزش و آموزش شغلی )مشمول مالیات(
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درآمد عوارض بزرگراهی محلی و ایالت

ترانزیت مسافرتی دولت محلی و ایالتی

دوربین های ثابت )دوربین دستی، دوربین پردازشگر برای گراورسازی و فتولیتوگرافی و دیگر دوربین های ثابت(

تارپولین و پوشش های دیگر

درآمد مدارس آموزش شغلی و ورزشی معاف از مالیات

خدمات تاکسیرانی شامل تاکسی تلفنی

حلبی آلات )شامل تجهیزات آشپزی خانگی، تجاری، بیمارستانی و محیط بیرونی(

اقلام مصرفی برحسب فعالیت

دریافتی هزینه ی غذا و مشروبات در میخانه ها

دریافتی هزینه ی غذا و مشروبات در متل ها و هتل ها )به جز هتل کازینو ها(

دریافتی هزینه ی غذا و مشروبات در غذاخوری های ساده

دریافتی هزینه ی غذا و مشروبات رستوران های همه منظوره

دریافتی هزینه ی خدمات نوشیدنی ها

دریافتی هزینه ی نوشیدنی های رستوران های همه منظوره

دریافتی هزینه ی نوشیدنی های هتل ها و متل ها

دریافتی هزینه ی نوشیدنی های الکلی غذاخوری های ساده

تغییر وضعیت تولید دستمال دستشویی

تورگردان ها

حوله و لیف حمام

تجهیزات حمل ونقل، شامل خودروهای همه منظوره

آژانس های مسافرتی

بیمه ی مسافران )مالی و جانی(

اجاره ی کامیون

سیستم ترانزیت شهری

تغییر وضعیت تولید اورتان و دیگر محصولات فومی )به جز پلی استرن(

قایق تفریحی دست دوم

کالاهای ورزشی دست دوم

اجاره ی تریلر عمومی 

بطری های خلاء و عایق دار، کوزه، سبد )به جز آن هایی که از پلاستیک فومی ساخته شده اند( و دیگر فلزات ورقه ای
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تغییر وضعیت بطری های خلاء و عایق دار، کوزه، سبد )به جز آن هایی که از پلاستیک فومی ساخته شده اند( و دیگر فلزات ورقه ای

تغییر وضعیت ساعت دیواری، ساعت دستی و تولید قطعات

قاب ساعت، قطعات متحرک و ماژول ها شامل قطعات ساعت

ساعت

تجهیزات ورزش های آبی

تغییر وضعیت تولید پوشاک زنانه و دخترانه

پوشاک زنانه و دخترانه با %50  پلاستیک یا لاستیک یا بیشتر مانند لباس بارانی و شلوار لاستیکی )به جز لباس غواصی(

حمل ونقل و انبارداری دریایی

انبارداری و ذخیره ی عمومی

اجاره ی بین المللی آب

جابه جایی محموله ی دریایی

خدمات ناوبری برای کشتیرانی

دیگر فعالیت های حمل ونقل آبی

عملیات بندر و اسکله

انبارداری و ذخیره ی یخچالی

حاشیه ی سود کرایه ی آبی

حمل ونقل مسافر دریایی، ساحلی و دریاچه های بزرگ

حمل ونقل مسافر دریایی، ساحلی و آب های آزاد

تسهیلات ساحلی )خدمات شهری(

تولید برق

ادامه جدول 10 - اقلام مصرفی برحسب فعالیت
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4-3   اندازه گیری اقتصاد دریا در کشور کره جنوبی

نظـام حسـاب های ملـی ویرایـش 2008 مـیلادی، حسـاب های اقمـاری را در دو دسـته طبقه بنـدی می کند. 

دسـته ی اول، مفاهیـم نظـام حسـاب های ملـی را حفظ می کند امـا »طبقه بندی نظام مرکـزی« را به صورت 

مجدد تنظیم کرده و برخی از عناصر مکمل را معرفی می کند. دسته ی دوم، مفهومی جایگزین برای نظام 

حساب های ملی است که در آن مفاهیمی مانند تولید، مصرف و سرمایه برای ایجاد حساب های اقماری 

در حوزه ی محیط زیست یا منابع انسانی بسط داده می شوند. علاوه بر این، راه اندازی یک نظام اندازه گیری 

شـاخص اقتصادی، امری بنیادی بوده که برای اقتصاد دریایی با هدف ایجاد حسـاب اقماری با چهارچوب 

حسـاب ملـی مطابقـت دارد. این دسـته، با ارائـه ی نظامی برای اندازه گیری فعالیت هـای اقتصادی دریایی، 

به ایجاد اهداف توسعه کمک کرده و اتخاذ سیاست های صنعتی برای اقتصاد دریایی را ممکن می سازد

برای ایجاد یک حساب اقماری اقتصاد دریا مطابق با حساب ملی، باید یک حوزه ی روشن از رشته فعالیت 

مبتنی بر دریا ایجاد شـود. در کره جنوبی، نظام طبقه بندی ویژه رشـته فعالیت های دریایی و شـیلاتی، نظام 

طبقه بندی مورد تایید رسـمی بوده که توسـط اداره ی آمار این کشـور اسـتفاده می شـود. بخش های دریایی 

تعریـف شـده در نظـام طبقه بنـدی ویـژه رشـته فعالیت های دریایی و شـیلات، شـامل فعالیت هـای مربوط 

بـه خروجی هـا و نهاده هـا در مـورد اسـتفاده از منابع دریایی در محیط دریا می باشـد. در این نظام، حوزه ی 

دریا متشکل از 9 رشته فعالیت بوده و به 29 بخش، 68 گروه و 143 کلاس تقسیم می شود )با این حال، 

حسـاب اقمـاری بـر اسـاس 10 رشـته فعالیت اسـت زیـرا رشـته‌فعالیت کشتیرانـی و بنـدر بـه رشـته فعالیت 

»کشتیرانی« و »بندری« تقسیم می شود( ]147[.

بـرای تهیـه ی حسـاب اقمـاری اقتصـاد دریایی قابل مقایسـه با آمار حسـاب های ملی، عناصـر آماری باید با 

موارد موجود در حسـاب های ملی مطابقت داشـته باشـد. مطابق اشـکال 15 و 16، حسـاب پایه ی اقتصاد 

شکل 14 - محدوده ی رشته فعالیت‌های حساب های اقماری اقتصاد دریا کره جنوبی
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دریایی، با عناصر موجود در حسـاب ملی منطبق اسـت: حسـاب تولید، حسـاب درآمد، حسـاب سـرمایه، 

حساب معاملات خارج از کشور و حساب جبران خدمات.

4-3-1   مراحل ایجاد حساب اقماری دریا در کره جنوبی

روش اول آماده سـازی بـرای ایجـاد حسـاب اقمـاری برای اقتصـاد دریایی کره جنوبی در هشـت مرحله ارائه 

شـده اسـت. می توان آن را در مرحله ی اول به یک روش برای شناسـایی آمار رشـته فعالیت مربوطه و آمار 

محصـول، در مرحلـه ی دوم تـا پنجـم یـک روش بـرای تهیـه ی آمـار رشـته فعالیت و در مرحلـه ی ششـم تا 

هشتم روش هایی برای تهیه ی آمار محصول مورد تقسیم  بندی قرار داد.

ابتدا سـازگاری رشـته فعالیت و محصول با حسـاب ملی بررسـی می شـود تا موضوع و عناصر حساب اقماری 

مشـخص شـود ‌)مرحلـه‌ی 1(.  پـس از آن، هـر نظـام طبقه بنـدی بـرای آمار رشـته فعالیت و محصول بررسـی 

می شـود )بـه ترتیـب مرحلـه ی 2 و مرحلـه ی 6(. پـس از آن، سـه مرحلـه انجام می شـود؛ جمـع آوری آمار )به 

ترتیب مرحله ی 3 و 7 برای آمار رشـته‌فعالیت و آمار محصول(، کسـر وزن برای تقسـیم بندی و محاسـبه ی 

آماری )به ترتیب مرحله 4 و 8 برای آمار رشته فعالیت و آمار محصول(. اما در مورد آمار رشته فعالیتی، آمار 

شکل 16 - عناصر اصلی حساب های اقماری

شکل 15 - عناصر اصلی حساب های ملی
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جبران خدمات نیز محاسـبه می شـود )مرحله ی 5(. هر یک از مراحل فوق در جدول 11 بررسـی شـده اسـت

هدف از این مطالعه، ایجاد یک حساب اقماری اقتصاد دریایی است که با آمارهای مختلف نظام حساب 

ملی کره جنوبی مطابقت داشـته باشـد. بنابراین، آمارهای مختلف حسـاب های اقماری اقتصاد دریایی )که 

مطابق روش های ارائه شده در بالا آماده می شود(، باید با نظام طبقه بندی رشته فعالیت )که نظام حساب 

ملـی بـا آن مطابقـت دارد( مرتبـط شـود. در ایـن مطالعه، نظـام طبقه بندی ویژه ی رشـته فعالیت دریایی و 

شـیلات و طبقه بنـدی فعالیت هـای اقتصـادی کره جنوبی برای حسـاب های ملی، از طریق کد رشـته فعالیت 

استاندارد این کشور مرتبط شدند. مطابق شکل 17، طبقه‌بندی محصول نیز با استفاده از نظام طبقه بندی 

کره جنوبی به نظام طبقه بندی جدول عرضه و مصرف68 بانک کره مرتبط شده است.

68.     Use and Supply Tables (SUT)

مرحله ی
عمومی

مرحله ی اول
)بررسی آمارهای حساب های ملی(

تجزیه و تحلیل جزییات آماری حساب های ملی و شناسایی حساب ها 
و اقلام مرتبط با حساب اقماری

ت
ت رشته فعالی

اطلاعا

مرحله ی دوم
)بررسی طبقه بندی رشته فعالیت(

بررسی مناسب بودن طبقه بندی مرتبط با رشته فعالیت دریایی و شیلات
بررسی همبستگی میان رشته فعالیت های دریایی و شیلات

پیش نویس طبقه بندی رشته فعالیتی حساب اقماری اقتصاد دریایی

مرحله ی سوم
)داده های کلی رشته فعالیت(

جمع آوری داده های مرتبط با رشته فعالیت دریایی و شیلات

مرحله ی چهارم
)داده های تولیدات رشته فعالیت(

برآورد اطلاعات رشته فعالیتی به ازای هر
رشته فعالیت دریایی و شیلات

مرحله ی پنجم
)داده های جبران خدمات در هر بخش(

برآورد جبران خدمات رشته فعالیت دریایی و شیلات

ش تولید
خ

ت ب
اطلاعا

مرحله ی ششم
)بررسی نظام های طبقه بندی بخش تولید(

بررسی جداول مربوط به محصولات تولیدشده
طبقه بندی رشته فعالیت های حساب اقمار

مرحله ی هفتم
)داده های کلی تولید(

بررسی و جمع آوری داده های آماری به ازای هر
رشته فعالیت دریایی و شیلات

مرحله ی هشتم
)داده های محصول تولیدشده(

برآورد آمار به ازای محصول تولید شده در رشته فعالیت دریایی و 
شیلات )قیمت تمام شده، سرمایه ی ثابت ناخالص، صادرات و واردات(

مرتب سازی مجدد نظام های طبقه بندی و برآورد آمار محصولات

جدول 11 - فرایند ایجاد حساب اقماری اقتصاد دریایی در کره جنوبی
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بـرای ایجـاد یـک حسـاب اقمـاری اقتصـاد دریایی، محققـان داده‌های رشـته فعالیت و محصول را بررسـی 

و جمـع آوری می کننـد. مطابـق جـدول 12، اطلاعـات آمـاری رشـته فعالیت موردنیـاز بـرای حسـاب اقماری 

اقتصـاد دریـایی کره جنـوبی را می تـوان از بانـک کـره، اداره ی آمـار کـره، وزارت اقیانوس ها و شـیلات و سـایر 

سـازمان های مرتبـط جمـع آوری نمـود. در مـواردی کـه اطلاعات مرتبطـی وجود ندارد، می تـوان طرح های 

آماری جداگانه ای انجام داد.

شکل 17 - نظام طبقه بندی ویژه ی رشته فعالیت دریایی و شیلات )رشته فعالیت و محصول(

مؤسسه تولیدکنندهآمار مصرف )مثال(طبقه بندی

براساس داده های موجود
جدول عرضه و مصرف، جدول جبران خدمات، آمار درآمد ملی، تراز 

پرداخت ها، جدول میزان عرضه به تفکیک کالا
)جدول تکمیلی I-O، حدود 3000 قلم(

بانک کره

براساس داده های موجود
سرشماری اقتصادی کره، طرح کسب وکار ملی، طرح حمل ونقل، طرح 

عمده فروشی و خرده فروشی
سازمان آمار کره

وزارت دریا و شیلاتداده های رشته فعالیت های دریایی و شیلاتبراساس داده های موجود

سایر آمارهای بخشی در رشته فعالیت دریایی و شیلاتبراساس داده های موجود
آمارهای مربوط به سایر 

نهادها و موسسات

-طرح ها و آمارهای خود اظهاریبه صورت گردآوری داده

جدول 12 - روش جمع آوری اطلاعات آماری مربوط به اقتصاد دریایی
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بانـک کـره اطلاعـات مربـوط بـه جـداول عرضـه و مصـرف، جـداول جبـران خدمـات، درآمـد ملـی و تـراز 

پرداخت هـای بین المللـی را بـه صورت مرتب منتشـر می کند. جـداول عرضه و مصرف، عمدتاًً برای تهیه ی 

حسـاب اقمـاری اقتصـاد دریایی اسـتفاده می شـود؛ زیرا ارزش افـزوده ی حاصـل از فعالیت های اقتصادی 

در اطلاعـات درآمـد ملـی بـا ارزش افـزوده ی رشـته فعالیت در جـدول مصـرف، به عنـوان ارزش افـزوده ی 

استاندارد رشته فعالیتی مطابقت دارد.

اطلاعات مربوط به اقتصاد دریایی را می توان از طرح های آماری اداره ی آمار کره جمع آوری نمود. این طرح های 

آماری شـامل سرشـماری اقتصادی، طرح جامع کسـب وکار، طرح بخش حمل ونقل و طرح عمده فروشـی و 

خرده فروشی است. علاوه بر این، داده هایی که می توان از وزارت اقیانوس ها و شیلات جمع آوری کرد، شامل 

طرح های آماری بخش های دریایی است. اگر شناسایی رشته فعالیت اقیانوس با استفاده از اطلاعات موجود 

دشوار باشد، لازم است طرح های جداگانه ای در بخش مربوطه ی اقتصاد دریایی انجام شود.

جدول 13، شاخص دشواری اخذ اطلاعات رشته‌فعالیت های دریایی را نشان می دهد. مشکلات جمع آوری 

داده بـرای کشتیرانـی، سـاخت و تعمیـر کشـتی ها و کارخانه هـای فراسـاحلی و صنایـع فرآوری شـیلات کمتر 

است؛ زیرا می توان آن ها را مستقیماًً از جداول ملی عرضه و مصرف یا جداول تکمیلی موجود شناسایی 

کـرد. در مـورد رشـته فعالیت بنـدر و توزیـع شـیلات، اطلاعات مختلـف مرتبط با رشـته فعالیت مانند طرح 

رشـته فعالیت حمل ونقـل، طـرح رشـته فعالیت خدمـات و طـرح آمـاری دریایی و شـیلات اسـتفاده شـده 

اسـت. از سـوی دیگر، توسـعه و سـاخت و سـاز منابع دریایی و رشـته فعالیت خدمات شـیلات دریایی از 

نظر جمع آوری داده ها مشکل سـاز هستند؛ زیرا دارای طیف گسـترده ای از جزئیات سـطح محصول بوده و 

بسیاری از آن ها مستقیماًً از داده های موجود قابل شناسایی نمی باشند.

مؤسسه تولیدکنندهرشته فعالیت

دشوارتوسعه و ساخت منابع دریایی

آسانحمل ونقل

آسانساخت، تعمیر و نگهداری کشتی و کارخانه ی فراساحلی

آسانتولید شیلات

آسانفرآوری شیلات

عادیتوزیع شیلات

دشوارتفریح و گردشگری دریایی

دشوارساخت تجهیزات دریایی و شیلات

دشوارخدمات دریایی و شیلات

جدول 13 - شاخص دشواری اخذ اطلاعات از رشته فعالیت های دریایی
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داده هـای رشـته‌فعالیت و محصـول بـرای هـر رشـته فعالیت در اقتصاد دریایی بر اسـاس جـداول عرضه و 

مصرف به دسـت می آید. بر اسـاس داده هایی که از قبل جمع‌آوری شـده اسـت، نسبت های تقسـیم بندی 

رشـته فعالیت های اقتصـاد دریـایی از طبقه بنـدی رشـته فعالیت اصلـی آن هـا محاسـبه شـده و اطلاعـات 

رشـته فعالیت و محصول بر اسـاس آن اسـتخراج می شـود. جدول 14، منابع داده ی رشـته فعالیت را برای 

حساب های اقماری اقتصاد دریایی کره جنوبی نشان می دهد.

اطلاعات جبران خدمات، برای هر رشته فعالیت دریایی بر اساس جدول جبران خدمات بانک کره استخراج 

می شود. برای بخش هایی که نمی توان سهم رشته فعالیت دریا را در سطح طبقه بندی فرعی شناسایی کرد، 

لازم اسـت نسبت تقسـیم بندی رشـته فعالیت دریا، همان طور که قبلًاً ذکر شـد، اعمال شـود. اطلاعاتی که 

می تواند برای تقسـیم بندی داده های جبران خدمات اسـتفاده شـود شـامل سرشـماری اقتصادی کره )طرح 

پنج سـاله( و طرح ملی کسـب و کار )طرح سـالانه( اسـت. با این حال، رشـته فعالیت های دریایی که فاقد 

داده هـای آمـاری جبـران خدمـات در دسـترس هستند، با اعمال نسبـت وزن خروجی یا با انجام یک طرح 

جداگانه شناسایی می شوند.

اگـر طبقه بندی هـای رشـته فعالیت دریـا در نظـام طبقه بنـدی ویـژه‌ی رشـته فعالیت دریـایی و شـیلات بـا 

داده های مرجعرشته فعالیت

شیلات
،SUT زیربخش

،I-O جداول تکمیلی
بررسی تجارت عمده فروشی و خرده فروشی

کشتیرانی )حمل ونقل(
SUT زیربخش

سرشماری اقتصادی

کشتی سازی و کارخانه ی دریایی
ساخت و ساز و تعمیر

،SUT زیربخش
جداول تکمیلی جداول داده - ستانده

زیربخش SUTتولید تجهیزات دریایی و شیلات

توسعه و ساخت منابع دریایی
،SUT زیربخش

،I-O جداول تکمیلی
سرشماری اقتصادی

تفریحات و گردشگری دریایی
،SUT زیربخش

بررسی جامع امکانات فرهنگی در کره جنوبی

خدمات دریایی و شیلات
،SUT زیربخش

سرشماری اقتصادی،
طرح آمارگیری از دریا

جدول 14 - داده های مرجع برای حساب های اقماری اقتصاد دریایی کره جنوبی
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رشـته فعالیت های جـداول داده - سـتانده در سـطح ملـی یـک به یک مرتبط نباشـند، ایـن نسبت از طریق 

مرتبط کردن طبقه بندی جدول مقدار عرضه بر اساس رشته فعالیت و محصول محاسبه می شود. در این 

جداول، مقدار عرضه زیرمجموعه های محصولات )بیش از 3000 محصول( نسبت به آنچه برای گروه های 

رشته فعالیت پایه در جداول داده - ستانده موجود است، ارائه می شود.

استفاده از نسبت داده های طرح فروش:

هنگامـی کـه گروه هـا و دسـته های نظـام طبقه بنـدی ویـژه ی رشـته‌فعالیت دریایی و شـیلات و جدول 

مقدار عرضه بر اساس رشته فعالیت را نتوان یک به یک مرتبط کرد، از داده های طرح های کمکی برای 

محاسـبه ی نسبت فروش اسـتفاده می شـود. ریزداده های فروش سرشماری اقتصادی به عنوان مخرج 

کسـر اسـتفاده شـده و بررسـی های آمـاری صنایـع دریـایی و شـیلات و فـروش آمارهای رشـته فعالیت 

مربوطه به عنوان صورت کسر استفاده می شود.

استفاده از داده های غیر از فروش:

هنگامـی کـه محاسـبه ی نسبـت ضریب ارزش رشـته فعالیت اقیانوس بر اسـاس درآمد فروش دشـوار 

باشـد، نسبت رشـته فعالیت دریا با اسـتفاده از آماری غیر از درآمد فروش محاسـبه می شـود. به عنوان 

مثـال، نسبـت بازدیدکننـدگان پارک هـای دریایی و سـاحلی در بیـن تمام پارک های طبیعـی داخلی برای 

تفریح و گردشگری دریایی استفاده شده و نسبت حجم استخراج سنگدانه های دریایی به کل استخراج 

سنگدانه های داخلی برای منابع دریایی و ساخت و ساز استفاده می شود )استخراج سنگدانه(.

استفاده از نرخ میانگین تقاضا:

در برخی از دسته بندی های رشته فعالیت ساخت تجهیزات دریایی و شیلات و رشته فعالیت خدمات 

دریـایی و شـیلات، تقاضـا بـرای تجهیـزات )سـرویس( از صنایـع دریـایی به عنـوان صـورت کسـر و کل 

تقاضای متوسط برای تجهیزات به عنوان مخرج کسر تبدیل می شود.

در بخش های قبلی، روش پیوند نظام طبقه بندی ویژه ی رشته فعالیت های دریایی و شیلات در کره جنوبی 

توضیـح داده شـد. نتایـج پیونـد نظام طبقه بندی برای رشـته فعالیت کشتیرانـی و بندری در جدول 15 ارائه 

شـده اسـت. رشـته فعالیت کشتیرانـی بـا پنـج رشـته فعالیت مربـوط به بانک کـره مرتبط اسـت؛ حمل ونقل 

خارجی، حمل ونقل آبی ساحلی و داخلی، سایر خدمات مرتبط با حمل و نقل، اجاره ی تجهیزات و لوازم و 

خدمات پشتیبانی حمل ونقل آبی.
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محاسـبه ی حسـاب اقمـاری دریـایی حاکـی از ایـن اسـت کـه ارزش پولـی رشـته فعالیت کشتیرانـی و بندری 

31.9 تریلیـون وون بـوده و بـرای رشـته فعالیت بنـدری 6.1 تریلیون وون اسـت. مطابـق جدول 19، ارزش 

افـزوده ی ناخالـص رشـته فعالیت کشتیرانـی 6.7 تریلیون وون بوده کـه 0.44درصد از ارزش افزوده ی کل 

رشـته فعالیت را تشـکیل می‌دهـد. همچنیـن ارزش افـزوده ی رشـته فعالیت بندر 2.8 تریلیـون وون بوده 

کـه 0.19 درصـد از ارزش افـزوده ی کل رشـته‌فعالیت را شـامل می شـود. تعـداد کل افـراد شـاغل معـادل 

نظام طبقه بندی ویژه رشته فعالیت دریایی و شیلات
ده طبقه بندی استاندارد 

بانک کره )KCEAN(رشته فعالیت کره

رشته فعالیت پایهکدزیرمجموعه طبقهکدطبقهکدگروهکدتقسیم بندیکد

21

ی
ل دریای

ل ونق
ت حم

رشته فعالی

211
انتقال 
مسافر

2111
حمل ونقل در 
آب های خارجی

50111
مسافر دریایی

5010
رشته فعالیت حمل ونقل 

دریایی

2112
حمل ونقل در 
آب های داخلی

50121
مسافر دریایی

5020
حمل ونقل آبی ساحلی 

و داخلی

2119
سایر حمل و نقل 

مسافر

50201
حمل ونقل مسافر و بار 

داخلی
5020

حمل ونقل آبی ساحلی 
و داخلی

50202
حمل ونقل مسافر بندری

5020
حمل ونقل آبی ساحلی 

و داخلی

حمل ونقل212

2121
حمل ونقل 

دریایی
50112

حمل ونقل دریایی
5010

حمل ونقل دریایی

2122
حمل ونقل بار 

داخلی
50122

حمل ونقل بار ساحلی
5020

حمل ونقل آبی ساحلی 
و داخلی

219
سایر 

خدمات 
حمل ونقل

2191
عملیات 
یدک کش

50130
سایر حمل نقل های دریایی 

و آب های ساحلی
5020

حمل ونقل آبی ساحلی 
و داخلی

50209
سایر حمل نقل های آبی 

داخلی
5020

حمل ونقل آبی ساحلی 
و داخلی

2192

خدمات دلالی 
حمل ونقل 

دریایی

52991
فعالیت کارگزاران گمرک و 

خدمات مرتبط
5290

سایر خدمات مرتبط با 
حمل نقل

52992
فعالیت های حمل ونقلی 
و نمایندگی های باربری و 

خدمات مرتبط
5290

سایر خدمات مرتبط با 
حمل نقل

52999
سایر خدمات حمل ونقل 

پشتیبانی
5290

سایر خدمات مرتبط با 
حمل نقل

2193
خدمات مدیریت 

کشتی

76190
اجراه ی سایر تجهیزات 

حمل ونقل
7700

اجاره ی تجهیزات و 
کالاهای ملموس

219452929
سایر فعالیت های خدماتی 

مرتبط با حمل ونقل آبی
5212

خدمات پشتیبانی 
حمل ونقل آبی

جدول 15 - ارتباط نظام طبقه بندی ویژه ی رشته فعالیت دریایی و شیلات با رشته فعالیت کشتیرانی
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تمام وقت در رشـته فعالیت کشتیرانی 44 هزار نفر و تعداد افراد شـاغل در رشـته فعالیت بندری 45 هزار 

نفر بوده است.

4-3-2   جمع‌بندی تجربه ی کره جنوبی در تهیه ی اقتصاد دریایی

اسـتفاده از حسـاب های اقمـاری اقتصـاد دریـا در کره جنـوبی، می توانـد به عنـوان مثـال مهمـی در تعریـف 

چهارچـوب و تلاش هـای بین المللـی بـرای اندازه گیـری اقتصـاد دریـا و همچنیـن تشـویق بـه اسـتفاده از 

حسـاب های اقماری اقتصاد دریایی در راسـتای مقایسـه ی بین‌المللی باشـد. این مطالعه حاوی پیامدهای 

سیاستی زیر درحوزه دریایی است:

	1 توسـعه‌ی حسـاب اقمـاری اقتصـاد دریایـی، زمینه‌هـای محکمـی را بـرای ایجـاد اهـداف میان‌مدت تا .

بلندمدت از جمله طرح اساسـی توسـعه‌ی دریا‌ها و شـیلات کره‌جنوبی و تعیین اهداف سیاسـت برای 

هر رشته‌فعالیت از اقتصاد دریایی را فراهم می‌کند.

	2 آمارهای مبتنی بر رشـته‌فعالیت تولیدشـده در ارتباط با حسـاب‌های ملی می‌تواند به‌عنوان کامل‌ترین .

داده‌های پایه برای پیش‌بینی اقتصاد ملی دریایی باشد.

	3 از حساب اقماری برای ارزیابی اثرات بهینه‌ی اقتصاد دریایی دولتی استفاده می‌شود..

	4 حسـاب‌های اقمـاری ارائـه شـده در ایـن مطالعه، بر اسـاس حسـاب‌های ملی کره‌جنوبی اسـت، به این .

معنی که مقایسه‌ی مستقیم با سایر رشته‌‌فعالیت‌ها در نظام حساب‌های ملی را تسهیل می‌کند.

	5 این مطالعه، آگاهی عمومی را از میزان کمک اقتصاد دریایی به اقتصاد ملی افزایش می‌دهد. با این حال، .

جدول 16 - نتایج محاسبات حساب اقماری دریا در بخش حمل ونقل و بندر

)واحد: تریلیون وون کره جنوبی، 10 هزار نفر، درصد%، سال 2015(

از 2015

رشته فعالیت 
حمل ونقل دریایی

)مبلغ کل رشته فعالیت 
حمل ونقل(

رشته فعالیت 
حمل ونقل دریایی

)سهم نسبت به 
حساب ملی(

رشته فعالیت 
بندری

)مبلغ کل در 
رشته فعالیت 

بندری(

رشته فعالیت 
بندری

)سهم نسبت به 
حساب ملی(

جمع کل

)مبلغ کل(

جمع کل

)سهم نسبت به 
حساب ملی(

حساب تولید 
)تولید ناخالص(

31.90.866.1
0.16

381.02

حساب تولید 
)مصرف واسطه(

25.21.143.30.1528.51.29

حساب تولید 
)ارزش افزوده(

6.70.442.80.199.50.62

حساب جبران 
خدمات

40.234.10.2480.47
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فرایند حساب اقماری اقتصاد دریا که در حال ارتقا می‌باشد، دارای محدودیت‌هایی است؛ زیرا در صورتی 

که آمار دقیق مورد نیاز برای تعیین سـهم رشـته‌فعالیت دریایی به آسـانی در دسـترس نباشـد، ممکن است 

دقـت یـا بـه موقـع بودن جمع‌آوری آمار حسـاب تا حدی کافی نباشـد. این می‌توانـد تا حدی از طریق پیوند 

دقیق‌تر طیف گسترده‌ای از آمارهای بررسی رشته‌فعالیت دریا، گسترش تدریجی داده‌های رسمی طرح‌های 

انجام گرفته در زمینه‌های تخصصی اقتصاد دریا و استفاده از تکنیک‌های گسترش سری زمانی بهبود یابد.

آنچه از دیدگاه بین المللی بیش از همه مورد نیاز است، توسعه ی ارتباط بین حساب های اقماری اقتصاد 

دریـایی در سـطح ملـی و حسـاب های اقمـاری اقتصـاد دریـایی در سـطح بین المللـی اسـت. دلیـل این امر 

آن اسـت کـه گنجانـدن ویژگی هـای خـاص و منطقـه ای هـر کشـور در محـدوده ی طبقه بنـدی فعالیت هـای 

اقتصادی دریایی تحت پوشـش حسـاب های اقماری بین المللی می تواند دشـوار باشـد. بنابراین، پیشـنهاد 

می شود جداول تطبیقی برای مقایسه ی بین حساب های اقماری بین المللی مبتنی بر آیسیک و طبقه بندی 

حساب های اقماری ایجادشده توسط کشورهای ساحلی ایجاد شود.

4-4   تجربه‌ی کشور لهستان در محاسبه ی اقتصاد دریایی

هدف اصلی کشـور لهسـتان از محاسـبه ی حساب دریا، تسـهیل تولید داده ها و انجام تخمین های دقیق تر 

در مـورد اقتصـاد دریـایی بـرای تصمیم گیـری عمومـی و تجـاری و تحقیقـات مرتبط با اطلاعـات بهتر بوده 

است. این کشور از چندین روش تحقیقاتی مانند غربالگری مقالات، داده کاوی، پردازش داده های کمی و 

مقایسه  استفاده نموده است. خلاصه ی روش تحقیقاتی این کشور در جدول 17 آمده است.

مطالعات کتابخانه ای و پیشینه ی پژوهش

منابع داده ها و تجزیه و تحلیل اولیه

بسط روش جدید برای اندازه گیری اندازه ی اقتصاد دریا

جستجو برای منابع داده ی بالقوه و تجزیه و تحلیل اولیه

اعمال روش جدید بر روی داده های لهستانی

مقایسه ی نتایج به دست آمده با مطالعات موجود

نتیجه گیری و راهنمایی برای مطالعات بیشتر

جدول 17 - مراحل مطالعه ی اقتصاد دریایی در کشور لهستان
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4-4-1   مفهوم اقتصاد دریایی در کشور لهستان

برای فهم کار مطالعاتی این کشور، نیاز به درک عمیق تری نسبت به دو مفهوم اساسی وجود دارد: اقتصاد 

دریایی و رشد دریایی. در کار مطالعاتی لهستان، مانند بسیاری از مقالات و گزارش های علمی، اصطلاحات 

اقتصـاد دریـایی و اقتصـاد اقیانوسـی بـه جـای یکدیگـر مـورد اسـتفاده قـرار گرفته اسـت. بر اسـاس گزارش 

اولیه ی اتحادیه ی اروپا که بحث های اروپایی را در مورد اقتصاد دریایی آغاز کرد، این دسته شامل »کلیه ی 

فعالیت های اقتصاد بخشـی و فرابخشـی مرتبط با اقیانوس ها، دریاها و سـواحل« اسـت. اقتصاد دریایی 

بایـد »نزدیک تریـن فعالیت هـای حمایتـی مسـتقیم و غیرمسـتقیم لازم برای عملکـرد بخش های اقتصادی 

دریـایی« را در بـر گیـرد. پـارک و کیلـدو کـه بـرای اولیـن بار تعاریف مختلـف اقتصاد دریایی را بررسـی کردند، 

روابـط عملکـردی بـا دریـا و سـاحل را به عنـوان عامـل متمایزکننده ی اقتصـاد دریایی از همتـای زمینی آن 

پیشـنهاد نمودند: »اقتصاد دریا مربوط اسـت به هر فعالیت اقتصادی به عنوان یک جنبه ی رشـته فعالیتی 

و به طور مستقیم یا غیرمستقیم به دریا )از جمله ساحل( به عنوان یک جنبه ی جغرافیایی مرتبط است«. 

این موضوع در تعریف اولیه ی اتحادیه ی اروپا از اقتصاد دریایی منعکس شـده که بیان می کند: »اقتصاد 

دریـایی اتحادیـه ی اروپـا شـامل هـر فعالیت مالی می باشـد که در حـوزه ی اروپا اتفاق افتـاده و ذاتا مربوط 

بـه دریـا اسـت«. گاهـی اوقـات ایـن مفهـوم بـه صـورت گسـترده‌تر مـورد اسـتفاده قـرار گرفتـه و بـر اهمیت 

سرمایه گذاری های انسانی و عملکرد مناسب زیست بوم های دریایی که کالاها و خدمات مهم زیست بومی 

»رایگان« را ارائه می کنند، تأکید دارد.

بنابراین، طبق تعریف سـازمان توسـعه و همکاری اقتصادی، اقتصاد دریایی را می توان به عنوان مجموع 

فعالیت هـای اقتصـادی رشـته فعالیت های مبتنـی بـر دریـا و دارایی هـا، کالاهـا و خدمـات زیسـت بوم های 

دریایی تعریف نمود. در این تعریف، هر دو دسـته به شـکل جریانی از کالاها و خدمات تولیدشـده توسـط 

انسـان یـا زیسـت بوم های دریـایی در نظر گرفته می شـوند که به شـکل گیری سـرمایه ی اقتصـادی یا طبیعی 

کمک می کنند. 

دو مؤلفه ی اقتصاد دریایی با هم مرتبط هستند. به عنوان مثال، ماهی ها محصولات زیست بومی می باشند، 

امـا ماهی گیـری و رشـته فعالیت فـرآوری بـرای عرضـه ی آن برای مصرف انسـان موردنیاز اسـت. مناظر زیبا، 

گردشـگران را جـذب می کنـد، امـا وجـود امکانـات گردشـگری نیـز برای آن ها بـه همان اندازه مهم اسـت. به 

نوبه ی خود، رشته فعالیت گردشگری ممکن است باعث بدترشدن شرایط محیط زیستی شده و تأثیر منفی 

بر دریا داشته باشد، به عنوان مثال، وفور و سلامت ماهی های منطقه از این امر متأثر می شود.

ماهیت اقتصاد دریایی همچنان محل بحث است. اقتصاد دریایی نه تنها اقتصاد دریا، بلکه فعالیت های 

اقتصادی کاهش دهنده ی بحران جهانی آب را نیز پوشش می دهد. رویکردهای مختلف، دارای تفاوت های 

ماهوی بسیاری باهم هستند، از تعریف سنتی گرفته که اقتصاد را به عنوان سیستم تولید کالاها و خدمات 
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بـه منظـور افزایـش رفاه انسـان می داند، تا مفاهیمی که بیشـتر اجتماعی یـا حاکمیت محور بوده و اقتصاد 

دریایی را به عنوان یک ابزار سیاسـت برای افزایش رشـد اقتصادی و ایجاد شـغل یا به عنوان یک ذهنیت 

توسعه یافتگی مرتبط با توسعه ی پایدار تعریف می کند.  

در حالـی کـه بـه وضـوح بـه اقتصـاد دریـایی به عنـوان تولیـد کالا و خدمات اشـاره می شـود، اصطلاح رشـد 

دریایی باید به سیاست های توسعه ای که اقتصاد دریایی را تقویت می کند، اختصاص یابد. به نظر می رسد 

کـه می تـوان بـا تعریـف رشـد دریایی صرفـاًً به عنوان افزایش اقتصاد دریایی، رویکرد بسـیار سـاده تری را در 

پیـش گرفـت، امـا تجربه ی عملی نشـان می دهد که توسـعه ی اقتصاد دریایی، به ویـژه در جنبه های مربوط 

به زیست بوم های دریایی نیاز به حمایت سیاسی دارد. »استراتژی رشد دریایی اتحادیه ی اروپا« که 10 سال 

پیـش راه انـدازی شـد، همچنـان به عنـوان یـک سیاسـت شـاخص اتحادیه ی اروپا به شـمار مـی رود. اگرچه 

توسـعه ی آن هنوز متوقف نشـده اما می توان به تغییر تدریجی در تأکید، از ایجاد شـغل به سـمت تمرکز 

بیشـتر بر مسـائل زیسـت محیطی، یعنی رشـد سبز به عنوان بخشـی از معامله ی سبز و کمک های اتحادیه ی 

اروپـا بـه اهـداف توسـعه ی پایـدار پی بـرد. در اتحادیـه ی اروپـا، کشـورهای عضـو از رشـد دریـایی از طریـق 

برنامه هایی مانند صندوق های سرمایه گذاری به ویژه در زمینه‌های آب و هوا، انرژی، غذا، اقتصاد زیستی، 

منابع طبیعی و محیط زیسـت حمایت می کنند. علاوه بر این، در کشـورهای بلغارسـتان، کرواسـی، استونی، 

یونان، لتونی، لیتوانی، لهستان، پرتغال، رومانی و اسلواکی طرح کمک مالی رشد دریایی تحت کمک های 

مالـی منطقـه ی اقتصـادی اروپـا و نـروژ وجود دارد. به عنوان مثال، در لهسـتان، بیش از 9 میلیون یورو در 

سـال 2022 میلادی تحت کمک های مالی نروژ برای حمایت از شـرکت های کوچک و متوسـط در نوآوری 

و تولید محصولات و خدمات دریایی )مرتبط با دریا، آب های داخلی و در مناطق ساحلی یا واقع در این 

مکان ها( در دسترس قرار گرفت. تمرکز بر حمایت از فناوری ها و فرایندهای جدید، موجب کاهش آلودگی 

دریایی از جمله در آب های بنادر، اسکله ها و ... می شود. 

تعریف ارائه شده در بالا، روند روشنی را از یک توصیف بسیار کلی اما انسان محور به یک توصیف دقیق تر 

اما حسـاس تر از نظر زیسـت محیطی از اقتصاد دریایی نشـان می‌دهد. با این حال، چنین تعریف جامعی از 

اقتصاد دریایی با دو مشکل مهم مواجه است. اولًاً، ارزیابی اندازه ی اقتصاد دریایی در بسیاری از موارد به 

رشته فعالیت های مبتنی بر دریا، یعنی اجزای انسانی این دسته محدود شده و مزایای دریایی را که در بازار 

مبادله نمی شـوند، شـامل نمی شـود. ثانیاًً، در فعالیت های اقتصادی که از عناصر اقتصاد دریایی محسـوب 

می شود، تفاوت های قابل توجهی وجود دارد.

درک »اقتصـاد دریـایی« و »رشـد دریـایی« توسـط سیاسـت گذاران کلیـدی، در درجـه ی اول بـر بعـد اقتصادی 

کلاسیک این بخش متمرکز است، بنابراین در پرداختن به مسائلی مانند پیامدهای اجتماعی و زیست محیطی 

یـا تأثیـرات اقتصـادی سـایر رشـته فعالیت ها به طور غیرمسـتقیم که بـه اقتصاد دریایی کمـک می کند، ناکام 

می‌ماند ]148[.
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4-4-2   تعیین محدوده‌ی اقتصاد دریایی

بـه منظـور نمایـش چالش ها و مشـکلات مربوط به تخمین ارزش اقتصـاد دریایی، دو تلاش برای ارزیابی 

توسـط اتحادیـه‌ی اروپـا مقایسـه خواهـد شـد؛ اولین مـورد، در سـال 2013 و آخرین مورد، در سـال 2021 

میلادی. این مقایسه، زمینه را برای تجزیه و تحلیل تلاش لهستان در بخش بعدی فراهم می کند.

دو گـزارش مشـترک در سـطح اتحادیـه ی اروپـا، اسـتفاده ی گسـترده ای از آمـار بـا اسـتفاده از طبقه بنـدی آمـاری 

فعالیت هـای اقتصـادی دارنـد. بنابرایـن، نقـش کلیـدی توسـط داده‌هـای اسـتاندارد گردآوری شـده ی اداره ی آمـاری 

اتحادیه ی اروپا ایفا می شـود. در گزارش اخیر، این داده ها با داده های بخش های اولیه )یعنی صید ماهی گیری و 

کشت دریایی( که از چهارچوب جمع آوری داده ی اتحادیه ی اروپا به دست آمده، تکمیل می شود. در هر دو مورد، 

چالش کلیدی، شناسایی میزان مشارکت صنایع دریایی در برخی از دسته بندی های رشته فعالیتی بوده که نمی توان 

آن را به طـور کامـل بـه اقتصـاد دریـایی نسبت داد. در تلاش های اولیه برای سـنجش اقتصاد دریا، از دانش ضمنی 

و آمار ملی بیشـتر برای این منظور اسـتفاده شـد. در این گزارش، بیشـتر محاسـبات بر اسـاس برخی از شـاخص های 

عینی است که به بهای حذف برخی بخش ها به دلیل مشکلات داده ای، صورت می گیرد. شاخص های هدف فوق، 

از داده های آمار تولید کالاهای ساخته شده همراه با داده های تجارت خارجی مرتبط حاصل شده است.

69.     کنســرسیومی بین المللــی کــه در ســال 2012 بــا مشــارکت 12 شــرکت پیشــرو اروپــایی و بیــش از 350 کارشــناس ارشــد در زمینه هــای دریــایی، بــرای ارائــه ی 
تحلیل هــای اجتماعــی - اقتصــادی گســترده بــه کمیسیــون اتحادیــه ی اروپــا در مــورد مســائل سیاســت دریــایی در مــورد تمــام حوزه هــای دریــایی اتحادیــه ی اروپــا بــه علاوه 

یـای ـسـیاه راه اـنـدازی ـشـد قـطـب ـشـمال و درـ

NACE شرحکد
کمیسیون اروپا )2021(یونتمار  )2013(

بخشزیربخشبخشزیربخش

A 03.10خدمات غذا، تغذیه، ماهی برای مصرف انسانمنابع زنده دریاییمحصول اولیهماهی گیری
بهداشت و زیست بوم

A 03.20
بخش آبزی پروری

)خشکی و فراساحلی(
خدمات غذا، تغذیه، ماهی برای تغذیه حیواناتمنابع زنده دریاییمحصول اولیه

بهداشت و زیست بوم

C 10.20
فرآوری و نگهداری ماهی،
سخت پوستان نرم تنان

خدمات غذا، تغذیه، آبزی پروری دریاییمنابع زنده دریاییپردازش و توزیع
بهداشت و زیست بوم

C 10.41فقدان اطلاعاتمنابع زنده دریاییپردازش و توزیعتولید روغن و چربی-

C 10.85فقدان اطلاعاتمنابع زنده دریاییپردازش و توزیعخوراکی ها و غذاهای آماده-

C 10.89فقدان اطلاعاتمنابع زنده دریاییپردازش و توزیعسایر محصولات غذایی-

G 46.38
عمده فروشی سایر مواد 
غذایی از جمله ماهی، 
سخت پوستان، و نرم تنان

-فقدان اطلاعاتمنابع زنده دریاییپردازش و توزیع

جدول 18 - بخش های تحت پوشش در اندازه گیری اقتصاد دریایی توسط کمیسیون اروپا و یونتمار
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NACE شرحکد
کمیسیون اروپا )2021(یونتمار  )2013(

بخشزیربخشبخشزیربخش

G 47.23
خرده فروشی ماهی، 

سخت پوستان و نرم تنان در 
فروشگاه های تخصصی

ماهی برای مصرف انسانمنابع زنده دریاییپردازش و توزیع
خدمات غذا، تغذیه، 
بهداشت و زیست بوم

B 06.10منابع غیر زنده نفت و گازفروشگاه های تخصصی
دریایی

نفت و گاز فراساحلیانرژی و مواد اولیه

B 06.20منابع غیر زنده نفت و گازاستخراج نفت خام
دریایی

نفت و گاز فراساحلیانرژی و مواد اولیه

B 09.10منابع غیر زنده سایر مواد معدنیاستخراج گاز طبیعی
دریایی

نفت و گاز فراساحلیانرژی و مواد اولیه

B 08.12
بهره برداری  شن و ماسه؛ 
استخراج خاک رس و کائولن

منابع غیر زنده سایر مواد معدنی
دریایی

استخراج مصالحانرژی و مواد اولیه

B 09.90
حمایت از فعالیت های سایر 

معادن
منابع غیر زنده سایر مواد معدنی

دریایی
استخراج مصالحانرژی و مواد اولیه

H 52.22
فعالیت های خدماتی مرتبط با 

حمل ونقل دریایی
فعالیت های بندر

بندری

حمل ونقل در دریای عمیق 
و غیر، خدمات کشتی های 

مسافری

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

فراغت، کار و زندگیگردشگری کروز

H 52.24فعالیت های بندرجابه جایی بار
بندری

حمل ونقل در دریای عمیق 
و غیر، خدمات کشتی های 

مسافری

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

فراغت، کار و زندگیگردشگری کروز

H 52.10فعالیت های بندرانبارداری و ذخیره سازی
بندری

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

حمل و نقل دریایی و 
کشتی سازی

فراغت، کار و زندگیگردشگری کروز

F 42.91
احداث پروژه های احداث پروژه های آب

آب
فعالیت های 

بندری
سایر بخش هاپروژه های آب

C 30.11 ساخت کشتی ها و سازه های
شناور

کشتی سازی و کشتی سازی
تعمیر

سایر بخش هاکشتی سازی و تعمیر کشتی

C 30.12
ساخت قایق های تفریحی و 

ورزشی
کشتی سازی و کشتی سازی

تعمیر
سایر بخش هاکشتی سازی و تعمیر کشتی

C 30.15سایر بخش هاکشتی سازی و تعمیر کشتیکشتی سازی و تعمیرکشتی سازیتعمیر و نگهداری کشتی و قایق

C 13.92
تولید محصولات نساجی 
ساخته شده، به جز پوشاک

تجهیزات و 

ماشین آلات دریایی
کشتی سازی و 

تعمیر
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعات

ادامه جدول 18 - بخش های تحت پوشش در اندازه گیری اقتصاد دریایی توسط کمیسیون اروپا و یونتمار
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NACE شرحکد
کمیسیون اروپا )2021(یونتمار  )2013(

بخشزیربخشبخشزیربخش

C 13.94 ساخت طناب، ریسمان و
توری

تجهیزات و 
ماشین آلات 

دریایی

کشتی سازی و 
تعمیر

فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعات

C 26.51 ساخت ابزار و وسایل
اندازه گیری، آزمایش و ناوبری

تجهیزات و 
ماشین آلات 

دریایی

کشتی سازی و 
تعمیر

فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعات

C 28.11
ساخت موتور و توربین 

به جز موتورهای هواپیما، 
وسیله نقلیه و موتور سیکلت

تجهیزات و 
ماشین آلات 

دریایی

کشتی سازی و 
تعمیر

فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعات

C 32.30تولید لوازم ورزشی
تجهیزات و 
ماشین آلات 

دریایی

کشتی سازی و 
تعمیر

فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعات

H 50.10
حمل ونقل دریایی مسافری 

دریایی و ساحلی

حمل ونقل و 
حمل ونقل دریایی

خدمات کشتی مسافریحمل ونقل دریایی
حمل ونقل دریایی و 

کشتی سازی

فراغت، کار و زندگیگردشگری کروزگردشگری ساحلیحمل ونقل

H 50.20حمل ونقل دریایی و ساحلی
حمل ونقل و 

حمل ونقل دریاییحمل ونقل دریایی
حمل ونقل در دریای عمیق؛ 

حمل ونقل در دریای 
کم عمق

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

H 50.30
حمل ونقل دریایی مسافر 

داخلی
حمل ونقل و 

حمل ونقل دریایی
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتحمل ونقل دریایی

H 50.40
حمل ونقل داخلی کالای 

دریایی
حمل ونقل و 

حمل ونقل دریایی
حمل ونقل آبی داخلیحمل ونقل دریایی

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

N 77.34
اجاره ی تجهیزات جمل ونقل 
دریایی )تجاری و نه تفریحی(

حمل ونقل و 
حمل ونقل دریایی

حمل ونقل دریایی

حمل ونقل در دریای عمیق؛ 
حمل ونقل در دریای 

کم عمق

حمل ونقل دریایی و 
کشتی سازی

فراغت، کار و زندگیگردشگری کروز

H 52.29
سایر فعالیت های پشتیبانی و 

حمل ونقل
حمل ونقل و 

حمل ونقل دریایی
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتحمل ونقل دریایی

I 55.10فراغت، کار و زندگیگردشگری ساحلیگردشگری-ساحلیمحل اقامتهتل ها و اقامتگاه ها

I 55.20
تعطیلات و سایر اقامتگاه های 

کوتاه مدت
فراغت، کار و زندگیگردشگری ساحلیگردشگری-ساحلیمحل اقامت

I 55.30
زمین های کمپینگ، پارک ها 

وسایل نقلیه تفریحی
فراغت، کار و زندگیگردشگری ساحلیگردشگری-ساحلیمحل اقامت

I 55.90فراغت، کار و زندگیگردشگری ساحلیگردشگری-ساحلیمحل اقامتسایر اقامتگاه ها
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NACE شرحکد
کمیسیون اروپا )2021(یونتمار  )2013(

بخشزیربخشبخشزیربخش

G 47.30

خرده فروشی سوخت خودرو 
در فروشگاه های تخصصی 
)وسایل نقلیه موتوری و 

موتورسیکلت(

فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیحمل ونقل

H 49.10
حمل ونقل ریلی مسافری،

بین شهری
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیحمل ونقل

H 49.30فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیحمل ونقلسایر حمل ونقل زمینی مسافر

H 51.10فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیحمل ونقلحمل ونقل هوایی مسافر

G 47.60

خرده فروشی کالاهای فرهنگی 
و تفریحی در فروشگاه های 

تخصصی
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیسایر مخارج

G 47.70
خرده فروشی سایر کالاها در 

فروشگاه های تخصصی
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیسایر مخارج

I 56.00
فعالیت های خدمات غذا و 

نوشیدنی
فقدان اطلاعاتفقدان اطلاعاتگردشگری-ساحلیسایر مخارج

فعالیت هایی که به دلیل کمبود داده در هر دو مطالعه پوشش داده نشد

G 47.11

خرده فروشی در فروشگاه های غیرتخصصی با 
مواد غذایی، نوشیدنی یا تنباکو فاقد اطلاعات 

است
قابلیت ردیابی و امنیت زنجیره ی تأمین کالا

B 08.93

استخراج نمک
جلوگیری و محافظت در برابر جابه جایی غیرقانونی افراد و کالاها

E 38.31

جمع آوری مردار
پایش محیط زیست

E 36.00

جمع آوری، تصفیه و تأمین آب
حفاظت از زیستگاه ها

K 65.12

بیمه
حفاظت در برابر سیل و فرسایش

K 65.20

بیمه تکمیلی

جلوگیری از نفوذ آب شور
قایقرانی و اسکله های تفریحی

استخراج کانی های دریایی )استخراج مواد معدنی در اعماق دریا مانند 
کانی های چند فلزی، پوسته منگنز و ذخایر سولفیدی(

جذب و ذخیره ی کربن
انرژی های تجدیدپذیر دریایی

باد دریایی

ادامه جدول 18 - بخش های تحت پوشش در اندازه گیری اقتصاد دریایی توسط کمیسیون اروپا و یونتمار



اندیشکده پیشرفت دریایی

145

در جـدول 18 مقایسـه ی ایـن دو مطالعـه با نسبت دادن کدهای رشـته فعالیت بـه بخش ها و زیربخش ها 

انجام شده است. شایان ذکر است که یونتمار کدهای رشته فعالیت آمریکای شمالی را به چندین زیربخش 

و حتی بخش نسبت داده، در حالی که در گزارش اقتصاد دریایی کمیسیون اروپا این الگو به طور گسترده 

دنبال نشده است.  

بررسـی دقیق جدول 18 نشـان می‌دهد که اگرچه در سـال های گذشـته پیشـرفت های زیادی در سـنجش 

اقتصاد دریایی حاصل شده، ایده ها و مفاهیم جدیدی به کار رفته و فعالیت های مهم جدیدی به قلمرو 

دریایی اضافه شده، اما مشکلات اصلی هنوز برطرف نشده اند. به عنوان مثال، فرآوری و نگهداری ماهی، 

سخت‌پوسـتان و نرم تنان )C1020( نه تنها موجودات دریایی، بلکه ماهی های حاصل از پرورش دریایی 

آب شیریـن را نیـز در بـر می گیـرد کـه هیچ ارتباطی با رشـته فعالیت های دریایی ندارنـد، اما کاملًاً به اقتصاد 

دریایی نسبت داده شـده اند. ملاحظات مشـابهی در مورد ساخت وسـاز پروژه های دریایی وجود دارد، زیرا 

ایـن طبقه بنـدی، سـدها و سـفره‌های زمینـی را نیز پوشـش می دهد. با این حـال، مهمترین بخش نکته آن 

اسـت کـه بخـش انرژی هـای تجدیدپذیـر در هیـچ تلاش مدیریتـی تحـت پوشـش قـرار نگرفتـه اسـت. این 

بخش، در گزارش اخیر کمیسیون اروپا )a2021(، عمدتاًً از نظر ظرفیت نصب شده، مشاغل ایجاد شده 

و انرژی تولیدشـده توضیح داده شـده اسـت. بنابراین، در کل زنجیره ی اقتصاد دریایی ادغام نشـده است. 

رشـته فعالیت گردشـگری یـک بخـش دریـایی پیشـرو در اتحادیـه ی اروپا اسـت، امـا عمدتا هنـوز نمی توان 

آن را بـه دلیـل مشـکلات مربـوط بـه فقـدان داده هـای قابـل اعتمـاد از شـرکت های خـرد و افـراد فیزیکـی 

اجاره دهنده ی مکان و سـایر امکانات توریسـتی، به درسـتی اندازه گیری نمود. همین امر در مورد قایقرانی، 

اسـکله های تفریحـی و صنعـت کـروز نیـز صـدق می کند، که از نظر تعـاملات اقتصادی بسـیار پیچیده بوده 

و نمی تواننـد توسـط داده هـای اقتصـادی اداره ی آمـاری اتحادیـه ی اروپـا پوشـش داده شـوند. در نهایـت، 

جـدول 18 نشـان مـی دهـد کـه در اتحادیـه ی اروپـا، رویکـرد یکسـانی در مـورد مفهـوم اقتصـاد دریـایی از 

نظـر گروه بنـدی طبقه بنـدی رشـته فعالیتی بـه بخش هـا و زیربخش ها وجـود ندارد. علاوه بـر این، الگوهای 

اندازه گیری موجود، اجازه ی مشخص کردن قلمرو اقتصاد دریایی را نمی دهد.

4-4-3   روش اندازه گیری اقتصاد دریا در لهستان

بـا در نظـر گرفتـن پیچیدگـی بـرآورد اقتصـاد دریـایی، ایـن کشـور از چندین منبع داده اسـتفاده کرده اسـت. 

داده هـای ارزش افـزوده ی ناخالـص، تعـداد کارکنان و نهادها در یک رشـته فعالیت معیـن از پایگاه داده ی 

سـازمان آماری اتحادیه ی اروپا برای دوره ی 2005 تا 2018 میلادی به دسـت آمد. داده های استخراج شـده 

شـامل کدهـای چهـار رقمـی بـوده کـه بـرای 35 رشـته‌فعالیت دریـایی در نظر گرفته شـده اسـت. پنج مورد 

از آن هـا، یعنـی سـاخت کشـتی ها و سـازه های شـناور )C3011(، سـاخت قایق هـای تفریحـی و ورزشـی 
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)C3012(، تعمیـر و نگهـداری کشـتی ها و قایق هـا )C3315(، حمل و نقـل مسـافری دریـایی و سـاحلی 

)H5010( و حمل و‌نقل بار دریایی و ساحلی )H5020( به‌طور کامل به اقتصاد دریایی مربوط می شود. 

30 رشته فعالیت باقی مانده، تنها تا حدی به‌عنوان فعالیت کمکی به اقتصاد دریایی در نظر گرفته شد، زیرا 

در این سطح از تفکیک، تقسیم بندی واضحی بین فعالیت های زمینی و دریایی وجود ندارد.

بنابرایـن، مرحلـه ی بعـدی تجزیـه و تحلیـل، شـامل بـرآورد اندازه ی سـهم 30 بخش باقی مانـده در اقتصاد 

دریایی لهستان است. به عبارت دیگر، سعی شده تا مشخص شود که چه بخشی از رشته فعالیت معین به 

فعالیت دریایی به عنوان سهمی از کل بخش در چهارچوب داده های پانلی مرتبط است. برای 12 زیرکلاس 

معیارهای اسـتخدام به این شـکل اسـتفاده شـده اسـت: بهره برداری از شن و ماسه، استخراج خاک رس و 

کائولـن )B0812(، سـاخت ابـزار و وسـایل اندازه گیـری، آزمایش و ناوبری )C2651(، سـاخت پروژه های 

دریـایی )F4291(، ساخت وسـاز سـایر پروژه‌هـای عمرانـی )کـه در جـای دیگـری طبقه بنـدی نشـده اند( 

)F4299(، خدمات فروش ماشین‌آلات، تجهیزات صنعتی، کشـتی ها و هواپیماها )G4614(، انبارداری 

و ذخیره سـازی )H5210(، فعالیت‌هـای خدماتـی مرتبـط بـا حمل و نقـل دریـایی )H5222(، حمل و نقـل 

محمولـه )H5224(، سـایر فعالیت‌هـای پشتیبانـی حمل و نقـل )H5229(، سـایر تحقیقـات و توسـعه ی 

 )N7721( اجـاره و لیزینـگ کالاهای تفریحی و ورزشـی ،)M7219( تجـربی در علـوم طبیعـی و مهندسـی

و اجاره‌ی تجهیزات حمل و نقل دریایی )N7734( داده های اشـتغال در سـطح منطقه ای و سـهم مناطق 

ساحلی از کل کشور. 

بـرای بررسـی صحـت ایـن رویکـرد، معیـار ارزش افـزوده نیـز مـورد محاسـبه قرارگرفـت. در اینجـا روش 

استاندارد محاسبه ی ارزش افزوده در سطح شرکت به عنوان مجموع سود ناخالص به اضافه ی استهلاک، 

بـه اضافـه ی پـاداش کارکنان اسـتفاده شـده اسـت. همان طور کـه در روش قبلی، مجمـوع ارزش افزوده ی 

ناخالـص  شـرکت های واقـع در مناطـق سـاحلی به عنـوان سـهمی از کل ارزش افـزوده ی ناخالـص70 یـک 

رشته فعالیت مشخص در لهستان به عنوان تقریبی از بخش مربوط به دریا در رشته فعالیت محاسبه شد. 

نتایـج رویکـرد اشـتغال و رویکـرد ارزش افـزوده ی ناخالـص در 95 درصـد مـوارد دارای همبسـتگی مثبت 

بودند. 

بـرای تمـام رشـته فعالیت های منتخـب مرتبط بـا بخش های مختلف زنجیـره ی ارزش، از جمله ماهی گیری 

و آبزی پروری-ماهی گیـری دریـایی )A0311(، آبزی پـروری دریـایی )A0321(، کنسـرواسیون و نگهـداری 

 ،)C1091( و تولید خوراک های آماده برای حیوانات مزرعه )C1020( ماهی، سخت پوسـتان و نرم تنان

داده ها از کمیته ی علمی، فنی و اقتصادی برای شیلات و اداره ی آمار کمیسیون اروپا به دست آمد.

در نهایـت، بـرای رشـته فعالیت مرتبـط بـا گردشـگری و غـذایی، هـر دو رویکـرد اشـتغال و ارزش افزوده ی

70.     Gross Value Added (GVA)
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ناخالـص منجـر بـه برآوردهـای غیـر قابل اعتمـادی شـد کـه دلیـل آن را می تـوان ثبت اکثر شـرکت های این 

رشـته فعالیت ها در مکان هـایی غیـر از محـل فعالیـت خـود، درنظـر گرفـت. در مـورد گردشـگری، هتل هـا 

 ،)I5520( اقامتگاه هـای تعطـیلات و سـایر اقامتگاه هـای کوتاه مـدت ،)I5510( و اقامتگاه‌هـای مشـابه

زمین هـای کمپینـگ، پارک هـای وسـایل نقلیه تفریحـی و پارک‌هـای تریلـر )I5530( و سـایر اقامتگاه هـا 

)I5590(، سـهم اقتصاد دریایی بر اسـاس تعداد تخت اشغال‌شـده توسـط گردشـگران در یک سال معین 

در مناطق ساحلی به عنوان سهم کل کشور محاسبه شد. داده های گردشگری از بانک داده های محلی71 که 

توسط اداره ی آمار لهستان منتشرشده، به دست آمد.

به طور مشـابه، در مورد رشـته فعالیت های غذایی مانند رسـتوران ها و فعالیت های خدمات غذایی سـیار 

)I5610(، پذیرایی رویدادها )I5621(، سایر فعالیت های خدمات غذایی )I5629( و فعالیت های سرو 

نوشـیدنی )I5630(، فرض بر این اسـت که اندازه ی واقعی یک رشـته فعالیت در یک منطقه ی معین باید 

با سـهم درآمدی شـهروندان منطقه تقریب شـود. مانند موارد گذشـته، سـهم اقتصاد دریایی برای مناطق 

ساحلی به عنوان نسبتی از کل کشور محاسبه شد.

در نهایـت، بـرای چهـار رشـته فعالیت باقی مانـده، فقـدان داده‌هـای در دسـترس بـرای عمـوم باعـث شـد تا 

رویکردی متناسـب با رشـته فعالیت اتخاذ شـود. اول، برای سـه رشـته فعالیت نمایندگان درگیر در فروش 

ماشیـن‌آلات، تجهیـزات صنعتـی، کشـتی ها و هواپیمـا )G4614(، عمده فروشـی سـایر مـواد غـذایی، از 

جملـه ماهـی، سخت پوسـتان، و نرم تنـان )G4638( و خرده‌فروشـی ماهـی، سخت پوسـتان و نرم تنـان در 

فروشگاه های تخصصی )G4723(، برآورد بر اساس ثبت رسمی تجارت ملی بود. 

در مـورد زیـرکلاس اسـتخراج نفـت خـام )B0610(، اسـتخراج گاز طبیعـی )B0620(، و فعالیت هـای 

پشتیبانی برای استخراج نفت و گاز طبیعی )B0910(، ارزش افزوده ی ناخالص دریایی به عنوان استخراج 

نفـت خـام و گاز طبیعـی از دریـا به عنـوان درصـدی از کل اسـتخراج نفـت خام لهسـتان برآورد شـده اسـت. 

داده ها از مؤسسـه ی زمین شناسـی لهسـتان و گزارش های رسـمی منابع طبیعی دریایی لهسـتانی به دسـت 

آمدند. چهار سـهم برآورد شـده برای کد B0910 به شـکل یک میانگین سـاده از سـهم های زیرکلاس های 

B0610 و B0620 محاسبه شد.

در نهایـت، چالش برانگیزتریـن بـرآورد، مربـوط بـه زیرکلاس حمل و نقل خط لولـه )H4950( بود. در مورد 

لهستان، تنها سوختی که از طریق خطوط لوله منتقل می شود، گاز طبیعی است. در بخش لهستانی دریای 

بالتیک، دو خط لوله وجود دارد که هر دو متعلق به شرکت لوتوس پتروبالتیک72 است. این خطوط لوله 

برای انتقال گاز طبیعی مربوط به اسـتخراج نفت از بسـتر دریای بالتیک، برای مثال شـرکت اسـتخراج نفت 

71.     Bank Danych Lokalnych (BDL)

72.     LOTOS Petrobaltic SA
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دریـایی »بالتیـک بتـا«، از دو منبـع نفتی با اسـامی B3 و B8 می‌باشـند. طول خطـوط لوله به ترتیب 5/81 

و 8/73 کیلومتـر اسـت. گاز طبیعـی در حالـت تعلیـق هیدروکربنی در گاز خشـک به نیـروگاه حرارتی و برق 

ترکیبی در وتادیستاوو73 تحویل داده شده و برای نیازهای عمومی محلی استفاده می شود.

مطابق با اطلاعات ارائه شـده در وب سـایت آمار لهسـتان، داده های عمومی در مورد حمل و نقل خط لوله 

فقـط شـامل داده هـای مربـوط بـه حمل و نقل نفت خام بوده و حمل و نقل گاز طبیعی را شـامل نمی شـود. 

در نتیجـه، ارزش افـزوده ی ناخالـص مربـوط بـه زیـرکلاس H4950 ارزش افـزوده ی ایجادشـده توسـط 

حمل و نقل گاز طبیعی را شـامل نمی شـود که در لهسـتان می توان آن را در درجه ی اول به فعالیت شـرکت 

گازسیسـتم74  نسبت داد. با در نظر گرفتن این موضوع، روش‌های قبلی برآورد ارزش افزوده ی ناخالص 

بر اساس زیرکلاس H4950 ممکن است گمراه کننده باشد.

بنابرایـن، روش مـورد اسـتفاده همـان اندازه گیـری فاصلـه ی جرمـی اسـت )یعنـی حاصل ضـرب نفـت خام 

حمل شـده بـر حسـب تـن و طـول یـک خـط لوله ی خاص بـر حسـب کیلومتر(. به طـور مشـابه، اندازه گیری 

فاصله ی جرمی گاز طبیعی، حاصل ضرب مقدار گاز انتقال یافته )بر حسب مترمکعب( و طول خطوط لوله 

است. با در نظر گرفتن ارزش افزوده در حمل و نقل نفت خام و عملکرد حمل و نقل، ارزش افزوده به ازای 

هر واحد عملکرد نفت )به یورو در هر تن کیلومتر( در سال های جداگانه محاسبه شده است.

بـرای تخمیـن ارزش افـزوده بـه ازای هـر واحد مسـافت، مقـدار گاز طبیعی و میانگیـن قیمت های بازار گاز 

طبیعـی و نفـت خـام، یعنـی قیمت هـای میانگین وزنی در بخش صنعت برای نفت کوره ی سـنگین و گاز با 

متان بالا درنظر گرفته شده است.

ارزش افزوده ی ناخالص برآوردشده به ازای هر واحد عملکرد حمل و نقل گاز طبیعی، در مقدار گاز طبیعی 

استخراج‌شده از ذخایر B3 و B8 و طول هر دو خط لوله ضرب شد، که در نتیجه امکان محاسبه ی ارزش 

افزوده ی مرتبط با زیرکلاس H4950 را فراهم نمود.

بـا اسـتفاده از روش هـای ذکرشـده، انـدازه ی اقتصـاد دریایی لهسـتان در چهارچـوب داده هـای ترکیبی برای 

سال های 2010 تا 2017 میلادی برآورد شد. در طول دوره‌ی موردنظر، ارزش افزوده ی ناخالص تولیدشده 

توسـط اقتصـاد دریـایی لهسـتان از 2/6 میلیـارد یـورو در سـال 2010 بـه 3/6 میلیـارد یـورو در سـال 2017 

افزایش یافته است )شکل 18(.

در مقایسه با کل ارزش افزوده ی ناخالص در اقتصاد لهستان برای دوره ی موردنظر، سهم اقتصاد دریایی 

پایدار بوده و در حدود 80/0 درصد نوسـان داشـت و به حداکثر 97/0 درصد در سـال 2017 رسـیده اسـت. 

در همـان زمـان، نـرخ رشـد مرکـب سـالانه برای اقتصـاد دریایی طـی دوره ی 2010 تا 2017 مـیلادی، بالغ بر

73.     Wladyslawowo

74.     Gaz-System SA
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5/06 درصد در مقایسه با 2/44 درصد برای کل اقتصاد می باشد )شکل 19(.

از دیـدگاه بخشـی، در طـول دوره ی موردنظـر، 7 رشـته‌فعالیت از نظـر انـدازه بـر اقتصـاد دریـایی تسـلط 

داشـته اند. همه ی آن ها مربوط به فرآوری و عمده فروشـی ماهی )C1020 و G4638(، سـاخت، تعمیر 

و فـروش کشـتی‌ها )C3011، C3315 و G4614(، یـا گردشـگری سـاحلی و خوراک شناسـی )I5510 و 

I5610( بودنـد. ارزش رشـته فعالیت های فـوق در سـال 2010 از 100 میلیـون یـورو فراتـر رفتـه و به غیر 

از کد C3011 )سـاخت کشـتی ها و سـازه های شـناور(، از نظر ارزش بین سـال‌های 2010 تا 2017 دچار 

افزایش شد )شکل 20(.

روش بـرآورد اقتصـاد دریـایی ارائه شـده ی فـوق، در اصـل مشـابه روشـی اسـت که توسـط کمیسیـون اروپا 

استفاده شده است. هر دو روش، اساس�اًًً مبتنی بر داده های سازمان‌ آماری اتحادیه ی اروپا در سطح چهار 

رقمـی قابـل تفکیـک بوده و آن‌ها را به عنوان شـاخص های کمکی اقتصاد دریـایی یا برآوردی از بخش های 

آن طبقه بندی می کنند. در محاسـبات نهایی کمیسیون اروپا، 49 رشـته فعالیت پوشـش داده شـده که به 

نحوی موجب کمک به روشن  شدن وضعیت حساب های دریایی شده است. در محاسبات کشور لهستان، 

35 رشـته فعالیت در نظـر گرفتـه شـده اسـت. در مجمـوع، تعداد 55 رشـته فعالیت در هـر دو مطالعه در 

نظر گرفته شـده اسـت. این تفاوت )در مجموع 26 رشـته‌فعالیت( به بخش هایی نسبت داده می شـود که 

در کشـور لهسـتان در مقیاس تجاری )مانند اسـتخراج نمک و آبزی پروری( وجود نداشـته یا نقش ناچیزی 

در اقتصاد دریایی لهستان دارند )مانند تولید برق، حمل و نقل ریلی مسافر بین شهری، حمل و نقل هوایی 

مسافر و ساخت نساجی ساخته شده به جز پوشاک(.

شکل 18 - حجم اقتصاد دریایی لهستان بین سال های 2010 تا 2017 میلادی
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هر دو روش به طور منسجم، چندین رشته فعالیت را کاملًاً دریایی در نظر می گیرند، در حالی که سایرین تا 

حدودی دریایی در نظر گرفته شده اند. مهمترین تفاوت در این مطالعات، روش برآورد است. این داده ها 

دارای ویژگـی مرتبـط بـودن بـا تولیدات فروخته شـده، اطلاعـات کل تولیدات و تولیـدات فرعی، داده های 

مربـوط بـه ارزش افـزوده ی ناخالـص، تعـداد شـرکت ها یـا اشـتغال و تـا حـدی حسـاب های ملـی هستند. 

رویکرد کشور لهستان مبتنی بر استفاده ی بیشتر از منابع ملی )آمار لهستان( یا داده های سطح خرد است. 

ایـن رویکـرد امـکان اسـتفاده از منابـع اختصاصـی ایـن کشـور را فراهـم نمـوده و بـه برآوردهـای دقیق تری 

منجر می شود. در سطح بخشی، مطالعات عموماًً رشته فعالیت هایی را که نقش مهمی در اقتصاد دریایی 

لهستان بازی می کنند، درنظر می گیرند. 

تفـاوت روش لهسـتان بـا اتحادیـه ی اروپـا از ایـن واقعیـت ناشـی می شـود کـه هـر دو مطالعـه، تعـدادی از 

رشته فعالیت ها را شامل می شوند که در تحلیل دیگری در نظر گرفته نشده اند. در مطالعه ی کمیسیون اروپا، 

مهمترین رشته فعالیت ها مربوط به گردشگری ساحلی، منابع زنده و فعالیت های بندری است که به طور کلی 

با یافته های لهسـتان مطابقت دارد. در سـطح تفکیک شـده تر، کمیسیون اروپا داده ها را تنها برای سـال های 

2009 و 2018 میلادی به‌طور جداگانه ارائه می نماید. مهمترین زیرگروه ها در سال 2018 میلادی عبارت اند از

	1 پردازش و نگهداری ماهی، سخت‌پوستان و نرم‌تنان؛.

	2 کلیه‌ی اشکال اسکان، انبارداری، تعمیر و نگهداری کشتی‌ها و قایق‌ها؛.

	3 فعالیت‌های حمل‌و‌نقل مرتبط با گردشگری ساحلی، که به‌طور کلی با نتایج لهستان همخوانی دارند..

بدیهی است که به دلیل تفاوت های روش شناسی، نتایج جمع آوری شده ی مطالعات، کمی متفاوت باشد. 

روش لهسـتان، بـرای همـه‌ی سـال ها، به جز سـال 2013 مـیلادی، نسبت به روش کمیسیـون اروپا، مقدار 

بیشـتری برای اندازه ی اقتصاد دریایی نسبت به کل اقتصاد لهسـتان پیدا می کند. به طور متوسـط، اندازه ی 

اقتصـاد دریـایی مطالعه‌شـده توسـط کمیسیـون اروپـا حـدود 11 درصـد در طـول دوره ی موردنظـر، دچـار 

شکل 19 - سهم اقتصاد دریایی از کل اقتصاد لهستان در سال های 2010 تا 2017 میلادی
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کم برآوردی می باشـد. به صورت مطلق، این تفاوت در بیشـترین میزان در سـال 2017 میلادی رخ داده و 

معادل 472 میلیون یورو است.

در عین حال، اگر بتوان این تفاوت متوسط بین روش ها را به اشتغال تخمینی اتحادیه ی اروپا ارتباط داد، 

11 درصد برآورد کمتر، معادل حذف نتایج تقریباًً 16 هزار شغل است. باید تأکید شود که این تفاوت ها با 

درنظرگرفتن پوشش بخش گسترده تری از تجزیه و تحلیل اتحادیه ی اروپا، حتی بیشتر قابل توجه است

بـا ارزیـابی روش هـای فـوق، بایـد تکـرار شـود کـه هـر دو روش در بـرآورد هـدف اصلـی خود، یعنـی برآورد 

انـدازه ی اقتصـاد دریـایی، منسـجم هستنـد، امـا رویکـرد متفاوتـی دارنـد. چهارچـوب اتحادیـه ی اروپـا، 

جهانی بـودن و قابل مقایسـه بودن نتایـج را بیـن کشـورهای عضـو بـا نشـان دادن واضـح رشـته فعالیت ها و 

داده هـای استفاده شـده تضمیـن می کنـد؛ امـا مطالعـه ی لهسـتان، بـا رویکـرد  ملـی و کشـوری انجام شـده 

است. این رویکرد به وضوح، نیازمند کار و تخصص بیشتر برای یافتن منابع داده و درک عوامل خاص و 

تعیین کننده ی تفاوت در سـهم صنایع در کشـورهای خاص می باشـد. البته لازم به ذکر اسـت که کناره گیری 

از روش شناسـی واحد اتحادیه ی اروپا، به منظور رویکرد اختصاصی کشـوری مانع از مقایسـه ی بین المللی 

نتایج نمی شود، زیرا فقدان یکسان‌سازی روش های استفاده شده به معنای تغییر در موضوع تحلیل نیست

مطالعـه ی لهسـتان روشـی جایگزیـن بـرای محاسـبه ی اقتصـاد دریـایی بـا تمرکـز بر اسـتفاده ی فشـرده تر از 

داده های خرد ملی ارائه می کند. می توان نتیجه گرفت که تلاش آماری این کشور، مبادله ای بین استفاده از 

روش های استاندارد شده برای محاسبه ی اندازه ی اقتصاد دریایی )رویکرد یک روش برای همه( و استفاده 

از روش هـای اختصاصـی کشـوری را نشـان می دهـد کـه امکان رویکـردی دقیق تر و شخصی سازی شـده تر را 

فراهم می کند، اما از سوی دیگر، مقایسه های بین کشوری را کمی دشوارتر می سازد. استفاده از روش های 

مختلـف نتایـج متفاوتـی را بـه همـراه دارد کـه بـه نوبـه ی خـود می‌توانـد بـه نتیجه گیری هـا و توصیه هـای 

متفاوتـی منجـر شـود. بـا درنظرگرفتن مبادله ی فوق، به نظر می رسـد که انتخـاب روش باید نیازهای خاص 

سیاست های مختلف و وظایف تحقیقاتی را در نظر بگیرد.

شکل 20 - بزرگ ترین زیرطبقه های اقتصادی لهستان، مقایسه ی دو سال 2010 و 2017 میلادی.
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4-5   محاسبه ی اقتصاد دریا در نروژ

به ابتکار نخسـت وزیر وقت نروژ، »ارنا سـولبرگ«، در سـال 2018 میلادی، هیئت سـطح عالی برای اقتصاد 

دریایی پایدار )پنل دریایی( تأسـیس شـد. امروزه 17 کشـور عضو پنل دریایی می باشـند که سـران کشـورها 

نمایندگی کشورهای خود را بر عهده دارند. پنل دریایی خود را به عنوان یک »ابتکار جهانی منحصر به فرد 

بـا تلاش بـرای خدمـت بـه رهبـران جهانی« تعریف می کند که در جهت ایجاد حرکت به سـمت یک اقتصاد 

دریـایی پایـدار بـوده کـه در آن حفاظـت مؤثر، پایدار باقی می ماند و تولید و رفاه عادلانه دسـت به دسـت 

هم می دهند.

یکـی از پنـج توصیـه ی اصلـی پنـل دریـایی، تغییـر در نحوه ی نگهداری حسـاب های دریایی اسـت. به طوری 

کـه آن هـا شـامل تمـام مزایـای ارائه شـده توسـط دریا شـوند. پنـل دریایی توصیـه می کند که حسـاب های 

دریایی بر اسـاس چهارچوب های حسـابداری تعیین شـده ی بین‌المللی باشـد؛ یعنی نظام حسـاب های ملی 

و نظام حسـابداری زیسـت محیطی - اقتصادی. در این چهارچوب های حسـابداری، ارزش های اقتصادی و 

پولی به عنوان قیمت های مبادله ای اندازه گیری می شوند. حساب های دریایی نروژ با استخراج بخش های 

مربوط به دریا، از نظام حسـاب های ملی و نظام حسـابداری زیسـت محیطی و اقتصادی محاسـبه شـده اند. 

یک پیش نیاز برای استخراج داده های مربوط به دریا این است که حساب ها به صورت زیر نگهداری شوند::

	1 نظام حسـابداری ملی: فعالیت اقتصاد دریایی باید از حسـاب‌های ملی اسـتخراج شـود تا به اصطلاح .

حساب دریایی اقماری ایجاد شود. 

	2 نظام چهارچوب مرکزی حسـابداری زیسـت‌محیطی- اقتصادی: عوامل ناشـی از فشـار فعالیت‌های .

انسـانی مانند آلودگی، برداشـت منابع بیولوژیکی، تولید انرژی و اسـتخراج معادن در این نظام مورد 

محاسبه قرار گیرد.

	3 حسـابداری زیسـت‌بوم: چهارچوبی را برای نگهداری از گسـتره و وضعیت محیط‌زیسـت و اسـتفاده و .

بهره‌مندی جامعه از خدمات آن فراهم می‌کند.

ایـن سـه چهارچـوب حسـابداری بـا یکدیگـر سـازگار بـوده و در اصـل مکمـل یکدیگـر هستنـد، البتـه بیـن 

حسـاب های اقمـاری‌ دریـایی و دو مجموعـه ی دیگـر همپوشـانی وجـود دارد. بـرای جلوگیـری از شـمارش 

مضاعف، باید در هنگام تدوین گزارش های موضوعی، این مسئله در نظر گرفته شود. به طور مثال یکی از 

مواردی که در هر سه دسته از حساب ها ظاهر می شود، مقدار و ارزش صید ماهی  است.

با توجه به پیشـرفت بین المللی در حسـابداری زیسـت بوم، هم اکنون حسـابداری دریایی در نروژ به شدت 

در دستور کار قرار گرفته است. یکی از سوالاتی که در بحث ها مطرح می شود این است که مدیریت دریایی 

نروژ چه چیزهایی را می تواند از بحث بین المللی در مورد حسابداری دریایی بیاموزد. در عین حال، دانش 

و آگاهی در مورد حسـابداری دریایی و قابلیت های آن هر روزه در حال افزایش می باشـد. سـوال دیگر در 
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این بحث این است که چه چیزی از کار حسابداری دریایی در کشورهای دیگر قابل فهم و یادگیری بوده و 

چگونه این امر می تواند به توسعه ی بیشتر حسابداری دریایی در نروژ کمک کند ]149[.

4-5-1   برنامه‌های مدیریت دریایی نروژ

نـروژ از سـال 2006 مـیلادی برنامه هـای مدیریتـی بـرای مناطـق دریایی خـود ایجاد کرده اسـت. این مناطق 

شـامل دریـای بارنتـس75 و نواحـی دریـایی اطـراف لوفوتـن76، دریـای نـروژ و دریـای شـمال اسـکاگراک77 

می شوند. در آوریل 2020 میلادی، اولین برنامه‌ی مدیریتی که تمام این مناطق را پوشش می دهد، منتشر 

شـد؛ برنامه هـای مدیریـت یکپارچه ی دریایی نروژ، منطقه ی دریـای بارنتس، منطقه ی لوفوتن، دریای نروژ 

و دریای شمال و اسکاگراک78.

نروژ به عنوان یک کشـور دریایی و سـاحلی، مسـئولیت مدیریت محیط طبیعی غنی و متنوع دریایی را بر 

عهده دارد. آب های نروژ منابع طبیعی فراوانی را به خود اختصاص داده که مبنای مهمی برای توسـعه ی 

شـاخص رفـاه اسـت. رویکـرد بلند مدت نروژ بـرای مدیریت منابع دریایی در جهت حفـظ منافع اجتماعی، 

دارای سابقه ای طولانی است. ارزش گذاری فعالیت های مبتنی بر دریا، در حال حاضر و در آینده، به حفظ 

وضعیت محیطی خوب و تنوع زیسـتی در محیط های دریایی و سـاحلی، حفاظت از دریاها به عنوان یک 

منبع غذایی و استفاده ی پایدار از منابع دریایی نیاز دارد. دولت در برنامه های مدیریت یکپارچه ی دریایی 

شـرح داده کـه چگونـه قصـد دارد نظـام برنامـه ی مدیریت یکپارچه ی دریـایی نروژ را به طور مسـتمر ادامه 

داده و آن را تثبیت کند.

دانـش رکـن مؤثـر برنامـه ی مدیریت یکپارچه دریایی نروژ در بررسـی ارزش و آسیب پذیری مناطق مختلف 

زیست بوم، همراه با اطلاعات مربوط به فعالیت های اقتصادی فعلی و پیش بینی های آینده این فعالیت ها 

است. هدف نهایی ایجاد تعادل کلی بین بهره برداری و حفاظت از منابع دریایی است.

شاخص های پایش وضعیت محیط زیستی مناطق دریایی نروژ، از جمله شاخص هایی برای عوامل مختلف 

فشارآورنده به محیط زیست نظیر آلودگی و تغییرات آب و هوایی از اجزای این برنامه مدیریتی هستند.

وضعیـت دریـا توسـط یـک نظـام در حـال توسـعه نظـارت می‌شـود. ایـن نظـام بـرای نظـارت بـر وضعیـت 

شـاخص های محیط زیسـت دریـایی راه انـدازی شـده اسـت. برنامه‌های مدیریـت دریا با تشـریح تغییرات در 

75.     Barents Sea

76.     Lofoten

77.     Skagerrak

78.     Norway’s integrated ocean management plans - Barents Sea - Lofoten area; Norwegian Sea; and North Sea
          and Skagerrak.
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شـاخص های نظـام پایـش، در طـول زمـان توصیف جامعی از وضعیت مناطق دریایی و محیط زیسـت ارائه 

می دهند. هنگام توصیف وضعیت محیط زیستی دریا، چندین جنبه و شاخص به طور همزمان در نظر گرفته 

می شود. تغییر در شاخص ها باعث آگاهی تصمیم گیران در رابطه با تعدیل مدیریت فعلی دریا می شود.

نمونه هایی از شاخص های نظارت شده عبارت اند از: 

دمای دریا؛

وضعیت جنگل های کلپ79؛ 

ذخایر ماهی ها؛

ذخایر پرندگان و پستانداران دریایی؛

آلودگی دریا از طریق جو زمین و رودخانه ها.

در برنامه های مدیریت یکپارچه ی دریاها، شاخص های فعالیت اقتصادی چهار رشته فعالیت دریایی برای 

نشان دادن نقشی که دریا در اقتصاد بازی می کند، مورد بحث قرار گرفته است )رجوع شود به جدول 19(. 

این چهار رشـته فعالیت عبارت اند از غذاهای دریایی، نفت، کشتیرانی و گردشـگری. متغیرها شـامل ارزش 

افزوده و جبران خدمات هستند. اعداد نشـان داده شـده شـرایط مقایسه ی بین رشته فعالیت ها و مناطق 

کشور نروژ را به وجود آورده است.

دفتر آمار نروژ با اسـتفاده از داده های حسـاب های منطقه ای و ملی، آماری از رشـته فعالیت های مبتنی بر 

دریا تولید می کند. این آمار به صورت موقت برای مدیریت بخش دولتی تهیه شـده اسـت. ممکن اسـت 

گردآوری منظم حساب های اقماری دریایی در آینده، جایگزین آمار تولیدی موقت شود.

79.     Kelp

رشته فعالیت/
سال ها

دریای بارنتز - لوفوتندریای نروژدریای شمال - اسکاگراکمجموع نروژ

201620102016201620102016201020162010

64.757.964.716.88.920.312.321.411.9غذاهای دریایی

556.8478.5596.6341.1431.4112.0143.925.321.2نفت

39.840.732.235.026.74.64.11.01.3حمل ونقل

45.432.214.29.64.02.53.72.4-گردشگری

671.3622.5694.1407.1476.6140.9162.851.436.8مجموع

* هیچ اطلاعاتی برای گردشگری در سال 2019 در دسترس نیست.

جدول 19 - جدول مقایسه ی ارزش افزوده‌ی چهار رشته‌فعالیت دریایی در هر یک از حوزه های طرح مدیریت یکپارچه 
دریایی )قیمت فعلی(.
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4-5-2   حساب اقماری دریایی 

حساب اقماری دریایی به صورت آزمایشی توسط شورای تحقیقات و دفتر آمار نروژ80 انجام می شود. این 

کار در سال 2020 و 2021 انجام شده و در ماه می 2022 منتشر شد. در حال حاضر، در نروژ از حساب های 

اقماری برای گردشگری، آموزش، سلامت و مؤسسات غیرانتفاعی درخدمت خانوار استفاده می شود.

ایجـاد یـک حسـاب اقمـاری دریـایی کـه نشـان دهنده ی سـهم دریـایی در ارزش آفرینـی نـروژ اسـت را می تـوان 

نخستین گام ضروری در مسیر یک حساب دریایی جامع و یکپارچه مطابق با توصیه های پنل دریایی، دانست

در سال 2021، یک برنامه ی آمار رسمی ملی در نروژ به وجود آمد که آمار رسمی را در نروژ تعریف و تعیین 

کرد. این برنامه، شـامل آمارهای اقتصادی، جمعیتی و آمارهای اجتماعی و زیسـت محیطی می باشـد. این 

برنامه، نتیجه‌ی قانون آمار است که در ژانویه 2021 لازم‌الاجرا شد. دفتر آمار نروژ با همکاری یازده مقام 

دولتی دیگر، مسئولیت آمار رسمی را بر عهده دارد. 

دفتـر آمـار نـروژ بـرای تعریـف اقتصـاد دریا، از تعریف سـازمان همکاری اقتصادی و توسـعه اسـتفاده کرده 

است. براساس این تعریف، فعالیت های دریایی دارای ویژگی های زیر می باشند:

الف(  بر روی دریا یا داخل آن رخ دهد. 

ب(  کالاها و خدمات را عمدتا برای استفاده بر روی دریا و یا داخل آن تولید می کنند.

ج(  استخراج منابع غیرزنده از محیط زیست دریایی؛

د(  برداشت منابع زنده از محیط دریایی؛

ه(  استفاده از منابع زنده برداشت شده از محیط دریایی به عنوان نهاده های واسطه؛

و(  در صورت عدم حضور در مجاورت دریا، احتمالا این فعالیت ها به وقوع نخواهند پیوست.

ز(  با قرار گرفتن در مجاورت دریا، مزیت خاصی به دست می آورند.

به عنوان مثال، تولید توربین های کشتی توسط رشته فعالیت کالاهای فلزی در حساب های اقماری گنجانده 

شـده اسـت، زیرا توربین های کشـتی مخصوص اسـتفاده بر روی آب و داخل دریاها هستند. این درحالی 

اسـت که تولیدات آن، شـامل تولید برق یا گازوئیل نمی شـود؛ زیرا این محصولات برای اسـتفاده در دریا 

طراحی نشده اند. ارزیابی اینکه آیا برخی از فعالیت ها به طور ویژه برای استفاده در دریاها مناسب هستند 

یا خیر، مسئله ی دشواری است؛ برای مثال، بیمه ی دریایی و تولید نفت در این حساب گنجانده می شود 

ولی نظافت و خدمات حمل ونقل گنجانده نمی شود.

جداول عرضه و مصرف حساب های ملی، مبنای محاسبه ی حساب های اقماری دریایی را تشکیل می دهد. 

این جداول، شرح مفصلی از عرضه )تولید و واردات( کالاها و خدمات در اقتصاد نروژ، نحوه ی استفاده از 

آن ها )مصرف، صادرات یا تشکیل سرمایه( و این که توسط چه کسی )رشته فعالیت ها و مصرف کنندگان

80.     SSB
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نـروژ و باقـی جهـان( مصـرف می شـوند را ارائـه می دهنـد. سیسـتم عرضه و مصـرف، هر سـاله در ارتباط با 

انتشـار نهایی حسـاب های ملی به روز می شـود. جداول عرضه و مصرف اطلاعاتی در مورد تولید، مصرف 

واسـطه و سـرمایه گذاری بـرای رشـته فعالیت هایی کـه به عنـوان هسـته ی اصلـی رشـته فعالیت های دریایی 

محسوب شده، به دست می دهند.

4-5-2-1   شرح گام به گام ایجاد حساب اقماری دریا 

با استفاده از داده های موجود نروژ، به طور کلی می توان ایجاد یک حساب اقماری دریایی را به چهار فرایند 

تقسیم کرد: 

	1 بایـد فهرسـتی از رشـته‌فعالیت‌های دریایـی از پیـش تعریـف شـده و تمـام تولیدات ارائه شـده توسـط .

رشته‌فعالیت‌های دریایی در حساب‌ها تهیه شود. رشته‌فعالیت‌های دریایی از تعدادی کالا و خدمات 

برای تولید محصولات آن‌ها، یعنی مصرف واسطه و سرمایه‌گذاری استفاده می‌کنند. علاوه بر تعدادی 

از گروه‌های مصرفی، بیش از 120 رشـته‌فعالیت در نظام حسـابداری ملی وجود دارد. حدود 15 مورد 

از این‌ها مانند ماهی‌گیری، کشتیرانی و آبزی‌پروری به‌عنوان رشته‌فعالیت‌های دریایی تعریف شده‌اند.

	2 کالاها و خدمات در حسـاب‌های ملی به صورت دریایی یا جزئی از دریا تعریف می‌گردند. بسـیاری از .

محصولاتی که تا حدی با دریا مرتبط هسـتند، توسـط رشـته‌فعالیت‌هایی تولید می‌شـوند که به‌عنوان 

طبقه بندی استاندارد رشته فعالیت های اقتصادیرشته فعالیت

03.1ماهی گیری

03.2آبزی پروری

06استخراج نفت خام و گازطبیعی

09.1فعالیت های پشتیبانی استخراج نفت و گاز طبیعی

10.2پردازش و نگهداری ماهی، صدف و نرم تنان

30.1 به استثنای 30.113 و 30.116ساخت کشتی ها و قایق ها

30.113 و 30.116ساخت سکوهای نفتی

49.5حمل ونقل خطوط لوله )نفت و گاز(

50حمل ونقل دریایی

52.22خدمات مرتبط با حمل ونقل دریایی

جدول 20 - فعالیت های دریایی با منبع آماری متفاوت از حساب های ملی
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رشته‌فعالیت‌های دریایی تعریف نشده‌اند. برای مثال، بیشتر خوراک دام توسط رشته‌فعالیت »تولید 

خوراک دام آماده« تولید می‌شود.

این رشـته فعالیت و سـایر رشـته‌فعالیت هایی که کالاها و خدماتی را تولید می کنند تا حدودی با دریا 

مرتبـط هستنـد، امـا به عنـوان رشـته فعالیت دریـایی اصلـی تعریف نشـده و در واقع به عنـوان »تأمین 

کننـده« تعریـف می شـوند، تولیـدات دریـایی آن هـا در این حسـاب‌ها لحاظ می شـود. هچنیـن برخی از 

محصولات وجود دارند که در آن ها:

-	 محصـول بـه انـدازه‌ی کافـی معیارهـای لازم را بـرآورده می‌کنـد تا بـه خودی خود با صـرف نظر از 

کاربرد نهایی یا تولیدکننده، یک محصول دریایی در نظر گرفته شود. 

-	 استخراج یک بخش دریایی در آن‌ها با استفاده از چهارچوب عرضه و مصرف امکان پذیر نیست.

حساب‌های ملی از بیش از 900 کالا و خدمات تشکیل شده که همه‌ی آن ها باید برای شناسایی کالاها 

و خدمات دریایی بررسی شوند تا بتوان آن ها را در سه گروه زیر دسته بندی کرد:

به‌طـور کامـل دریایـی: کلیـه‌ی محصولاتـی کـه بنـا بـه تعریـف و صرف‌نظـر از نحوه‌ی اسـتفاده در -	

رشته‌فعالیت‌ها، به‌طور کامل دریایی هستند. مانند: قایق، ماهی‌کاد و حمل‌ونقل دریایی.

غیردریایی: محصولاتی که نمی‌شـود دارای کاربرد دریایی در نظر گرفت و مسـتلزم سـازگاری ویژه -	

برای استفاده‌هایی دریایی هستند، غیردریایی محسوب می‌شوند. برای مثال، درختان کریسمس 

و اتوبوس‌هـا نمونه‌هایـی از ایـن محصـولات هسـتند. ایـن بـدان مفهـوم اسـت کـه حتـی اگر یک 

رشـته‌فعالیت دریایی از پیش تعریف شـده باشـد مانند کشـتیرانی و از درختان کریسمس استفاده 

کند، درخت کریسـمس بخشـی از اقتصاد دریایی نروژ در نظر گرفته نخواهد شـد. این ارزیابی‌ها 

ممکن اسـت به نظر متخصص نیاز داشـته باشـد، زیرا بسـیاری از محصولات به‌طور مبهم دریایی 

محسوب می‌شوند. به‌عنوان مثال، آیا تعمیر تجهیزات الکترونیکی در کشتی یک فعالیت دریایی 

اسـت. آیـا سـازگاری‌های موردنیـاز بـرای انجـام این فعالیت در کشـتی کافی اسـت تا یـک فعالیت 

دریایی نامیده شود.

جزئـی از فعالیـت دریایـی: تـا حـدی کـه محصولـی توسـط یکـی از رشـته‌فعالیت‌های دریایی ذکر -	

شـده و در مرحلـه‌ی 1 مـورد اسـتفاده قـرار گیـرد، دریایـی محسـوب می‌شـود. به‌عنـوان مثال، اگر 

رشته‌فعالیت دریایی )آبزی‌پروری( از خوراک دام استفاده کند، آنگاه خوراک دام تا حدی دریایی 

در نظـر گرفتـه می‌شـود، زیـرا خـوراک دام در فهرسـت کالاهـا و خدماتـی قـرار می‌گیـرد کـه هنـگام 

استفاده توسط رشته‌فعالیت‌های دریایی )تولید خوراک ماهی( سازگاری با فعالیت دریایی دارد. 

این یک انطباق ویژه از تولید خوراک دام برای استفاده‌ی دریایی است. به‌طور خلاصه، این نکته 

را می‌توان به این شـکل شـرح داد: سـهم طیف گسـترده‌ای از کالاها و خدمات در اقتصاد دریایی 

با توجه به میزان اسـتفاده از آن‌ها )مانند نهاده‌های واسـطه، سـرمایه‌گذاری، مصرف و...( توسـط 
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رشته‌فعالیت‌های دریایی از پیش تعریف شده )یا گروه‌های مصرف‌کننده(  ارزیابی می‌شوند.

	3 گـروه سـوم محصولاتـی هسـتند کـه در آن بـه جای چهارچوب عرضـه و مصرف از منابـع خارجی بهره .

گرفته‌اند.

با طراحی برنامه و الگویی برای لیست کردن محصولات و رشته فعالیت های دریایی تعریف شده در فوق، 

سهم دریایی هر محصول را بر اساس سهم )عرضه( تولید و واردات مورد استفاده‌ی رشته فعالیت های 

دریـایی از پیـش تعریـف شـده، محاسـبه می کنـد. به عنـوان مثال، اگر سـهم خوراک دام عرضه شـده به 

رشته فعالیت های دریایی از پیش تعریف شده در سال 2020، شصت درصد باشد، براساس حساب های 

اقماری غذای حیوانات در سـال 2020 در حسـاب دریایی باید شـصت درصد درنظر گرفته شـود. مزیت 

توسـعه ی چنین برنامه هایی این اسـت که به روزرسـانی سـریع سـالانه حسـاب ها را امکان پذیر می کند. 

دلیـل ایـن امـر آن اسـت کـه چهارچوب عرضـه و مصرف از حسـاب های ملی، مبنای محاسـبات الگو را 

تشکیل می دهد. این جداول عرضه و مصرف، سالانه همراه با حساب های ملی به روز می شود.

	4 ایـن دسـته شـامل محصولاتـی اسـت که عالوه بر اسـتفاده از اطلاعاتـی غیر از حسـاب‌های ملی برای .

آن‌هـا، نیـاز بـه سیسـتم‌های اطلاعـات جغرافیایـی هسـتند. به‌طور مثـال از داده‌های ثبت کسـب‌وکار 

می‌توان برای گنجاندن تمام هتل‌های واقع در فاصله‌ی معینی از اسکله استفاده نمود. سهم دریایی 

تولیـد شـده توسـط چهارچـوب عرضـه و مصرف در صورت امـکان با اطلاعات جایگزیـن برای ارزیابی 

کیفیت نتایج باید مورد مقایسـه قرار  گیرد؛ اگر اختلافات زیادی وجود داشـته باشـد، باید چهارچوب 

عرضه و مصرف تعدیل شود. 

فعالیت دریامنابع

داده های پذیرش، سازمان و وزارتخانه مرتبط با آموزش
آموزش ) مدارس فنی و حرفه ای، دبیرستان،

آموزش عالی(

عضویت در انجمن های ورزشی مربوطه که بخشی از 
انجمن ورزشی نروژ هستند.

فعالیت های ورزشی

کیترینگ دریاییاطلاعات کسب و کار و شرکت

ساخت تأسیسات بندریاطلاعات کسب و کار و شرکت

تخلیه و بارگیریاطلاعات کسب و کار و شرکت

انبارداریاطلاعات کسب و کار و شرکت

گردشگریداده های نقشه

تحقیق و توسعهاطلاعات کسب و کار و شرکت

جدول 21 - فعالیت های دریایی با منبع آماری متفاوت از حساب‌های ملی
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4-5-2-2   جداول اصلی اقتصاد دریایی نروژ 

اقتصـاد دریـایی سـهم عمـده‌ای در اقتصـاد نـروژ دارد و 22% از کل تولیـد ناخالص داخلی را در سـال 2019 

تشـکیل می دهد. برای مقایسـه، اقتصاد دریایی 1.7% از تولید ناخالص داخلی آمریکا در سـال 2020 را به 

خود اختصاص داده اسـت. رشـته فعالیت بسـیار سـود آور اسـتخراج نفت و گاز بیشـترین سـهم را در این 

ارزش افـزوده دارد. بـا ایـن حـال، از آن جـایی کـه رشـته فعالیتی سـرمایه بر محسـوب می شـود، اکثرا سـهم 

عمده جبران خدمات به رشـته‌فعالیت های غیر مرتبط با نفت، مانند آبزی پروری، ماهی گیری، گردشـگری، 

کشتی سازی و کشتیرانی مربوط می باشد.

رشته فعالیت
تشکیل سرمایه 
تولیدمصرف واسطهمحصول ناخالصثابت ناخالص

7,00027,60059,70087,300پرورش آبزیان

2,40015,5006,80022,300صید ماهی

3,70015,70093,900109,700فراوری و نگهداری ماهی، صدف ها و نرم تنان، خوراک ماهی

6006,9008,20015,100گردشگری

25,10026,700104,000130,600حمل ونقل خارجی

1,2006,2007,30013,500خدمات مربوط به حمل ونقل دریایی

2,7008,00012,70020,600خدمات حمل ونقل دریایی

178,800465,80058,500532,300استخراج نفت خام و گاز طبیعی

خدمات مربوط به استخراج نفت خام و گازطبیعی، 
زمین شناسی، نظرسنجی و ...

6,70066,100119,600185,700

9009,40017,60027,000سکوهای نفتی

9006,90022,40029,300کارخانه های کشتی سازی )به استثنای سکوهای نفتی(

5,80013,10029,30042,400تأمین کنندگان تجهیزات، تعمیر و فعالیت های ساختمانی

1,6003,2001,7004,900تحقیق و توسعه

5,5009,40027,80037,200تولید سایر خدمات

73,300215,100524,200742,300جمع کل بدون استخراج نفت و گاز

252,100680,900582,6001,274,800جمع کل

جدول 22 - فعالیت های دریایی بر اساس رشته فعالیت )ارقام به میلیون کرون(
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4-6   بهره گیری از تجربیات کشورها

محاسـبه ی اقتصـاد دریـا در کشـورهای پیشـرو ماننـد آمریـکا، کره‌جنـوبی، لهسـتان و نـروژ نشـان دهنده ی 

اهمیـت اسـتفاده از چهارچوب‌هـای دقیـق، ابزارهـای پیشـرفته و هماهنگـی بین دسـتگاهی بـرای ارزیـابی 

دقیق سـهم این بخش از اقتصاد ملی اسـت. در این کشـورها، حسـاب های اقماری دریایی به عنوان ابزاری 

کلیـدی بـرای محاسـبه ی سـهم رشـته فعالیت های مختلف دریـایی در تولید ناخالص داخلـی به کار می رود. 

ایـن حسـاب ها، داده هـای اقتصـادی و زیسـت محیطی را در کنار هم تحلیل کرده و امـکان ارزیابی پایداری 

و کارآمـدی فعالیت هـای دریـایی را فراهـم می آورنـد. کشـورهایی ماننـد آمریـکا از داده هـای ماهـواره ای و 

فناوری های پیشرفته برای پایش فعالیت های کشتیرانی و بنادر استفاده می کنند، در حالی که کره جنوبی از 

جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده برای تحلیل ارتباطات میان بخش های مختلف دریایی 

بهره می گیرد.

نـروژ بـا ایجـاد پایـگاه داده مرکـزی و اسـتفاده از فناوری هـای پیشـرفته ماننـد هـوش مصنوعـی، اطلاعـات 

مرتبط با اقتصاد دریا را به روز و دقیق نگه می دارد. لهستان بر استفاده از مدل های اقتصادی منطقه ای و 

هماهنگی با استانداردهای بین المللی تأکید دارد. این تجربیات نشان می دهد که موفقیت در محاسبه ی 

اقتصاد دریا نیازمند وجود نهادهای متمرکز، ابزارهای پیشـرفته و چهارچوب های سـازگار با اسـتانداردهای 

جهانی است.

در مقابل، ایران با وجود برخورداری از ظرفیت های عظیم جغرافیایی و منابع دریایی، فاقد چهارچوب های 

جامع و یکپارچه برای محاسبه ی اقتصاد دریا است. اطلاعات اقتصادی مرتبط با فعالیت های دریایی در 

سـازمان های مختلف مانند سـازمان شـیلات، سـازمان بنادر و دریانوردی و سـایر نهادهای با صنایع دریایی 

پراکنده بوده و هماهنگی لازم بین آن ها وجود ندارد. همچنین، ایران هنوز از ابزارهایی مانند حساب های 

اقماری دریایی یا جداول داده - ستانده مرتبط با فعالیت های دریایی استفاده نمی کند.

برای ارتقای محاسـبات اقتصاد دریا در ایران، ایجاد حسـاب‌ اقماری دریایی گام نخسـت به شـمار می رود. 

این حسـاب با الهام از تجارب کره جنوبی و نروژ، امکان تحلیل شـفاف و دقیق سـهم هر رشـته فعالیت را 

فراهـم کـرده و ایجـاد یـک پایگاه داده متمرکز با اطلاعـات غنی و مرتبط با اقتصاد دریا را تضمین می کند. 

در ایـن راسـتا، همـکاری نزدیک تـر بین دسـتگاهی، مانند هماهنگـی مرکز آمار ایران، بانـک مرکزی جمهوری 

اسلامی و سایر سازمان ها، برای تعریف نقش ها و مسئولیت ها الزامی است.

در نهایـت، تدویـن شـاخص های بومـی کـه شـرایط خاص جغرافیـایی و اقتصادی ایـران را در نظر بگیرد، به 

شفافیت و کارایی بیشتر محاسبات و ارائه ی اطلاعات قابل اتکا کمک خواهد کرد.
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5-1   مقدمه

نظام حساب های ملی فعالیت های اقتصادی را از طریق یک سری حساب های کلان اقتصادی اندازه گیری 

می کند. این حساب ها با رعایت دقیق استانداردها و اصول مورد توافق بین المللی ایجاد می شوند. نظام 

حسـاب های ملـی دارای چهـار ویژگـی اصلـی اسـت که منجر به پذیرش گسـترده ی آن به عنـوان منبع اصلی 

آمارهـای ملـی شـده اسـت. ایـن ویژگی هـای اصلـی عبارت انـد از: )الـف( جهانی بـودن، )ب( شـفافیت، )ج( 

هماهنگی و )د( انعطاف پذیری.

عوامـل اصلـی اقتصـادی در یـک نظـام اقتصـادی عبارت انـد از: )الـف( تولیدکننـدگان، )ب( خانوارهـا و 

مؤسسـات غیرانتفاعی، )ج( دولت و )د( مؤسسـات مالی. نظام حسـاب های ملی جزئیات این چهار عامل 

اصلـی اقتصـادی را بـا اندازه گیـری تولیـد کالاهـا و ارائـه ی خدمـات در نظـام اقتصادی و ردیابی اسـتفاده از 

آن هـا به عنـوان ورودی در سـایر فرایندهـای تولیـدی فراهـم می آورد. نظام حسـاب های ملی، رکن اساسـی 

محاسبات حساب های اقماری را تشکیل داده و اصول و روش های آن در محاسبه ی حساب های بخشی 

مورد استفاده قرار می گیرد.

اقدامات برخی کشورها در سنجش اقتصاد دریا به دنبال اندازه‌گیری این بخش به عنوان نسبتی از اقتصاد 

ملـی اسـت. ایـن اولیـن گام مهـم در این حوزه به شـمار می آید، اما اندازه گیری سـهم دریـا در اقتصاد، باید 

فراتر از اندازه گیری سـهم آن در اقتصاد ملی بوده و باید سـنجه‌های کلیدی و شـاخص هایی که قرار اسـت 

ذیل این حساب ها برآورد شود را در برگیرد؛ از جمله ی این موارد می توان به موارد زیر اشاره نمود:

محاسـبات اقتصـادی بایـد در طـول زمـان و مـکان دارای سـازگاری بـوده و به اقدامات در سـطح ملی، 

استانی و منطقه ای منجر شود.

محاسبات باید بتواند جزئیات را در سطح رشته فعالیت نشان بدهد.

محاسـبات بایـد قـادر بـه انعـکاس خصوصیـات جغرافیـایی رشـته‌فعالیت ها باشـد؛ به عنـوان مثـال، 

رشته فعالیت هایی مانند گردشگری و تفریح، تنها زمانی که در مناطق خاصی قرار گرفته باشند به دریا 

مربوط می شوند.

حساب های ملی، معیار اساسی برای تعیین سطح فعالیت اقتصادی در کشور ایران به شمار می رود. این 

حسـاب ها برای سـنجش ارزش افزوده ی ایجاد شـده از سـوی مصرف کنندگان نهایی، به عنوان معیار اصلی 
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ارزش ایجادشـده بـه شـمار می آیـد. ایـن امـر بـه معنای تمایـز بین کالاها و خدمـات نهایی )خریداری شـده 

توسـط مصرف کنندگان نهایی( و کالاها و خدمات واسـطه ای اسـت. این ها نهاده های فرایند تولید هستند 

که کالاها و خدمات نهایی را ایجاد نموده و ارزش آن ها در قیمت های نهایی بازار کالاهایی که در تقاضای 

نهایی فروخته می شوند، منعکس می شود. 

پس از مشخص شدن جامعه ی آماری، باید جمع آوری متغیرهای اقتصادی به حساب تولید درآمد )تولید، 

مصـرف واسـطه، ارزش افـزوده، سـایر مالیات بر تولید، سـایر یارانه هـای تولید و مـازاد ناخالص عملیاتی(، 

به تفکیک بخش نهادی انجام شود. پس از آن، جدول عرضه و مصرف ساده شده برای محصولات دریا 

محاسبه می گردد. برای تکمیل این چهارچوب، لازم است بر اساس محصول انتخابی، واردات، صادرات، 

مصـرف دولتـی، مصـرف خصوصی، سـرمایه گذاری و مصرف واسـطه محاسـبه شـود. هر زمـان که جزئیات 

منابع داده در دسترس باشد )یعنی اطلاعات کسب و کار و داده های بخش نهادهای خصوصی و دولتی(، 

این مقادیر به طور مستقیم و بدون استفاده از ضرایب به دست می آید.

5-2   مفهوم سنجش اقتصاد پیشرفت دریایی

انتخاب نوع سنجش هایی که باید در حساب های دریا لحاظ شود به عوامل مختلفی بستگی دارد. به طور 

کلی، برخی ازسـتانده ها که جزو اجزای اصلی نظام حسـاب های ملی به شـمار می روند باید در اینجا درنظر 

گرفته شـوند. »اشـتغال« معمولًاً مورد توجه سیاسـت گذاران بوده و اغلب جز متغیرهای موردنظر اسـت. 

سـایر متغیرهای مورد سـنجش در حسـاب دریا اختیاری بوده و می تواند بنا بر نیاز در این حسـاب گنجانده 

شـود. »تولیـد ناخالـص داخلـی« کـه بـه »محصـول ناخالص ملی« نیز معروف اسـت، عبارت اسـت از ارزش 

کلیه ی کالاها و خدمات تولیدشده در سطح کشور و به دو روش مورد سنجش قرار می گیرد:

روش اول از سـنجش ارزش در نقطـه ی نهـایی فـروش یـا تقاضای نهایی به دسـت می آیـد. تقاضای نهایی 

شامل چهار مقوله ی اصلی است:

خریدهای  خانوار برای مصرف، خریدهای سرمایه گذاری، خریدهای دولت و فروش به سایر کشورها منهای 

خرید ازسایر کشورها )خالص صادرات(.

فرمول سنتی این محاسبه عبارت است از :

)C+I+G+X( = مصرف + سرمایه گذاری + هزینه های دولت + خالص صادرات

به بیان دیگر، محصول کل عبارت است از »هرآن چیزی که از داخل کشور خریداری می شود منهای خرید 

خـارج از کشـور«. ایـن جامع تریـن سـنجش نـوع اقتصـاد یـا حداقل آن بخشـی از اقتصاد اسـت که توسـط 

مبادلات بازاری تعیین می شود. 

اما نگرش تقاضای نهایی دارای برخی نواقص، به خصوص در برآورد حساب های دریا بوده و در این نگرش 
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ستانده ی برخی رشته فعالیت های دریایی که مدنظر است لحاظ نشده و فقط در آن ارزش نهایی مشخص 

می گـردد. بـرای مشـاهده ی اقتصـاد از نقطه نظـر تولیدکننـدگان، لازم اسـت تـا »روش ارزش افـزوده« مـورد 

استفاده قرار گیرد. »روش ارزش افزوده« بر مبنای مفهوم زنجیره ی ارزش است که مبتنی بر تولید اولیه ی 

محصول و ردیابی آن می باشد.

در شـکل 21 مفهوم »روش ارزش افزوده« با اسـتفاده از رشـته‌فعالیت ماهی گیری نشـان داده شـده است. 

مراحـل مختلـف به کارگیـری نهاده هـا مانند وسـایل ماهی گیری تا فروش نهایی بـه مصرف کنندگان، در این 

شـکل واضح اسـت. سـه مرحله‌ی موجود در مستطیل ها نشـان‌دهنده ی بخش پرورش، بخش پردازش و 

بخش بازار است که در حساب های ملی به عنوان ستانده ی پرورش، بخش پردازش و بخش‌ تقاضای نهایی 

شـناخته می شـود. شـکل 21 همچنین نشـان‌دهنده‌ی سـایر مراحل زنجیره ی ارزش اسـت که در حسـاب ها 

مـورد سـنجش قـرار می گیـرد، امـا تنها بخشـی از آن با ماهی گیری مرتبط اسـت. سـهم سـتانده ی سـوخت، 

وسـایل ماهی گیـری، قلاب، یـخ، حمل و نقـل و رشـته فعالیت های توزیعـی به عنـوان بخـش غیرمسـتقیم 

رشـته فعالیت‌ ماهی گیری شـناخته می شـوند. بخش های فرعی به بهترین نحو در جداول داده - سـتانده ی 

ملی که در آن سـهم هر بخش از عرضه ی رشـته فعالیت، متناسـب با مصرف رشـته فعالیت های دیگر مورد 

سنجش قرار می گیرد، آمده است.

تولید ناخالص داخلی که از تقاضای نهایی برای کالاها و خدمات اندازه گیری می شود باید با تولید ناخالص 

داخلـی کـه از طریـق مجمـوع کل ارزش افـزوده )تعدیل هر دو برای واردات( حاصل می شـود، برابری کند. 

یعنـی آنچـه در یـک کشـور مصـرف می شـود برابـر اسـت بـا آنچه کـه در یک کشـور تولید می شـود. مجموع 

ارزش افـزوده ی رشـته فعالیت هایی کـه در ارتبـاط بـا دریـا تعییـن شـده اند، برابـر با کل تولید دریایی کشـور 

است. این رویکرد، علاوه بر اینکه بر اساس سهم رشته فعالیت در اقتصاد ملی )که به عنوان ارزش افزوده 

مورد اندازه گیری قرار می گیرد( سـاخته می شـود، معیار مناسبی برای تولید ناخالص منطقه ای نیز می باشـد 

کـه داده هـا در آن، توسـط یـک منطقـه ی انتخـابی ماننـد یـک اسـتان، تجمیـع می شـوند. ارزش افـزوده ی 

تولیدکننـدگان خـاص بـا مکان هـای خـاص مرتبـط بـوده و داده های مبتنـی بر مکان را می تـوان به مجموع 

منطقه ای و همچنین ملی خلاصه نمود.

شکل 21 - مثالی از »روش زنجیره ی ارزش افزوده« در بخش ماهی گیری
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همان طـور کـه بحـث قبلـی نشـان می دهـد، صـادرات و واردات جـزء ضـروری حسـاب های ملـی بـه شـمار 

می آیند. صادرات محصولات و خدمات دریایی ممکن اسـت بخش مهمی از ابزار یک کشـور برای کسـب 

ارز باشد که برای واردات سایر بخش های اقتصاد ضروری تلقی می شود. 

درآمـد کسـب و کار یـا سـود، به‌عنـوان تفـاوت بین فـروش ناخالـص و هزینه های همـه ی نهاده هـا از جمله 

نیـروی کار اندازه گیـری می شـود. درآمـد نیـروی کار )دسـتمزد و حقـوق( معیاری حیاتی بـرای ارزیابی نقش 

اقتصاد دریا در دستیابی به اهداف اشـتغال و توزیع درآمد اسـت. حقوق و دسـتمزدها شناخته شـده ترین 

بخـش درآمـد نیـروی کار هستنـد، امـا برخـی مواقـع حقـوق و دسـتمزدها بـا مزایـای مختلفـی کـه کارفرمـا 

پرداخـت می کننـد، تکمیـل می‌شـود. مجمـوع دریافتی های نیـروی کار، جبران خدمات نامیده می شـود که 

دقیق ترین معیار اندازه گیری درآمد نیروی کار است. با این حال، در اینجا اصطلاح حقوق و دستمزد مورد 

استفاده قرار گرفته است، زیرا اغلب توسط کارفرمایان تحت این اصطلاح ها گزارش می شوند.

اشـتغال، مهمترین معیار فعالیت اقتصادی اسـت، اما معیاری اسـت که خارج از چهارچوب حسـاب های 

ملـی اندازه گیـری می شـود. مشـاغل گزارش شـده توسـط کارفرمایـان، لزومـاًً با مشـاغل گزارش شـده توسـط 

اداره ی کار یکسـان نیسـت. مشـاغل گزارش شـده توسط کارفرمایان بیشترین استفاده را در حساب های دریا 

دارند، اما تعداد مشـاغل ممکن اسـت بیشـتر از مشـاغل گزارش شـده توسـط کارفرمایان باشـد؛ زیرا افراد 

ممکن است بیش از یک شغل داشته باشند. در واقع، افراد می توانند انواع مختلف شغل را با هم ترکیب 

کنند، مانند این که یک فرد می تواند به طور هم زمان به صورت پاره وقت، فصلی یا خود اشتغال مشغول 

به کار باشد ]150[.

5-3   چهار مرحله ی ایجاد حساب پیشرفت دریایی

	1 برنامه‌ریـزی: در ایـن مرحلـه، پارامترهـای اساسـی حسـاب‌ها تعریف می‌شـود، از جملـه جغرافیایی که .

»دریـا« را بـرای اهـداف حسـابداری تعریـف می‌کنـد، شناسـایی رشـته‌فعالیت‌ها و زیربخش‌هـای آن و 

انتخاب اقدامات اقتصادی که در حساب منظور می‌شود.

	2 تعیین اجزا: فرایندی که با آن نسبت فعالیت اقتصادی اندازه‌گیری می‌شود..

	3 تعییـن مقادیـر کلـی: منظـور تجمیـع داده‌هـای شناسایی‌شـده در دو مرحلـه‌ی اول اسـت. انتخـاب .

حسـاب‌های مرتبط با حسـاب‌های ملی )حسـاب‌های نوع 1( یا حسـاب اقماری )حسـاب‌های نوع 2( 

اقدامات خاص در این مرحله را تعیین می‌کند. 

	4 مرحله‌ی نهایی: مستندسـازی فرایند اسـت تا بتوان آن را ادامه داده و مفهوم حسـاب را به سـایرین .

منتقل نمود. 

حساب های دریا با تعاریف اولیه ای شروع می شوند که مرزهای تولید حساب ها را مشخص می کنند. این 
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تعاریف، مرتبط با اهداف اقتصادی است، یعنی تصمیم گیری شود که کدام رشته فعالیت ها و بخش ها در 

حساب ها لحاظ شده و آن رشته فعالیت ها و بخش ها چگونه اندازه گیری می شوند ]143[.

5-4   تعریف فعالیت اقتصاد پیشرفت دریایی برای اهداف آماری

معرفـی محـدوده ی دریـا در تعریـف حسـاب های اقتصـادی پیشـرفت دریـایی، بـر خلاف تصـور عمـوم، کار 

سـاده ای نبوده و نیاز به شـناخت مرز داخلی و مرز دریایی دارد. مرز داخلی به جغرافیای سـاحل وابسـته 

است و می تواند بسیار متغیر باشد. بنابراین، انتخاب مرز داخلی برای هر کشور منحصر به فرد بوده و تابع 

برخی متغیرها است؛ از جمله: 

تشـخیص حـدود اقتصـاد دریـا: بسـیاری از شـهرهایی کـه دارای فعالیـت اقتصـادی مهـم دریـایی در 

رشـته فعالیت هایی مانند بنادر، حمل و نقل دریایی و خدمات مرتبط هستند را می توان دریایی لحاظ 

کرد. به عنوان مثال، می توان به بندرعباس )دارای دسترسـی به آب های آزاد(، بندرانزلی )دسترسـی از 

طریق دریای خزر به کشورهای حوزه ی دریای خزر(، بندر امام خمینی و ... اشاره نمود. 

خلیج‌ها، مصب ها و دلتاها: سواحل دریاها به شکل زمین های بسیار نامنظمی هستند که از اشکال 

مختلف ورودی ها، خلیج ها، مصب ها، سواحل، کوه ها و بسیاری از انواع دیگر تشکیل شده اند.

فاصلـه‌ی داخلـی از خـط سـاحلی: ایـن مـورد، یـک معیـار رایج بـرای تعییـن مرزهای داخلـی در برخی 

رشـته فعالیت  ها اسـت. امـا این کـه مرزهـای داخلی تا چه اندازه باید گسـترش یابـد تا اطمینان حاصل 

شـود که یک رابطه ی دریایی تعریف شـده، به ندرت روشـن اسـت. علاوه بر این، سـوالاتی وجود دارد 

شکل 22 - فرایند ایجاد حساب‌های دریا
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که لازم اسـت در این خصوص به آن ها پاسـخ داده شـود. مانند این  که مرز خط سـاحلی چیسـت؟ آیا 

خط سـاحلی در میانگین جزر و جزر متوسـط ثابت اسـت؟ افزایش سـطح دریا با هر تعریف مبتنی بر 

خط ساحلی چه خواهد کرد؟

مناطق ساحلی: بسیاری از کشورها برنامه های مدیریت ساحلی دارند که به مسائل مربوط به مدیریت 

منابـع طبیعـی در مناطـق سـاحلی می پـردازد. جغرافیای مناطق سـاحلی بسـیار متفاوت اسـت. هنگام 

محاسـبه ی اقتصـاد پیشـرفت دریـایی، رشـته فعالیت های مربوط بـه اقتصاد دریا با رشـته فعالیت های 

انجام شده در منطقه ی ساحلی شمارش شده و آن هایی که در هر دو بخش مشترک است، فقط یک 

بار محاسبه می شود ]151[.

5-5   روش های اندازه گیری اقتصاد پیشرفت دریایی

اصول داده های دقیق و قابل اعتماد در آمارهای تولید شده با استفاده از نظام حساب های ملی ویرایش 

2008  و مجموعـه ای از دسـتورالعمل های حسـابداری مـورد توافـق بین المللـی بـرای آمارهـای اقتصـادی 

ملی  تجسـم می یابد. همه ی کشـورهای سـازمان همکاری اقتصادی و توسـعه و اکثر کشـورهای غیرعضو، 

حسـاب های ملـی خـود را مطابـق بـا  اِسِ اِنِ اِیِ 2008 )یـا نسـخه های قبلـی( تولید می کننـد. بنابراین نظام 

حساب های ملی، ابزار قدرتمندی برای اندازه گیری اقتصاد دریا به روشی سازگار و قابل مقایسه با آمارهای 

اقتصادی گسترده تر، هم در سطح ملی و هم در سطح بین المللی، فراهم می کند.

با این حال، برای محاسـبه ی حسـاب های اقتصادی دریا در سـطحی بالاتر و فراتر از حسـاب های ملی، لازم 

است آمارهای تفصیلی تری گردآوری و نیز سطح محاسبات پیچیده تری مورد استفاده قرار گیرد. به همین 

دلیـل، هنگامـی کـه جزئیـات و اطلاعـات بیشـتری لازم باشـد، نظـام حسـاب های ملـی، ایجاد حسـاب های 

اقماری را برای نظام حسابداری مرکزی توصیه می نماید.

در حال حاضر، هیچ دستورالعمل بین المللی ای برای اندازه گیری اقتصاد پیشرفت دریایی وجود ندارد. اما 

اسـناد متعددی در دسـترس هستند که می توانند سـاخت یک حسـاب اقماری اقتصادی را ممکن سـازند. 

اصول اساسـی انطباق حسـاب‌های ملی برای دستیابی به اهداف خاص و در عین حال انسـجام با سـاختار 

اصلی به تفصیل در نظام حساب های  ملی تشریح شده است. دو نوع حساب اقماری در این زمینه قابل 

طراحـی اسـت: در نـوع اول، چهارچـوب حسـاب های اصلـی حسـاب های ملـی حفـظ می شـود امـا جزئیات 

اضافه شـده بـرای یـک بخـش یـا پدیـده ی خـاص ارائه می شـود. نـوع دوم، با اجـازه دادن بـه جنبه هایی که 

به طور سنتی به حسـاب نمی آیند، برای مثال زمان صرف شـده برای فعالیت های خانگی بدون دسـتمزد یا 

ارزش سرمایه ی انسانی، انعطاف پذیری بیشتری در حساب ها به  وجود می آورد. نوع دوم حساب اقماری، 

»توسـعه ی مـرز تولیـد نظـام حسـاب های ملی« را بـا اندازه گیری کالاهـا و خدمات غیربـازاری در چهارچوب 
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حسـابداری ملی امکان پذیر می سـازد. حسـاب اقماری اقتصاد دریایی مورد بحث در این گزارش، مربوط به 

نوع اول اسـت. مرز تولید نظام حسـاب های ملی در تدوین یک حسـاب اقماری موضوعی برای فعالیت 

اقتصادی دریا حفظ شده و تغییر نمی یابد.

در زیر، روش های متداول برای اندازه گیری ارزش افزوده ی اقتصاد پیشرفت دریایی ذکر شده است: 

	1 روش محصـول ناخالـص داخلـی81: در این روش، ارزش افزوده‌ی اقتصاد پیشـرفت دریایی به‌عنوان .

یک بخش از تولید ناخالص داخلی کشـور محاسـبه می‌شـود. این محاسـبه شـامل تمام فعالیت‌های 

مرتبط با دریا و منابع دریایی شده و تولید، خدمات و صادرات آن‌ها را شامل می‌شود.

	2 روش تحلیل داده - سـتانده‌ی دریایی82: این روش بر اسـاس تحلیل اثرات اقتصادی دریا در سـایر .

بخش های اقتصادی اسـتوار اسـت. در این روش، روابط بین رشـته فعالیت های مختلف اقتصادی که 

بـا دریـا مرتبـط هستنـد )ماننـد تولید کشـتی، حمل و نقـل دریایی، ماهی گیـری و...( تحلیل می شـود تا 

تأثیرات غیرمستقیم این بخش ها در سایر رشته فعالیت ها و قسمت های اقتصادی مشخص شود.

	3 روش تحلیـل هزینـه - فایـده83: ایـن روش به منظور ارزیابی پروژه‌ها و فعالیت‌های مرتبط با دریا و .

سـاحل به کار می رود. در این روش، هزینه ها و فواید مسـتقیم و غیرمسـتقیم فعالیت های دریایی و 

منابع دریایی در نظر گرفته می شوند تا ارزش اقتصادی آن ها بررسی شود.

	4 روش تحلیـل زنجیـره‌ی ارزش84: در ایـن روش، زنجیـره‌ی ارزش فعالیت‌هـای مختلـف مرتبط با دریا .

شناسایی شده و هزینه‌ها و ارزش افزوده در هر مرحله از این زنجیره‌ی ارزش محاسبه می‌شود. این 

روش بـه تشـخیص منابـع اصلـی ارزش افـزوده پرداختـه و نقاط قوت و ضعـف در زنجیره‌ی ارزش را 

مشخص می‌سازد.

	5 روش ارزیابی مستقیم85: این روش شامل جمع‌آوری داده‌های آماری و مالی مرتبط با فعالیت‌ها و .

منابع دریایی اسـت. در این روش، درآمد حاصل از فروش، سـود، حقوق و دیگر ابزارهای مالی برای 

ارزیابی ارزش افزوده‌ی دریا مورد استفاده قرار می‌گیرد.

	6 روش‌شناسـی اقتصـاد دریـا بـر اسـاس بخش‌هـای نهـادی: در ایـن روش ماننـد حسـاب‌های ملـی، .

چهارچـوب جامعـه‌ی اقتصـاد پیشـرفت دریایی بر اسـاس بخـش نهادی گروه‌بندی می‌شـود. این امر با 

توجـه بـه تشـابه الگوریتم‌هـای محاسـباتی با حسـاب‌های ملـی و همچنین منابع داده‌ی مشـابه با آن 

قابل توجیه است.

در ایـن گـزارش تأکیـد بـر اسـتفاده از روش محصـول ناخالـص داخلـی اسـت کـه بیشـترین هماهنگـی را بـا 

81.     Gross Domestic Product (GDP)

82.     Maritime Input-Output Analysis

83.     Cost-Benefit Analysis

84.     Value Chain Analysis

85.     Direct Assessment
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داده هـای در اختیـار مرکـز آمـار ایـران دارد. در حسـاب های ملی ايـران روش توليد )جمـع ارزش  افزوده ها( 

به عنوان روش اصلی محاسبه توليد ناخالص داخلی مورد استفاده قرار می گيرد.

5-6   جداول عرضه و مصرف اقتصاد پیشرفت دریایی

ساختن جداول عرضه و مصرف برای دریا، جزو مراحل اساسی اقتصاد پیشرفت دریایی به حساب می آید. 

این مرحله  عمدتاًً شامل استفاده و مقابله ی تمام اطلاعات به دست آمده ی مستقل است. جدول عرضه 

و مصـرف دریـا، زیرمجموعـه ای از جـدول عرضـه و مصـرف ملی بوده و از همان معیارها و اسـتانداردهای 

حساب های ملی پیروی می کند.

در هسته ی تقریباًً تمام حساب های اقماری، جداول عرضه و مصرف قرار دارد که جریان کالاها و خدمات 

بین تولیدکنندگان و مصرف کنندگان را در یک اقتصاد به تفصیل شرح می دهد. جداول عرضه و مصرف، 

یک بخش جدایی ناپذیر و ضروری از حساب های اقتصادی هر کشوری به شمار می آید. این جداول، سنگ 

بنای حسـاب های اقتصادی محسـوب شـده و چگونگی تعامل رشـته فعالیت ها را آشکار می سازند؛ به بیان 

دقیق تـر نشـان می دهنـد رشـته‌فعالیت ها چگونـه برای یکدیگر ورودی به حسـاب آمـده و چگونه خروجی 

یکدیگر می باشند. این جداول در نهایت مبنای تولید ناخالص داخلی هر کشور را تشکیل می دهند. آن ها 

یک مجموعه ی کامل و متوازن از آمارهای اقتصادی بوده و حساب کامل رشته فعالیت ها و تراکنش های 

مصرف نهایی را بازگو می کنند.

جـداول عرضـه و مصـرف حسـاب های ملـی، مبنای محاسـبه‌ی حسـاب های دریا را تشـکیل می دهند. این 

جداول، شـرح مفصلی از عرضه )تولید و واردات( کالاها و خدمات در اقتصاد ایران و نحوه ی اسـتفاده ی 

از آن ها )مصرف، صادرات، مصرف واسـطه یا سـرمایه گذاری( و رشـته فعالیت های اسـتفاده کننده از آن را 

ارائه می دهد. جداول داده - ستانده، هر ده سال یک بار در ایران به انتشار رسیده و در اختیار عموم قرار 

می گیـرد. ایـن جـداول مهم تریـن منبع برای حسـاب های ملی اسـت چرا که از طریق آن سـاختار کسـب وکار 

رشـته فعالیت های مختلـف بـا اسـتفاده از طرح های آمارگیـری، داده های تجـاری، اظهارنامه های مالیاتی و 

صورت های مالی مشخص می‌شود. هسته ی اصلی جداول عرضه و مصرف از دو جدول حسابداری ملی 

یعنی جدول عرضه و جدول مصرف تشکیل شده است. جدول عرضه، کالاهای در دسترس برای مصرف 

داخلی را نشـان می دهد و جدول مصرف، چگونگی مصرف عرضه ی داخلی کشـور ایران را نشـان می دهد. 

این جدول، همچنین ارزش افزوده ی حاصل از تولید رشته فعالیت را به نمایش می گذارد. جدول مصرف 

بـه دلیـل کاربـرد آن در بـرآورد تولیـد ناخالـص ملی، پرکاربردترین جدول اسـت. در ایـران، مرکز آمار ایران و 

بانـک مرکـزی بـرای دسـته بندی رشـته فعالیت ها، از طبقه بنـدی فعالیت هـای اقتصـادی یـا همـان ویرایش 

چهـارم آیسـیک اسـتفاده می کننـد. معمـولًاً برای ارزیـابی کامل ارزش افـزوده ی اقتصاد پیشـرفت دریایی، 
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ترکیبی از این روش ها و شاخص ها مورد استفاده قرار می‌گیرد تا تأثیر کامل فعالیت های مرتبط با دریا و 

منابع دریایی در اقتصاد مورد بررسی قرار گیرد.

از جداول عرضه - مصرف اطلاعات مربوط به تولید، مصرف واسطه و سرمایه گذاری برای رشته فعالیت هایی 

که به عنوان هسته ی اصلی رشته فعالیت دریا تعریف می شوند، به دست می آید. 

تمـام تولیـدات انجـام شـده توسـط رشـته فعالیت دریـا در حسـاب‌ها لحاظ می شـود. رشـته فعالیت دریا از 

تعـدادی کالا و خدمـات بـرای تولیـد محصـولات خود اسـتفاده می کند که مصرف واسـطه ای و سـرمایه ای 

نامیـده می شـود. ایـن کالاهـا و خدمـات به دو دسـته تقسـیم می‌شـوند؛ کالا هـا و خدمات سـازگار با دریا و 

کالا ها و خدمات ناسـازگار با دریا. برای مثال، خوراک دام در محاسـبات، سـهمی مرتبط با اسـتفاده از دریا 

خواهـد داشـت، زیـرا خـوراک دام اگـر به عنوان خوراک ماهی اسـتفاده شـود بـرای اسـتفاده در آبزی پروری 

سازگار است. 

بسـیاری از محصولاتـی کـه تـا حـدی بـا دریـا مرتبـط هستند توسـط رشـته فعالیت هایی تولید می شـوند که 

به عنوان رشـته فعالیت دریا تعریف نشـده اند. به عنوان مثال، تولید خوراک دام در رشـته فعالیت صنعت 

دسته بندی می شود. این رشته فعالیت و سایر رشته فعالیت هایی که کالاها و خدماتی را تولید می کنند که 

تا حدی با دریا مرتبط هستند، اما به عنوان رشته فعالیت اصلی دریا تعریف نشده اند به عنوان  رشته فعالیت 

»تأمین کننده« تعریف شده و تولیدات دریایی آن ها در این حساب ها لحاظ می شود.

جـداول عرضـه و مصـرف، سـاختار تولیـد و تقاضای یک اقتصاد را با توصیف کالاها و خدمات تولیدشـده 

از طریـق تولیـد داخلـی یـا از طریـق واردات از خارج از اقتصاد، ثبت می کنند. این جداول نحوه ی اسـتفاده 

از کالاهـا و خدمـات را توصیـف می کننـد، ماننـد مصرف واسـطه، مصرف نهایی در سـطح خانـوار یا دولت، 

تشـکیل سـرمایه ی ناخالص و صادرات. جداول داده - سـتانده و جداول عرضه و مصرف ممکن اسـت به 

صورت واحدهای فیزیکی یا پولی باشند. جداول عرضه و مصرف به تحلیلگران این توانایی را می دهد تا 

بررسـی کنند که آیا داده های اساسـی مورد اسـتفاده در محاسـبات ملی سـازگار، کامل و متعادل هستند یا 

خیر.

جـداول داده - سـتانده کالاهـا و خدمـات را در سـطوح رشـته‌فعالیت یـا بخش تجمیع کـرده و جریان های 

ارزش بیـن و درون رشـته فعالیت ها یـا بخش هـا را بـرای مصـرف واسـطه و مخـارج نهـایی دنبـال می کند. 

بنابرایـن جـداول داده - سـتانده در همـه ی انـواع تحلیل هـا و پیش بینی های اقتصادی اسـتفاده می شـود. 

جـداول عرضـه و مصـرف را می‌تـوان بـه گونـه ای گسـترش داد که شـامل خدمات و مصـرف در حال حاضر 

خـارج از مـرز درآمـد یـا تولیـد باشـد تـا مدیریت بهتـری بر درآمد ملی واقعی و درآمد دریا داشـته باشـد و 

درنهایت می تواند به ساختارهای مشابه برای فرایندهای ذهنی محیطی مرتبط شود. تولید طبیعی از دریا 

می تواند به عنوان یک بخش اقتصادی در نظر گرفته شود.

تجزیـه و تحلیـل بـرای حمایـت از سیاسـت اقتصادی پایدار دریا، مسـتلزم کاهش موانع بین کارشناسـان و 
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تولیدکننـدگان داده از سـازمان های مختلـف اسـت. اتصـال دارایی هـا بـا جـداول عرضـه و مصـرف، تحلیل 

چگونگـی تغییـر فعالیت هـای اقتصـادی دریـا و تأثیـر تغییـرات دریـا بـر فعالیت هـای اقتصـادی را بـرای 

تحلیلگران آسـان می-کند. ایجاد یک سـاختار حسـاب های مرکزی، می تواند تجزیه و تحلیل سیاسـت های 

زیسـت محیطی - اقتصـادی کلان را بـر اسـاس یـک پلتفـرم یکپارچـه کـه داده هـا و مدل ها را بـه هم پیوند 

می دهد و محیط را در چهارچوب های مدل سازی استاندارد اقتصاد کلان قرار می دهد، امکان پذیر سازد.

اتصـال کارشناسـان اقتصـادی و دریـایی ضـروری اسـت زیـرا اقتصـاد دریـا بـه شـدت تحـت تأثیـر عملکـرد 

دارایی های تولید نشده است. ارزش خدمات یا ارزش دارایی ها به جایگزین ها و مکمل های آن خدمات یا 

آن دارایی ها بستگی دارد. اقتصاد دریا شامل خدمات زیادی می شود، اما این خدمات از طریق فرایندهای 

به هم پیوسته تولید می شوند. 

بایـد طیـف گسـترده ای از چالش هـا و مسـائلی را کـه هنـگام برنامه ریـزی و سـاخت یـک سیسـتم از جداول 

عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده مختص اقتصاد دریا به وجود می آید، در فرایند محاسـبات در 

نظر گرفت. اما ممکن است همه ی جنبه ها در کشور با توجه به محدودیت منابع قابل دستیابی نباشند. 

لازم به ذکر اسـت که با اسـتفاده از داده های موجود می توان جداولی در سـطحی متوسـط از اقلام، حتی با 

وجـود نقصـان داده هـا ایجـاد کرد. جـداول عرضه و مصرف برای تطبیق منابع آماری مختلف، به جای تنها 

یک سری اطلاعات نامتوازن از مجموعه حساب های ملی ترجیح داده می شود.

جداول عرضه و مصرف کل اقتصاد را بر اسـاس رشـته فعالیت )به عنوان مثال رشـته فعالیت وسـایل نقلیه 

موتـوری( و محصـولات ماننـد کالاهای ورزشـی )یا دریایی( نشـان می دهد. جـداول، پیوندهای بین اجزای 

ارزش افزوده، نهاده ها و خروجی های رشته فعالیت، عرضه و مصرف محصول را نشان می دهد. جداول 

عرضـه و مصـرف، بخش هـای مختلـف نهـادی اقتصـاد )مانند شـرکت های دولتـی( را با جزئیـات واردات و 

صـادرات کالاهـا و خدمـات، مخارج دولت، هزینه های خانوار و موسسـات غیرانتفاعی درخدمت خانوار و 

تشکیل سرمایه مرتبط می کند.

تهیـه ی جـداول عرضـه و مصـرف، امـکان بررسـی سـازگاری و انسـجام اجـزای حسـاب های ملـی را در یـک 

چهارچـوب دقیـق فراهـم کـرده و بـا ترکیب مؤلفه های سـه رویکرد برای اندازه گیری تولیـد ناخالص داخلی 

)یعنی تولید، درآمد و هزینه(، تخمین واحدی از تولید ناخالص داخلی را ممکن می سازد. 

جداول عرضه و مصرف هنگامی که به صورت یکپارچه متعادل شوند، انسجام و سازگاری را در پیونددادن 

اجزای سه حساب زیر ممکن می سازد:

	1 حساب کالاها و خدمات؛.

	2 حساب تولید )بر اساس رشته‌فعالیت و بخش نهادی(؛.

	3 ایجاد حساب درآمد )بر اساس رشته‌فعالیت و بخش نهادی(..

تهیه ی این بخش از حسـاب های دریا، موجب تکمیل حسـاب دریا می شـود. تعادل بین عرضه و مصرف 
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محصـولات دریـا نیـز به عنـوان یک روش غیرمسـتقیم برای محاسـبه ی ضرایب برای واحدهـای جزئی دریا 

استفاده می شود. به عنوان مثال، مقایسه ی تولید و صادرات محصول به طور سیستماتیک در برخی موارد 

منجر به مکمل های ستانده می شوند. جداول عرضه و مصرف از گردآوری متغیرهای اقتصادی از حساب 

درآمد بر اساس بخش نهادی، صنعت و گروه پیروی می کند:

ستانده ی دریا یا محصولات مرتبط با دریا؛ 

تولید به قیمت های پایه به تفکیک رشته فعالیت؛ 

مصرف واسطه به قیمت خریدار؛ 

ارزش افزوده ی دریا؛

جبران خدمات کارکنان اقتصاد دریا؛

سایر مالیات بر تولید؛

سایر یارانه بر تولید.

بـرای پـر کـردن ایـن جداول، لازم اسـت چندین متغیـر به تفکیک دریا یا محصول مربوط به دریا محاسـبه 

شـود. در صورتی که جزئیات منابع داده اجازه دهد، این داده ها از طریق ترکیب نقش مسـتقیم آن ها به 

دست خواهند آمد تا استفاده از ضرایب به حداقل برسد.

بـرای بـه دسـت آوردن منابـع )عرضـه( دریـا بـر اسـاس محصـول بـه قیمـت خریـداران، علاوه بر سـتانده ی 

محصولات دریایی به قیمت های پایه، متغیرهای زیر نیز باید برای محصولات دریا برآورد شود:

واردات؛

حاشیه های بازرگانی و حمل و نقل؛

مالیات بر محصولات )با علامت مثبت(، تقسـیم شـده بین مالیات بر ارزش افزوده و سـایر مالیات 

بر محصولات؛

یارانه ی محصولات )با علامت منفی(.

انتظار می رود از محاسبات جدول مصرف در محصول دریا متغیرهای زیر به دست آید:

مخارج مصرف نهایی توسط خانوارها، دولت عمومی و مؤسسات غیرانتفاعی در خدمت خانوار؛

تشکیل سرمایه ی ناخالص؛

صادرات؛

مصرف واسطه ی محصولات دریایی به قیمت خریدار.
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5-7   روش های کسب اطلاعات

به طور کلی چه در حوزه ی حساب‌های ملی و چه در حوزه ی حساب های اقماری، سه روش کلی برای کسب 

اطلاع از فعالیت هـای انجـام شـده در حـوزه ی دریـایی وجود دارد. اولیـن روش، اجرای طرح های آماری از 

شـرکت ها و مؤسسـات خصوصی و دولتی اسـت. روش دوم، شـامل استنتاج اطلاعات از سایر منابع داده‌ 

مانند داده های ثبتی و صورت های مالی اسـت؛ درنهایت، روش سـوم عبارت اسـت از اسـتفاده از نظرات 

کارشناسی و تجربه ی افراد خبره.

5-7-1   سنجش از طریق انجام طرح های آماری 

دقیق ترین راه برای اندازه گیری اقتصاد پیشرفت دریایی و زیربخش های آن، اجرای طرح آماری است. این 

روش در صورتـی انجـام می شـود کـه داده هـا از طریـق اجرای طرح هـای آماری جمع آوری شـود. طرح های 

آمـاری ممکـن اسـت به طور خاص برای شناسـایی مؤلفه ی اقتصاد پیشـرفت دریـایی به طور منظم طراحی 

شـوند. روش اجـرای طـرح آمـاری احتمـالا دقیق تریـن راه برای شناسـایی نسبت سـتانده بوده کـه به عنوان 

رابطه ی دریایی محسـوب می شـود، مشـروط بر اینکه از روش های آمارگیری مناسـب استفاده شود. با این 

حال، زمانی که مسائل مربوط به مدیریت اجرای طرح آماری، طراحی نمونه، تجزیه و تحلیل داده ها و... 

در نظر گرفته شود، استفاده از روش اجرای طرح آماری می تواند گران ارزیابی شود.

5-7-2   سنجش از طریق انجام طرح های آماری 

در حالـی کـه برخـی از فعالیت هـای اقتصـادی را می تـوان بـه وضـوح به عنـوان »فعالیـت کاملًاً دریـایی« 

)ماننـد حمل و نقـل و تجـارت دریایی( شناسـایی کرد، اما در بعضی بخش هـا، فعالیت های زمینی و دریایی 

)ماننـد حمل و نقـل محمولـه، انبارداری و اسـتخراج نفت و گاز( به چشـم می خـورد. طبقه بندی بخش ها و 

زیربخش هـای رشـته فعالیت های دریـایی اتحادیـه ی اروپـا بـه همراه نسبـت »دریایی بـودن« در جدول 23 

آمده است.
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زیربخشبخش
فعالیت

نسبت »دریایی بودن«
توضیحاتکد

منابع زنده 
دریایی

بخش اولیه
A03.10100%ماهی گیری )ناوگان ماهی گیری اتحادیه ی اروپا

A03.20)100%بخش آبزی پروری )تولید خشکی و فراساحلی

فراوری 
محصولات 

ماهی

C10.20100%فراوری و نگهداری ماهی، سخت پوستان و نرم تنان

C10.41تولید روغن و چربیPRODCOM

C10.85آماده کردن غذا و ظروفPRODCOM

C10.89محصولات غذایی دیگرPRODCOM

توزیع 
محصولات 

ماهی

G46.38 ،عمده فروشی سایر مواد غذایی از جمله ماهی
سخت پوستان و نرم تنان

%50

G47.23 خرده فروشی ماهی،سخت پوستان و نرم تنان در
فروشگاه های تخصصی

%100

منابع غیر زنده 
دریایی

نفت و گاز

B06.10فراورده های نفتیاستخراج نفت خام

B06.20فراورده های نفتاستخراج گاز طبیعی

B09.10فراورده های نفتیفعالیت های پشتیبانی برای استخراج نفت و گاز طبیعی

سایر مواد 
معدنی

B08.12
بهره برداری از چاله های شن و ماسه؛ استخراج خاک 

رس و کایولن
استخراج 
سنگدانه ها

B08.93فراورده های نمکیاستخراج نمک

B09.90نسبت اس.بی.اسفعالیت های پشتیبانی برای سایر معادن

انرژی تجدیدپذیر 
دریایی

انرژی باد 
فراساحلی

D35.11تولید برق-

D35.12تولید برق-

فعالیت های 
بندری

جمع کل

باربری و 
انبارداری

H52.2450 % )یا بر اساس حمل ونقل محموله
اطلاعات خاص کشور(

H52.1050 % )یا بر اساس انبارداری و ذخیره سازی
اطلاعات خاص کشور(

پروژه های 
بندری و آبی

H52.22100%فعالیت های خدماتی مرتبط با حمل ونقل آب

F42.91100%ساخت پروژه های آبی

کشتی سازی و 
تعمیرات

کشتی سازی

C30.11100%ساخت کشتی و سازه های شناور

C30.12100%ساخت قایق های ورزشی و تفریحی

C33.15100%تعمیر و نگهداری کشتی ها

جدول 23 - بخش های اقتصاد دریایی اتحادیه‌ی اروپا
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زیربخشبخش
فعالیت

نسبت »دریایی بودن«
توضیحاتکد

کشتی سازی و 
تعمیرات

تجهیزات و 
ماشین آلات

C13.92تولید نساجی ساخته شده به جز پوشاکPRODCOM

C13.94تولید طناب ریسمان و توریPRODCOM

C26.51ساخت ابزار و وسایل اندازه گیری، آزمایش و ناوبریPRODCOM

C28.11
ساخت موتور و توربین  به استثنای وسایل نقلیه ی 

موتوری، هواپیما و موتور سیکلت
PRODCOM

C25.99تولید سایر محصولات فلزی ساخته شده ان.ای.سیPRODCOM

C32.30تولید لوازم ورزشیPRODCOM

حمل ونقل 
دریایی

حمل ونقل 
مسافر

H50.10)100%حمل ونقل دریایی و ساحلی )حمل ونقل آبی

H50.30100%حمل ونقل آبی داخلی

حمل ونقل 
بار

H50.20)100%حمل ونقل آبی دریایی و ساحلی )حمل ونقل آبی

H50.40100%حمل ونقل آبی داخلی

خدمات 
حمل ونقل

N77.34100%اجاره ی تجهیزات حمل ونقل

H52.29نسبت اس.بی.اسسایر فعالیت های پشتیبانی حمل ونقل

گردشگری 
ساحلی

محل 
اقامت

I55.10
هتل ها و اقامتگاه های مشابه برای تعطیلات و سایر 

اقامتگاه های کوتاه مدت

روش شناسی 
خاص

I55.20تعطیلات و سایر اقامتگاه های کوتاه مدت

I55.30
مکان های کمپینگ، وسایل نقلیه ی تفریحی و پارک های 

تریلر

I55.90سایر محل های اقامت

حمل نقل

G47.30خرده فروشی سوخت خودرو در فروشگاه های تخصصی

H49.10حمل ونقل ریلی بین شهری

H49.31حمل ونقل زمینی شهری و بین شهری

H51.10حمل ونقل هوایی مسافر

سایر مخارج

G47.60
خرده فروشی کالاهای فرهنگی و تفریحی در 

فروشگاه های تخصصی

G47.70خرده فروشی سایر کالاها در فروشگاه های تخصصی

I56.00خدمات غذا و نوشیدنی

ادامه جدول 23 - بخش های اقتصاد دریایی اتحادیه ی اروپا
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در حال حاضر، هیچ منبع معتبری برای تخمین نسبت دریایی رشـته فعالیت ها در دسـترس نیسـت؛ برای 

مواجهه با این چالش، باید از سـایر داده ها برای تخمین نسبت »دریایی بودن« هر رشـته فعالیت اسـتفاده 

شـده و یک معیار شـاخص ارائه شـود. مثلًاً اسـتفاده از شـاخص جغرافیایی و محل قرارگیری فعالیت ها 

می توانـد مثالـی از ایـن شـاخص ها باشـد. اگـر مؤسسـات در سـاحل یـا نزدیـک دریـا واقـع شـوند، برخـی از 

رشـته فعالیت ها به احتمال زیاد مرتبط با دریا هستند. این در مورد بسـیاری از مؤسسـات در گردشـگری و 

تفریـح و یـا تأسیسـات در صنعـت بـرق کـه برای تأمین سـوخت و آب خنک کننده به اتصـالات دریا متکی 

هستند، صادق است. همچنین این امر ممکن است در مورد انبارداری در مجاورت بنادر نیز صدق نماید. 

تعریف رابطه ی دریا بر اساس جغرافیا مستلزم آن است که داده های اقتصادی به موارد ثبت شده در این 

مکان ها متصل گردند. در برخی از داده های تولید شده از سوی دولت، موسسات بر اساس طول و عرض 

جغرافیایی کدگذاری می شـوند تا مکان دقیق آن ها مشـخص شـود. طول و عرض جغرافیایی مکان ها به 

انتخاب های دلخواه در مورد اینکه چقدر از خط ساحلی برای این منظور واجد شرایط »ساحلی« است، نیاز 

دارند. اگر از مالیات بر ارزش افزوده اسـتفاده شـود، داده های دریافت مالیات از موسسـات فردی ممکن 

است به عنوان یک شاخص جغرافیایی استفاده شود. کدپستی یا آدرس نیز در این مورد استفاده می شود. 

داده هـای مبتنـی بـر آدرس را می‌تـوان بـه جـای طـول و عـرض جغرافیـایی اسـتفاده کـرد. بیشـتر داده های 

اقتصادی حداقل بر اسـاس اسـتان یا برخی از مرزبندی های سیاسـی کدگذاری می شـوند. هر چه منطقه ی 

جغرافیـایی شـامل بخش هـای بیشـتری باشـد، ارزش اقتصـادی آن بزرگتر امـا ارتباط دریـایی آن ضعیف تر 

خواهـد بـود. در جاهـایی کـه مـکان یـک شـاخص مناسـب یـا ثابـت نباشـد، ممکن اسـت ایـن اطلاعات از 

مجموعه داده های دیگری ساخته شود. نمونه هایی از این اطلاعات به شرح زیر است:

حجم نفت و گاز تولیدی از چاه های دریایی به نسبت کل نفت و گاز تولیدی کشـور )تولید نفت و گاز 

از دریا(؛

مجموع تناژ کالاهای وارداتی و صادراتی از طریق حمل ونقل آبی؛ 

مجموع تناژ کالاهای حمل شده )انبارداری(؛

کشتیرانی، بخش دریایی این اقلام با تقسیم قایق های ثبت شده و ثبت کننده های مستقر در استان های 

ساحلی بر مجموع کشتی های ثبت نام  شده در کل کشور؛

مجموع لنج های ثبت شده در مجموع کل کشتی های ثبت شده )کشتی های غیرموتوری(.

همان طور که مثال های بالا نشـان می دهند، برای مشـخص کردن نسبت »دریایی بودن« بخش های فرعی، 

علاوه بـر جغرافیـا، بـه داده هـای گسـترده ی دیگری نیاز اسـت. در گـزارش اتحادیه ی اروپـا، چندین رویکرد 

بـرای تخمیـن ایـن نسبت دنبال شده اسـت؛ برای تخمیـن نسبت موردنظر در فعالیت هـای صنعتی )مانند 

تجهیزات و ماشین آلات برخی فعالیت های مربوط به فرآوری ماهی و محصولات شیلات(، طی دو مرحله 
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از آمار اداره ی یورو اِسِتات86 کمیسیون اروپا در مورد تولید کالاها استفاده شده است؛

	1 محصولات دریایی خاص در هر بخش شناسایی شده‌است..

	2 سهم ارزش تولید دریایی از کل تولید رشته‌فعالیت )شامل دریایی و غیردریایی( محاسبه شده‌است..

اتحادیـه ی اروپـا بـرای محاسـبه‌ی اقتصـاد دریـا و تخمین نسبـت موردنظر، از متغیرها و شـاخص های زیر 

استفاده کرده است:

ارزش افزوده ی ناخالص؛

مازاد عملیات ناخالص )سود یا زیان(؛

سرمایه گذاری ناخالص و سرمایه گذاری خالص؛

گردش مالی؛

حقوق و دستمزد؛

اشتغال )تعداد افراد شاغل(.

 

علاوه بر این، شاخص های مشتق شده ی زیر، با توجه به موارد فوق قابل محاسبه است.

متوسط دستمزد سالانه به ازای هر فرد شاغل؛

نسبت ارزش افزوده ی خالص به گردش مالی؛

حاشیه ی سود )مازاد عملیات ناخالص به گردش مالی - حاشیه ی سود ناخالص(؛

بهره وری نیروی کار )ارزش افزوده ی خالص برای هر فرد شاغل(؛

نسبت سرمایه گذاری خالص )سرمایه گذاری خالص به ارزش افزوده ی خالص(.

گردشـگری سـاحلی یکی از رشـته فعالیت های فراگیر و چندبخشـی اسـت که بخش دریایی و غیردریایی را 

باهم دارد. این فعالیت، یک فعالیت اقتصادی واحد نیست، بلکه مجموعه ای از فعالیت هایی است که 

توسط نوع خاصی از مصرف کننده )گردشگر( انجام می شود.

گردشـگری سـاحلی زمانـی رخ می دهـد کـه یک گردشـگر به یک شـهر سـاحلی سـفر کند. هزینه هـای اقامت، 

حمل و نقل و سـایر هزینه های گردشـگران جزء این دسـته محسـوب می شود. به این ترتیب، ارزش مخارج 

محاسـبه شـده بـرای گردشـگری سـاحلی از جمـع گـردش مالـی سـه زیربخـش در گردشـگری )ماننـد اقامـت، 

حمل ونقـل، سـایر مخـارج( بدسـت می آید. نکته ی حائـز اهمیت برای جمع آوری داده ها و محاسـبه ی آمار 

رشته فعالیت گردشگری ساحلی، تعیین منطقه ی ساحلی و مشخص بودن مدت زمان اقامت گردشگران در 

این منطقه است. اتحادیه ی اروپا برای محاسبه ی نسبت »دریایی بودن« گردشگری در مناطق مختلف این 

قاره، یک رابطه ی ریاضی بین تعداد شـب های اقامت در مناطق سـاحلی و غیرسـاحلی تعریف کرده اسـت

86.     یورواســتات )Eurostat( یکــی از ادارات کل کمیسیــون اروپــا بــوده و مرجــع آمــاری جامعــه اســت کــه توســط کمیسیــون بــرای توســعه، تولیــد و انتشــار آمــار 
اروـپـایی منـصـوب ـشـده اـسـت
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5-7-3   نظرات کارشناسی  

تقریبـاًً موقعیت هـایی وجـود دارد کـه در آن، اجـرای طرح آمارگیـری امکان پذیر نبـوده و همچنین داده ای 

بـرای استنتـاج وجـود نـدارد. در ایـن صـورت اسـتفاده از »بهتریـن قضـاوت  حرفه ای« کسـانی که مسـئولیت 

رشـته فعالیت خـاص را بـر عهـده دارنـد یـا قضـاوت جمعـی از کارشناسـان ضـروری خواهـد بـود. قضـاوت 

حرفـه ای بـه ایـن شـرط می توانـد روش قابـل قبولـی تلقـی گردد کـه به عنوان نقطه ی شـروعی بـرای اصلاح 

در نسـخه های آینـده ی حسـاب‌های دریـا در نظـر گرفته شـود. اما بهتر اسـت از قضـاوت جمعی تعدادی از 

کارشناسان استفاده شود. این را می توان از طریق تکنیکی به نام فرایند دلفی انجام داد.

5-8   مستندسازی و گزارش دهی

آخرین مرحله ی قبل از انتشـار داده های حسـاب دریا، تهیه و انتشـار فراداده ی حسـاب اسـت. فراداده به 

صـورت، اطلاعاتـی در مـورد داده تعریـف می شـود. در اینجـا منابـع، روش هـا، فرضیه هـا و تعاریـف مـورد 

مستندسـازی قـرار می گیرنـد تـا کاربـر به طـور کامـل بفهمـد که حسـاب دریـا، همراه بـا محدودیت هـایی که 

داشـته اسـت، چـه چیـزی را اندازه گیـری می کند. فـراداده به ویژه در مورد حسـاب های دریایی بسـیار مهم 

است، چون که هر حساب دریا از ویژگی های منحصر به فرد منطقه ای و جغرافیایی برخوردار است )مانند 

مرزهای داخلی جغرافیایی که اقتصاد دریا را تعریف می کند(. 

اگرچـه هیـچ اسـتاندارد بین المللـی برای فراداده های حسـاب‌ اقتصـاد دریا وجود ندارد، دسـتورالعمل های 

کلی درباره ی آنچه باید در فراداده ها گنجانده شود، موجود است. در ایجاد استاندارد فراداده ی سه عنصر 

اصلی وجود دارد که باید مورد توجه قرار گیرد:

اسـتانداردهای محتـوا: اسـتانداردهای محتـوا، کـه همـان محتویـات داده هـا را توصیـف می کننـد. 

مثال هایی برای حساب های دریا می تواند شامل موارد زیر باشد:

-	 بخش؛

-	 رشته‌فعالیت؛

-	 مفهوم اقتصادی؛

-	 دوره‌ی زمانی؛

-	 جغرافیا؛

-	 طبقه‌بندی رشته‌فعالیتی؛

-	 روش گردآوری داده‌ها؛

-	 طرح‌ها، جامعه، نمونه‌ها، چهارچوب‌های نمونه، خطاهای استاندارد و ... .
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اسـتانداردهای فنی: اسـتانداردهای فنی نحوه‌ی ذخیره‌سـازی، نحوه ی دسترسـی به داده‌ها و نحوه ی 

ترکیـب داده هـا بـه صورت عمودی )افزودن رکوردهـا( و افقی )افزودن متغیرها( را توصیف می کنند. 

در  اسـتفاده  بـرای  فـراداده ی جغرافیـایی  اسـتانداردهای  اسـت شـامل  فنـی ممکـن  اسـتانداردهای 

سیستم های اطلاعات جغرافیایی نیز باشد.

سازگاری با سایر استانداردهای فراداده: استانداردهای ملی و بین المللی در مورد فراداده وجود دارد 

کـه یـا در حـال شـکل دادن بـه سیسـتم های داده ی ملـی و بین‌المللـی هستند یا ممکن اسـت ارتباط 

خاصی با استانداردهای اقتصاد دریا داشته باشند. 
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6-1   مقدمه

جمـع آوری مجموعـه ی جامعـی از داده هـا در حـوزه ی اقتصـاد پیشـرفت دریـایی از اهـداف برنامـه ی ملـی 

اقتصاد دریا و محاسبه ی ارزش اقتصادی فعالیت های مرتبط با اقتصاد دریایی است. از این رو، تعریف، 

توصیـف و بـرآورد ارزش بخش هـای مختلـف وابسـته بـه دریا، گردآوری و دسترسـی جامع به اطلاعات آن 

از اهداف برنامه‌ی محاسبه ی اقتصاد پیشرفت دریایی به شمار می آید. در اینجا هدف، امکان اندازه گیری 

سـهم اقتصـاد پیشـرفت دریـایی بـه صـورت مسـتمر و در طـول زمـان اسـت. میـزان مشـارکت هـر بخـش 

اقتصـادی را می تـوان بـر حسـب سـهم در تولیـد ناخالص داخلی، اشـتغال و یا دسـتمزد اندازه گیری کرد. از 

این رو در این قسـمت، حوزه های اقتصاد دریایی با بهره گیری از اسـتانداردهای بین المللی کدگذاری نظیر 

آیسیک مشخص خواهد گردید. 

حساب های اصلی دریا بر اساس رشته فعالیت هایی سازمان دهی می شوند که ممکن است زیر مجموعه ی 

سـایر بخش هـا باشـد. رشـته فعالیت ها و بخش هـا بـر اسـاس طبقه بنـدی یـا سلسـله مراتـب سـازمان دهی 

می شـوند کـه گروه هـایی از فعالیت هـای اقتصـادی از انـواع مشـابه را نشـان می دهند. ایـن طبقه بندی های 

رشـته فعالیتی اسـتاندارد، توسـط گروه بندی سـازمان هایی که کالاها و خدمات مشـابه تولید می کنند ایجاد 

شده و از این نظر سلسله مراتبی دارند که شامل چندین سطح از گروه بندی است، به طوری که کارگاه هایی 

کـه در پاییـن سلسـله مراتـب هستنـد مشـابه ترین محصـولات را تولیـد کـرده و کارگاه هایی کـه در بالاترین 

رتبـه ی تولیـد قـرار دارنـد اقـدام به تولیـد محصولاتی با کمترین تشـابه می کنند، اما هنـوز می توان آن ها را 

از سـایر کالاها و خدمات مشـابه متمایز نمود. در گسـترده ترین سـطح، سلسـله مراتب بین کالاهای اولیه 

)برداشت منابع طبیعی و معدن(، کالاهای ثانویه )تولید( و کالاهای ثالث )خدمات( تمایز قائل می شوند..

همان طور که اصطلاحات و تعاریف مربوط به اقتصاد دریا بر اسـاس کشـور متفاوت اسـت، اسـتانداردهای 

طبقه‌بندی نیز متفاوت اسـت. در جدول 24 جنبه های مختلفی از اقتصاد دریا که مورد توجه کشـورهای 

مختلف است، آورده شده است.  
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علاوه بر این، دامنه ی اقتصاد اقیانوسی در بین کشورها به طور قابل توجهی متفاوت است.

شـکل 23 دامنـه‌ی اقتصـاد دریـا را بـر اسـاس کشـور نشـان می‌دهـد. به عنوان مثـال، در آمریـکا 6 بخش و 

26 دسـته مشـاهده می شـود. در حالی که در ژاپن فقط 3 بخش اما 33 دسـته وجود دارد. این موضوع 

بازتابی از بخش ها و دسته بندی های مختلف طبقه بندی در کشورهای مختلف است. به عبارت دیگر، یک 

رشـته فعالیت در یک کشـور به چند رشـته فعالیت در کشـور دیگر تقسـیم می شود که برعکس آن نیز اتفاق 

می افتـد. علاوه بـر ایـن، برخـی از رشـته فعالیت ها ممکن اسـت در یک کشـور از اقتصاد دریا حذف شـوند، 

اما در کشـور دیگر وجود داشـته باشـند. با وجود این نابرابری، می توان دامنه و ویژگی های اصلی برخی از 

رشته فعالیت های رایج را شناسایی کرد:

شیلات: به طور کلی شامل ماهی گیری، آبزی پروری و فراوری غذاهای دریایی است. در برخی از کشورها 

ماننـد آمریـکا، فرانسـه و کره جنـوبی، این بخش شـامل توزیـع غذاهای دریایی ماهی گیری نیز میشـود

معادن دریایی: همه ی کشـورهایی که معدن دریایی در آن وجود دارد آن را در اقتصاد دریایی خود 

گنجانده اند. 

نفت و گاز فراساحلی: همه‌ی کشورهای دارای فعالیت نفت و گاز فراساحلی آن را در اقتصاد دریایی 

گنجانده انـد. بـا ایـن حـال، بـر خلاف آمریـکا، این بخش در اکثر کشـورها فقط فعالیت های اکتشـاف و 

تولید را شـامل شـده و سیاسـت گذاران در پی تفکیک نفت و گاز فراسـاحلی از معادن دریایی هستند. 

در برخی از کشورها این مقوله شامل پالایش هم می شود. 

کشتی سـازی و قایق سـازی: همـه ی کشـورهایی کـه در آن فعالیـت کشتی سـازی و قایق سـازی وجـود 

دارد آن را در اقتصـاد دریـایی گنجانده انـد. در کره جنـوبی، سـاخت سـازه های فراسـاحلی نیز در صنعت 

جنبه های مد نظر کشورها از اقتصاد دریاکشور

جنبه ی رشته فعالیتی / جنبه ی جغرافیاییآمریکا

جنبه ی رشته فعالیتی / بخش عمومی غیرتجاریفرانسه

بازارهای مستقر / بازارهای نوظهورایرلند

بخش اصلی / بخش عمومی / بخش مرتبطچین

فعالیت های دریایی اولیه / فعالیت های دریایی ثانویهکانادا

بخش های سنتی دریایی / تفریحات و گردشگری ساحلی و دریاییاسپانیا

نوع فعالیت مکانی / نوع استفاده از منابع دریایی / نوع عرضه ی مواد و خدماتژاپن

رشته فعالیت های مبتنی بر دریا / رشته فعالیت های پیشین مرتبط با دریا / کره جنوبی
رشته فعالیت های پسین مرتبط با دریا

جدول 24 - استانداردهای طبقه بندی اقتصاد دریا بر اساس کشور ]146[
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کشتی سازی قرار می گیرد.

ساخت و ساز دریایی: دارای شمول حداکثری در حساب اقماری کشورهای مختلف است.

حمل‌ونقل دریایی: همه‌ی کشورها حمل‌ونقل دریایی را در اقتصاد دریایی خود آورده اند، اما برخی از 

کشورها خدمات مرتبط با حمل ونقل دریایی را به عنوان رشته فعالیت های مجزا دسته بندی می کنند

فعالیت های بندری: بسیاری از کشورها رشته‌فعالیت بندر را در حمل ونقل دریایی ادغام می کنند.

گردشـگری دریایی: اگرچه همه ی کشـورها گردشـگری دریایی را در اقتصاد دریایی لحاظ کرده اند، اما 

این رشته فعالیت بسیار پیچیده است. این موضوع موجب دشواری تفکیک محاسبات مرتبط با این 

حوزه در رشته فعالیت گردشگری دریایی و ساحلی می شود.

بخش های عمومی مانند آموزش، دفاع ملی، تحقیق و توسـعه و مدیریت دولتی: بیشـتر کشـورها 

به استثنای استرالیا، آن ها را در اقتصاد دریا گنجانده اند.

انرژی های تجدیدپذیر دریا: کشـورهای انگلیس، چین و کره‌جنوبی آن را به عنوان یک رشـته فعالیت 

جداگانه در نظر می گیرند.

صنایع زیستی دریایی: چین و کره‌جنوبی آن را یک رشته‌فعالیت جداگانه در نظر می گیرند.

شکل 23 - دامنه ی اقتصاد دریا در مطالعات کشورهای مختلف ]146[
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ادامه شکل 23 - دامنه ی اقتصاد دریا در مطالعات کشورهای مختلف ]146[
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از شکل 23 می توان اصطلاحات رایجی مانند شیلات، ساخت و ساز دریایی، حمل ونقل دریایی، گردشگری 

دریایی و سـاحلی، معدن دریایی، نفت و گاز فراسـاحلی، صنعت سـاخت و تعمیر کشـتی و ... را اسـتخراج 

ادامه شکل 23 - دامنه ی اقتصاد دریا در مطالعات کشورهای مختلف ]146[
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نمود. همچنین می توان ویژگی های حوزه ی اقتصاد دریا را از این کلمات رایج استنباط کرد:

	1 فعالیت‌هایی که منابع دریا را کشف کرده و توسعه می‌دهند؛.

	2 فعالیت‌هایی که از فضای دریا استفاده می‌کنند؛.

	3 فعالیت‌هایی که از محیط زیست دریا محافظت می‌کنند؛.

	4 فعالیت‌هایی که از محصولات دریایی به عنوان ورودی اصلی استفاده می‌کنند؛.

	5 فعالیت‌هایی که کالاها و خدمات را به فعالیت‌های دریایی ارائه می‌کنند..

مـوارد 1 تـا 3 فعالیت‌هـایی هستنـد کـه در دریا انجام می شـوند، در حالی کـه بندهای 4 و 5 فعالیت هایی 

هستنـد کـه از فعالیت هـای دریـا پشتیبانـی کرده یا از آن ها ناشـی می شـوند. به عبارت دیگـر، فعالیت های 

اقلام 1 تا 3 دارای ویژگی انجام شـدن »در دریا« هستند در حالی که موارد 4 تا 5 به ترتیب دارای ویژگی 

جهت دار »از دریا« و »به دریا« هستند. بنابراین مشـاهده می شـود که تعریف جامع و کامل از اقتصاد دریا، 

بـه تعریـف کره جنـوبی بسـیار نزدیـک بوده و به طور کلی در محاسـبه ی اقتصاد دریـایی ایران، تعریف اصلی 

)پیشنهادی( عبارت است از: 

هـر فعالیـت اقتصادی که به طور مسـتقیم یا غیرمسـتقیم در دریا انجام می پذیـرد، از خروجی های دریا 

بهره برداری نموده و کالاها و خدمات تولیدی را به فعالیت های دریایی عرضه می کند.

از سوی دیگر، همانطور که قبلا اشاره شد، در تعریف و تعیین محدوده ی اقتصاد ساحلی می توان گفت:

فعالیت های اقتصادی که در ناحیه ی ساحلی انجام شوند، زیرمجموعه ی اقتصاد ساحل هستند؛ یعنی 

هر فعالیت اقتصادی در نواحی مذکور در دایره ی اقتصاد ساحل قرار می گیرد.

با توجه به تعاریف بالا و توضیحات مربوط به شکل 5، محدوده ی فعالیت های اقتصاد پیشرفت دریایی 

ایران مشـخص می شـود. با عنایت به معرفی مناطق سـاحلی ایران در شـمال و جنوب کشور توسط هیئت 

محترم وزیران، شناسـایی رشـته فعالیت های اقتصاد سـاحلی کار دشـواری نخواهد بود، ولی برای شناسایی 

و محاسـبه ی اقتصاد پیشـرفت دریایی، باید رشـته فعالیت های اقتصاد دریا را مطابق با تعریف فوق احصا 

نمود ]153[.

6-2   طبقه بندی اقتصاد دریا بر اساس تعریف و ویژگی های آن

فعالیت های بخش »در دریا« شامل فعالیت های اقتصادی است که در دریا برای استفاده، حفاظت و تحقیق 

و توسعه ی دریا صورت می گیرد. فعالیت های بخش »از دریا« شامل فعالیت های اقتصادی است که کالاها و 

خدماتی را از یک فعالیت دریایی برای استفاده، حفاظت و تحقیق و توسعه ی دریا دریافت می کند. درنهایت، 

فعالیت های بخش »به دریا« شـامل فعالیت های اقتصادی اسـت که نهاده های یک فعالیت دریایی را فراهم 

می کنـد. واژه هـای رایـج حـوزه ی اقتصـاد دریایی، بر اسـاس سـه ویژگی فوق در جدول 25 مرتب شـده اسـت
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بررسـی نحـوه ی طبقه بنـدی کشـورها نشـان می دهد که تعداد رشـته فعالیت های اقتصاد دریـا بین 6 تا 14 

دسته بندی کلی متغیر است. مطابق با جمع بندی این گزارش، بخش های اصلی دریایی ایران عبارت اند از

منابـع زنـده دریـایی: فعالیت اقتصادی مرتبط بـا تولید، فراوری و توزیع غذاهای دریایی؛ در حالی که 

دامنه ی شـیلات شـامل دسـته‌های ماهیگیری، آبزی پروری، فراوری غذاهای دریایی، توزیع و فروش 

غذاهای دریایی می باشد. 

منابـع غیرزنـده دریـایی: فعالیـت اقتصـادی مربـوط بـه تولید، اسـتخراج و فراوری منابـع غیرزنده در 

بستر یا آب دریا است. زیربخش های استخراج معادن دریایی، سنگدانه های دریایی مانند سنگ آهک، 

شـن و ماسـه، منابع بسـتر دریا، نمک و اسـتخراج مواد معدنی محلول در آب دریا هستند. »نفت و 

گاز فراسـاحلی« فعالیـت اقتصـادی مربـوط بـه اکتشـاف و تولیـد نفـت و گاز فراسـاحلی بـوده و شـامل 

بهره بـرداری و نگهـداری تجهیـزات مرتبط می شـود. این فقط شـامل فعالیت هـای مربوط به نفت و گاز 

و تجـارت خدمـات دریـایی می شـود. بنابراین، سـاخت تأسیسـات نفـت و گاز، مانند سـکوهای دریایی 

با رعایت اسـتانداردهای طبقه بندی از این محدوده مستثنی شـده اسـت. آن ها در عوض در صنعت 

ساخت کشتی و قایق گنجانده شده اند.

کشتیرانـی: بـه فعالیـت اقتصـادی مربـوط بـه حمل ونقـل بار و مسـافر در دریا هـا و رودخانه ها اشـاره 

دارد. سـه زیربخـش تحـت رشـته فعالیت کشتیرانـی عبارت انـد از حمل ونقـل مسـافر، حمل ونقل بار و 

خدمـات تجـاری کشتیرانـی. »خدمـات تجاری دریـایی« فعالیت های اقتصادی مرتبط با خدماتی اسـت 

کـه از رشـته فعالیت دریـا پشتیبانی می کند. چنین خدماتی شـامل زیربخش هـای بیمه و مالی دریایی، 

مشـاوره‌ی دریـایی، اجـاره، خدمـات فنـی، بازرسـی و بررسـی، خدمـات تأمیـن نیـروی کار و سـایر موارد 

مرتبط با این فعالیت است.

فعالیت هـای بنـدری: بنـدر شـامل توسـعه ی بنـادر ماننـد ذخیره‌سـازی، تخلیـه، بارگیـری و ... اسـت. 

همچنین »ساخت و ساز دریایی« به ساخت و سازهای اقتصادی مرتبط با دریا اشاره دارد. می توان آن 

طبقه بندیمشخصات

در دریا
آبزی پـروری، سـفر دریـایی، نفـت و گاز ، ماهی گیـری، فراغت، ساخت وسـاز دریـایی، معادن دریایی، گردشـگری دریایی، 
مواد معدنی، موجودات غیرزنده، توسعه ی انرژی های تجدیدپذیر دریایی، خدمات عرضه شده در فراساحل، تفریح، 

استفاده از آب دریا، حمل ونقل، مدیریت محیط زیست دریایی.

گردشگری ساحلی، رشته فعالیت  زیستی دریایی، صنایع شیمیایی دریایی، فراوری غذاهای دریایی.از دریا

به دریا

سـاخت کشـتی و قایق، کابل، ارتباطات، محصولات و خدمات دریایی با فناوری پیشـرفته، برنامه های کاربردی دریایی، 
خدمـات تجـاری دریـایی، تولید تجهیزات دریایی، مهندسـی دریـایی، بیمه ی دریایی، مواد دریایی، حسـگرهای دریایی، 
خدمـات فنـی دریـایی،  تأسیسـات فراسـاحلی، توسـعه ی بنادر، مدیریت بنـادر، بهره برداری از بنادر، تحقیق و توسـعه، 

آموزش، صدور مجوز، ناوبری، مدیریت دولتی، آموزش.

جدول 25 - طبقه بندی واژه های رایج بر اساس تعریف و ویژگی های اقتصاد دریایی
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را به زیربخش های ساخت و ساز دریایی )کابل بستر دریا، خط لوله، آبراه و ...( و ساخت و ساز مرتبط 

با دریا ) بنادر، پل ها و ...( تقسـیم نمود. همانند فراغت دریایی و گردشـگری، در سـاخت و سـازهای 

دریایی نیز نزدیکی به ساحل، برای برآورده کردن معیار جغرافیایی امری مهم به حساب می آید.

صنایـع دریـایی: »سـاخت و تعمیـر کشـتی« شـامل فعالیت های اقتصادی سـاخت، تعمیـر و نگهداری 

کشـتی ها، قایق ها و سـکوهای دریایی اسـت. سکوهای فراسـاحلی تأسیساتی هستند که منابع نفت و 

گاز در اقیانوس را اکتشـاف نموده و توسـعه می دهند، مانند سـکوی ثابت و موارد مشـابه آن. »تولید 

تجهیزات دریایی« منظور رشته فعالیتی است که کالاها را به بخش های مختلف ارائه می دهد. می توان 

آن را به عنوان فعالیت اقتصادی که شامل ساخت تجهیزات و مواد دریایی مانند انواع ماشین آلات، 

شیرآلات، کابل ها، حسگرها، مواد کشتی و ... می شود، تعریف کرد. با این حال، تصمیم گیری در مورد 

این که چه چیزی در تجهیزات دریایی قرار گیرد یا حذف شود، دشوار است.

گردشـگری سـاحلی و دریـایی: به عنـوان فعالیـت اقتصـادی مربـوط بـه فراغت و گردشـگری دریایی و 

سـاحلی تعریف می شـود که شـامل مکان های خوردن و آشـامیدن، هتل ها و اقامتگاه ها، تفرجگاه ها، 

خرده فروشـی کالاهـای ورزشـی دریایی، باغ وحش هـا، آکواریوم‌ها، پارک های وسـایل نقلیه ی تفریحی، 

کمپ هـا و محل هـای ماهیگیـری تفریحـی اسـت. زیربخش هـای فراغـت دریـایی و گردشـگری شـامل 

کلیه ی امکانات ملموس )مانند هتل، آکواریوم( و فعالیت های ناملموس )مانند ورزش ها و فراغت 

دریایی و جشنواره ی دریایی( می شود. به طور کلی، برای طبقه بندی شدن به عنوان بخشی از فراغت و 

گردشگری دریایی، فعالیت ها یا امکانات باید در منطقه ساحلی انجام شود یا قرار گیرد.

آموزش، پژوهش و فعالیت های حرفه ای دریایی: شامل فعالیت های اقتصادی مرتبط با تحقیق و 

توسعه و آموزش و پرورش است. علی رغم تفاوت های این دو بخش، تحقیق و توسعه و آموزش در 

یک بخش واحد ترکیب می شوند؛ زیرا به طور عمومی توسط سازمان های مشابهی مانند دانشگاه ها یا 

موسسات تحقیقاتی انجام می شوند. 

دولت )اداره عمومی(: شامل فعالیت های دولت در حفاظت از حقوق عامه، حفاظت از محیط زیست 

دریـایی و فعالیت هـای مرتبـط بـا برقـراری نظـم و امنیـت عمومـی در حـوزه دریـایی می شـود. صنایـع 

دفاعی نیز به دلیل ماهیت عمومی آن در این بخش بررسـی می شـود. »اداره دریایی« به فعالیت های 

اقتصادی مرتبط با دفاع، گارد سـاحلی، امنیت، ناوبری و ایمنی و حفاظت از محیط زیسـت سـاحلی و 

دریایی توسط دولت و سازمان های دولتی یا خصوصی اطلاق می شود.

صنایـع نوظهـور: بـه فعالیت هـای اقتصادی اشـاره دارد کـه یا حجم اقتصادی قابـل قبولی ندارند و یا 

بـه علـت ماهیـت فنـاوری نوین در این دسـته قرار می گیرند. این بخش شـامل فعالیت های اقتصادی 

مربوط به توسـعه ی منابع دریایی از انرژی های تجدیدپذیر دریا، منابع زنده ی دریایی، آب دریا )نمک 

زدایی( و فضای دریا است.
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6-3   رشته‌فعالیت های اقتصاد دریا

برای ایجاد یک حساب اقماری اقتصاد دریایی، داده های رشته فعالیت و محصول اقتصاد دریا می بایست 

بررسـی شـده و گردآوری شـود. اطلاعات رشـته فعالیت های موردنیاز برای حسـاب اقماری اقتصاد دریایی 

می توانـد بـا همـکاری موسسـات و سـازمان های مختلفـی گـردآوری شـود کـه حـوزه ی همکاری هـر یک در 

جـدول 26 آمـده اسـت؛ البتـه مرکـز آمـار ایران، به عنـوان مرجع اصلی جمـع آوری و تحلیـل داده های ملی 

در همه ی حوزه ها، برای تمام رشـته فعالیت ها نقش مهمی ایفا می کند. همچنین، مشـارکت بانک مرکزی 

جمهـوری اسلامـی ایـران بـا ارائـه‌ی اطلاعات کلان اقتصـادی مانند آمارهای تراز پرداخت هـا، درآمد ملی و 

تولیـد ناخالـص داخلـی، بـرای تحلیـل اثرات اقتصـادی این رشـته‌فعالیت ها ضروری اسـت. در مواردی که 

اطلاعات مرتبطی وجود ندارد، لازم است طرح های آماری جداگانه ای طراحی شده و اجرا گردد.

بـا بررسـی کدهـای مـورد اسـتفاده‌ی کشـورها و سـازمان های مختلف، لازم بـود تا کدهایی برای محاسـبه ی 

اقتصاد دریایی انتخاب و پیشنهاد شود. از این رو، با بررسی های به عمل آمده، کدهای رشته فعالیت های 

اقتصـادی زیـر به عنـوان کدهـایی که باید هنگام انجام طرح هـای آمارگیری مورد توجه قرار گیرد، در جدول 

26 ارائـه شـده اسـت. در ایـن جـدول، 89 رشـته فعالیـت مـورد توجـه قرار گرفته اسـت که تمام یا بخشـی 

از فعالیت هـای آن بـا حـوزه ی دریـایی مرتبـط اسـت. ایـن جـدول حاصـل اسـتفاده از مطالعـات تطبیقی و 

برهم نهی داده ها و تلاش های صورت گرفته توسط کشورهای مختلف است ]154[.

شکل 24 - بخش های اصلی نظام آماری اقتصاد دریایی ایران
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مؤسسه ی تولیدکنندهآمار مصرف )مثال(رشته فعالیت

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، سازمان شیلات ایرانشیلات، تولیدات زیستیمنابع زنده دریایی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، وزارت نیرو، شرکت ملی نفت ایرانانرژی های دریایی، معادن زیرآبیمنابع غیرزنده دریایی

حمل ونقل دریایی، لجستیک و کشتیرانی
تجارت بین المللی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران

جابجایی کالا، خدمات پشتیبانی، فعالیت های بندری
تجارت بین المللی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، سازمان بنادر و دریانوردی

کشتی سازی، تعمیرات، تجهیزات صنایع دریایی
دریایی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، سازمان گسترش و نوسازی صنایع 
ایران )ایدرو(، وزارت صنعت، معدن و تجارت

گردشگری ساحلی و 
دریایی

ظرفیت های گردشگری، تأثیر 
اقتصادی و زیست محیطی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و 
صنایع دستی

آموزش و پژوهش
آموزش های تخصصی، 
پژوهش های علمی و 

فعالیت های حرفه ای دریایی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی، 
وزارت علوم، تحقیقات و فناوری

فعالیت های مدیریتی و نظارتی دولت )اداره عمومی(
مرتبط با منابع دریایی

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، سازمان برنامه و بودجه، وزارت امور 
اقتصادی و دارایی

انرژی باد، موج، زیست فناوری صنایع نوظهور
دریایی، استخراج عناصر کمیاب

مرکز آمار ایران، بانک مرکزی ایران، وزارت نیرو، سازمان انرژی های 
تجدیدپذیر، وزارت صنعت، معدن و تجارت

کد آیسیک رشته فعالیت هازیربخش هابخشردیف
)ویرایش4(

منابع زنده 1
دریایی

0311ماهی گیری دریاییماهی گیری

0321آبزی پروری دریاییآبزی پروری

فراوری غذاهای 
دریایی

1020فراوری و نگهداری ماهی، سخت پوستان و نرم تنان

1040تولید روغن ها و چربی های گیاهی و حیوانی به جز روغن ذرت

1075تولید غذای آماده

1079تولید سایر فراورده های غذایی طبقه بندی نشده در جای دیگر

بازار غذاهای دریایی
4630عمده فروشی مواد غذایی، آشامیدنی ها، توتون و تنباکو

4721خرده فروشی مواد غذایی در فروشگاه های تخصصی

جدول 26 - جدول منابع آماری و مؤسسات تولیدکننده ی داده برای رشته فعالیت های دریایی در ایران

جدول 27 - کدهای آیسیک )ویرایش چهارم( رشته فعالیت های نظام آماری اقتصاد دریا



چهارچوب تهیه ی نظام آماری پیشرفت دریایی

194

کد آیسیک رشته فعالیت هازیربخش هابخشردیف
)ویرایش4(

2
منابع 

غیرزنده 
دریایی

نفت و گاز 
فراساحلی

0610استخراج نفت خام

0620استخراج گاز طبیعی

استخراج معادن 
دریایی

0729استخراج ساير كانه های فلزی غير آهنی

0810استخراج سنگ، شن و خاك رس

0891استخراج مواد معدنی شيميايی و كودهای معدنی

0893استخراج نمک

خدمات پشتیبانی 
صنایع فراساحل

0910فعاليت های پشتيبانی استخراج نفت و گاز طبيعی

0990ساير فعاليت های پشتيبانی استخراج معدن

کشتیرانی3

حمل ونقل دریایی 
مسافر

5011حمل ونقل دريایی و آب های ساحلی مسافر

5012حمل ونقل دريایی و آب های ساحلی بارحمل ونقل دریایی بار

خدمات حمل ونقل 
دریایی

4661عمده فروشی سوخت های جامد، مایع و گاز و محصولات مربوط

5229ساير فعاليت های پشتيبانی حمل ونقل

7730کرایه سایر ماشین آلات، تجهیزات و کالاهای ملموس

6512بیمه غیر از بیمه عمر

6622فعالیت های کارگزاران و نمایندگان بیمه

فعالیت های 4
بندری

انبارداری و خدمات 
پشتیبانی حمل ونقل

5210انبارداری و ذخيره سازی

5224جابجايی محموله

5222فعاليت های خدمات پشتيبانی حمل ونقل آبی

4290ساخت ساير پروژه های مهندسی عمرانساخت و ساز دریایی

صنایع دریایی5

ساخت، تعمیر  و 
بازیافت کشتی و 
سازه های شناور

3011تولید کشتی و سازه های شناور

3012تولید قایق های تفریحی و ورزشی

3315تعمیر تجهیزات حمل ونقل به جز وسایل نقلیه موتوری

3830بازیافت مواد

تولید تجهیزات 
دریایی

1392تولید کالاهای نساجی آماده به جز پوشاك

1394تولید طناب، ریسمان، نخ چند لایه و تور

2022تولید انواع رنگ و روغن جلا و پوشش های مشابه، جوهرچاپ و بتانه
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کد آیسیک رشته فعالیت هازیربخش هابخشردیف
)ویرایش4(

صنایع دریایی5
تولید تجهیزات 

دریایی

تولید سایرمحصولات فلزی ساخته شده طبقه بندی نشده درجای 
دیگر

2599

2651ساخت تجهیزات اندازه گیری، آزمون، راهبری و کنترل

2710تولید موتور برقی، دینام و ترانسفورماتور و دستگاه های توزیع و کنترل

2731تولید کابل های فیبر نوری

تولید موتور و توربین به جز موتورهای وسایل نقلیه هوایی، خودرو و 
موتورسیکلت

2811

3230تولید کالاهای ورزشی

3311تعمیر محصولات فلزی ساخته شده

3312تعمیر ماشین آلات

3313تعمیر تجهیزات الکترونیکی و اپتیکی

3314تعمیر تجهیزات برقی

3319تعمیر سایر تجهیزات

3320نصب ماشین آلات و تجهیزات صنعتی

گردشگری ساحلی 6
و دریایی

اسکان

5510 فعالیت های تأمین جا برای اقامت کوتاه مدت

اردوگاه های توریستی، پارك های وسایل نقلیه ی تفریحی و پارك های 
تریلرها

5520

5590سایر فعالیت های مربوط به تأمین جا

حمل ونقل

4730خرده فروشی سوخت خودرو در فروشگاه های تخصصی

4911حمل ونقل ریلی مسافر بین شهری

4931حمل ونقل زمینی مسافر درون شهری و حومه شهر

5110حمل ونقل هوایی مسافر

سایر هزینه ها

476خرده فروشی کالاهای فرهنگی و تفریحی در فروشگاه های تخصصی

477خرده فروشی سایرکالاها در فروشگاه های تخصصی

5610رستوران ها و فعالیت های خدماتی مربوط به تأمین غذای سیار

5629سایر فعالیت های خدماتی غذایی

5630فعالیت های خدماتی مربوط به ارائه آشامیدنی ها

فعالیت های مربوط به املاك و مستغلات با مالکیت شخصی یا 
اجاره ای

6810
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کد آیسیک رشته فعالیت هازیربخش هابخشردیف
)ویرایش4(

6
گردشگری 
ساحلی و 

دریایی

تولید تجهیزات 
دریایی

فعالیت های مربوط به املاك و مستغلات براساس دستمزد یا 
قرارداد

6820

7710کرایه وسایل نقلیه موتوری

7721کرایه کالاهای تفریحی و ورزشی

7911فعالیت های آژانس های مسافرتی

7912فعالیت های گردانندگان تور

7990رزرو کردن و سایر خدمات مربوط

9000فعالیت های خلاق، هنر و سرگرمی

9102فعالیت های موزه ها و اداره ساختمان ها و مکان های تاریخی

فعالیت های باغ های گیاه شناسی و جانورشناسی و فعالیت های مربوط 
به ذخایر طبیعی

9103

9311اداره تسهیلات ورزشی

9319سایر فعالیت های ورزشی

9321فعالیت های شهربازی ها و پارك های تک منظوره

9329سایر فعالیت های سرگرمی و تفریحی طبقه بندی نشده در جای دیگر

آموزش، پژوهش 7
و فعالیت های 
حرفه ای دریایی

آموزش

8522آموزش متوسطه فنی و حرفه ای

8530آموزش عالی

8549سایر آموزش های طبقه بندی نشده در جای دیگر

پژوهش
7210تحقیق و توسعه تجربی در علوم طبیعی و مهندسی

7220تحقیق و توسعه تجربی در علوم اجتماعی و انسانی

فعالیت های حرفه ای، 
علمی و فنی

7490سایر فعالیت های حرفه ای، علمی و فنی طبقه بندی نشده در جای دیگر

942فعالیت های اتحادیه های اصناف

دولت )اداره 8
عمومی(

دولت
841اداره امور کشور و تعیین خط مشی اقتصادی و اجتماعی جامعه

9900فعالیت های سازمان ها و هیئت های برون مرزی

محیط زیست

3700فاضلاب

3811جمع آوری پسماند بی خطر

3812جمع آوری پسماند خطرناک

3822تصفیه و دفع پسماند خطرناک
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کد آیسیک رشته فعالیت هازیربخش هابخشردیف
)ویرایش4(

صنایع نوظهور9

3600جمع آوری، تصیفه و تأمین آبنمک زدایی آب دریا

انرژی های تجدیدپذیر 
دریایی

3510تولید، انتقال و توزیع برق

ادامه جدول 27 - کدهای آیسیک )ویرایش چهارم( رشته فعالیت های نظام آماری اقتصاد دریا

6-4   محصولات دریایی

پس از انتخاب واحدهای تولیدکننده ی محصولات دریایی، می بایست محصولات و خدمات تولید شده بر 

اساس ویرایش دوم طبقه بندی سی پی سی انتخاب شود. در فرآیند انتخابی محصولات دریایی، لازم است 

حداکثر انسـجام بین محصولات و رشـته فعالیت ها درنظر گرفته شـود. در جدول 28 محصولات مرتبط با 

اقتصاد دریا آمده است ]147[.87 

87.     Gadiformes

سی پی سی 2.1شرح کالا

04111ماهی تزئینی

04112ماهی زینتی پرورشی

04191سایر ماهی های زنده ی وحشی )غیر مصرفی برای انسان(، دانه ها و خوراک برای آبزی پروری

04192سایر ماهیان زنده ی پرورشی )غیر مصرفی برای انسان(، از جمله بذر و خوراک برای آبزی پروری

04221ماهی سالمون وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04222ماهی آزاد پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04231ماهی پهن وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04232ماهی پهن پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04241ماهی وحشی گادی فورمز    ، زنده، تازه یا سردشده

04242ماهی پرورشی گادی فورمز، زنده، تازه یا سردشده

04251ماهی تن وحشی، اسکاپ جک یا بونیتو شکم راه راه، زنده، تازه یا سردشده

04252ماهی تن پرورشی، اسکاپ جک یا بونیتو شکم راه راه، زنده، تازه یا سردشده

جدول 28 - اقلام و محصولات اصلی و مرتبط با دریا
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سی پی سی 2.1شرح کالا

04261سایر ماهیان دریایی وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04262سایر ماهیان دریایی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04291سایر نرم تنان، زنده، تازه یا سردشده

04292سایر ماهی های پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04311خرچنگ های وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04312خرچنگ های پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04321خرچنگ صخره ای وحشی و سایر خرچنگ های دریایی، زنده، تازه یا سردشده

04322خرچنگ صخره ای پرورشی و سایر خرچنگ های دریایی، زنده، تازه یا سردشده

04331خرچنگ وحشی هماروس    ، زنده، تازه یا سردشده

04332خرچنگ های پرورشی هماروس، زنده، تازه یا سردشده

04341خرچنگ وحشی نروژی، زنده، تازه یا سردشده

04342خرچنگ نروژی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04351میگو و میگوی وحشی آب سرد پاندالوس    و کرانگون کرانگون   ، زنده، تازه یا سردشده

04352میگو و میگوی پرورشی آب سرد پاندالوس و کرانگون کرانگون، زنده، تازه یا سردشده

04361سایر میگوها و میگوهای وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04362سایر میگوها و میگوهای پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04391سایر سخت پوستان وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04392سایر سخت پوستان پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04411آبریز وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04412ماهی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04421صدف وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04422صدف پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04441گوش ماهی وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04442گوش ماهی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

ادامه جدول 28 - اقلام و محصولات اصلی و مرتبط با دریا
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سی پی سی 2.1شرح کالا

04451صدف وحشی، کاکل و صدف کشتی، زنده، تازه یا سردشده

04461ماهی کوتل وحشی و ماهی مرکب، زنده، تازه یا سردشده

04471اختاپوس وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04472اختاپوس پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04491سایر نرم تنان وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04492سایر نرم تنان پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04511خیار دریایی وحشی، زنده، تازه یا سردشده

04512خیار دریایی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04521خارپشت دریایی وحشی، زنده، تازه یا خنک

04522خارپشت دریایی پرورشی، زنده، تازه یا سردشده

04530چتر دریایی، زنده، تازه یا سردشده

04590سایر بی مهرگان آبزی، زنده، تازه یا سردشده

04590سایر بی مهرگان آبزی، زنده، تازه یا سردشده

04911مرجان و محصولات مشابه، پوسته ی نرم تنان، سخت پوستان یا خارپوستان

04912گیاهان و حیوانات آبزی زنده وحشی برای اهداف زینتی

04913پرورش گیاهان و جانوران آبزی زنده برای اهداف زینتی

04920اسفنج طبیعی از حیوانات آبزی

جلبک های دریایی وحشی و سایر جلبک ها، تازه، منجمد یا خشک شده، اعم از آسیاب شده یا نشده،
مناسب برای مصرف انسان

04931

جلبک های دریایی پرورشی و سایر جلبک ها، تازه، منجمد یا خشک شده، آسیاب شده یا نشده،
مناسب برای مصرف انسان

04932

جلبک های دریایی وحشی و سایر جلبک ها، تازه، منجمد یا خشک شده، اعم از آسیاب شده یا نشده،
نامناسب برای مصرف انسان

04933

جلبک های دریایی پرورشی و سایر جلبک ها، تازه، منجمد یا خشک شده، آسیاب شده یا نشده،
نامناسب برای مصرف انسان

04934

12010روغن های حاصل از نفت خام و روغن های حاصل از کانی های قیری )بیتومینه(

12020گاز طبیعی، مایع شده یا به همان صورت گاز

12030شیل قیری یا نفتی و ماسه قیری

14210سنگ و کنستانتره ی مس
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سی پی سی 2.1شرح کالا

14220سنگ و کنستانتره ی نیکل 

14230سنگ و کنستانتره ی آلومینیوم  

14240سنگ و کنستانتره ی فلزات گران‎بها

14290سنگ و کنستانتره ی سایر فلزات غیر آهنی )به جز سنگ و کنستانتره ی اورانیوم و توریوم(

15310ماسه ی طبیعی

15320ریگ، ماسه، سنگ شکسته، سنگ ماکادام )خرده(، سنگ ریزه، خرده سنگ 

15400خاک رس

16110فسفات کلسیم طبیعی، فسفات آلومینیوم کلسیم طبیعی و گچ فسفاته

16190سایر کانی های شیمیایی

16200نمک و کلرید سدیم خالص، آب دریا

16330گچ و دولومیت

17100انرژی الکتریکی

21211ماهی آب شیرین، منجمد

21212ماهی قزل آلا   ، منجمد

21213ماهی پهن، منجمد

21214ماهی گادی فورمز، منجمد

21215ماهی تن، اسکاپ جک یا بونیتو شکم راه راه، منجمد

21216ماهی های دریایی دیگر، منجمد

21219ماهی های دیگر، منجمد

21221فیله ماهی و گوشت ماهی )قیمه/چرخ شده یا نشده(، تازه یا سردشده

21222فیله ماهی، منجمد

21223گوشت ماهی، قیمه/چرخ شده یا نشده، منجمد 

21224فیله ماهی، خشک کرده، نمک زده یا در آب نمک، اما نه دودی

21225جگر و تخم ماهی، تازه یا سردشده

21226جگر و تخم ماهی، منجمد

21227جگر و تخم ماهی، خشک کرده، دودی، نمک زده یا در آب نمک

ادامه جدول 28 - اقلام و محصولات اصلی و مرتبط با دریا
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سی پی سی 2.1شرح کالا

21231ماهی، خشک کرده، اما نه دودی؛ نمک زده، اما نه خشک کرده یا دودی؛ یا در آب نمک 

21232ماهی شامل فیله، دودی 

21233پودر ماهی قابل خوردن

21234کله پاچه ی خوراکی ماهی؛ باله های ماهی، سر، دم، ماس و سایر احشای ماهی های خوراکی

21242ماهی، به طریق های دیگر فراوری یا نگهداری شده

21243خاویار و جایگزین های خاویار

21251خرچنگ، منجمد، خشک شده، شور یا در آب نمک

21252خرچنگ سنگی و سایر خرچنگ های دریایی، منجمد، خشک شده، نمک زده یا در آب نمک

21253خرچنگ، منجمد، خشک شده، شور یا در آب نمک

21254خرچنگ نروژی، منجمد، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21255میگو و میگوی آب سرد، منجمد، خشک، نمکی یا در آب نمک

21256سایر میگوها، منجمد، خشک شده، نمک زده یا در آب نمک

21259سایر سخت پوستان، منجمد، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21261نرم تنان، منجمد، خشک کرده، نمک زده یا در آب نمک

21262صدف، منجمد، دودی، خشک شده، شور یا در آب نمک

21263صدف، منجمد، دودی، خشک شده، شور یا در آب نمک

21264گوش ماهی، منجمد، دودی، خشک شده، شور یا در آب نمک

21265صدف، خروس و پوسته ی کشتی، منجمد، دودی، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21266کاتل ماهی و ماهی مرکب، منجمد، دودی، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21267هشت پا، منجمد، دودی، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21268سایر نرم تنان منجمد، دودی، خشک شده، نمکی یا در آب نمک

21269سایر بی مهرگان دریایی، منجمد، خشک کرده، نمک زده یا در آب نمک

21270سخت پوستان فراوری یا نگهداری شده به طریقی دیگر

21280نرم تنان و سایر بی مهرگان آبزی فراوری یا نگهداری شده به روش های دیگر

21291آرد، بلغور و پلت غیر خوراکی، تهیه شده از ماهی، سخت پوستان، نرم تنان یا سایر بی مهرگان آبزی

محصولات طبقه بندی نشده در جای دیگر تهیه شده از ماهی، سخت پوستان، نرم تنان یا سایر بی مهرگان آبزی؛ ماهی، 
سخت پوستان، نرم تنان یا سایر بی مهرگان آبزی مرده نامناسب برای مصرف انسان

21299

34639کارنالیت، سیلویت و سایر کودهای پتاسه، طبقه بندی نشده در جای دیگر
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34654فضولات حیوانات مورد استفاده به عنوان کود و سوخت 

35110رنگ ها و جلادهنده ها و محصولات مرتبط

38210مروارید، طبیعی یا پرورشی، کارنشده

نقاشی، طرح و رسم و نقاشی پاستل )با گچ رنگی(؛ نسخه های اصلی تصاویر گراوری، چاپ معمولی و لیتوگرافی؛  
مجسمه های بزرگ و کوچک، از هر جنسی

38961

مجموعه ها و اقلام کلکسیونی در زمینه های جانوری، گیاهی، معدنی، آناتومی، تاریخی، قوم نگاری و سکه شناسی؛ 
اقلام عتیقه

38963

46360انواع کابل فیبر نوری ساخته شده از الیاف روکش دار

48211انواع قطب نما )جهت یاب(؛ سایر ابزار و لوازم هدایت )ناوبری( 

48212انواع مسافت یاب، دوربین نقشه برداری، دورسنج و تراز

48219سایر ابزارها و لوازم نقشه برداری، آب نگاری، اقیانوس نگاری، آب شناسی، هواشناسی و ژئوفیزیکی

48220انواع دستگاه رادار، دستگاه کمک ناوبری رادیویی و دستگاه کنترل از راه دور رادیویی

48242انواع اسیلوسکوپ )نوسان نما( اشعه ی کاتدی و اسیلوگراف )نوسان نگار( اشعه ی کاتدی 

ابزارها و تجهیزات )به جز نوسان نما و نوسان نگار اشعه ی کاتدی( اندازه گیری یا بررسی ولتاژ، شدت جریان، مقاومت یا 
نیرو، بدون وسیله ی ثبت کننده )به جز کنتورهای تولید یا مصرف برق(

48243

48244ابزارها و تجهیزات )به جز نوسان نما و نوسان نگار اشعه ی کاتدی( برای امور مخابراتی 

48249ابزارها و تجهیزات اندازه گیری یا بررسی مقادیر الکتریکی طبقه بندی نشده در جای دیگر

48251انواع آب سنج و ابزارهای شناور مشابه، انواع دماسنج، آذرسنج، جوسنج، رطوبت سنج )هایگرومتر، سایکرومتر(

ابزارها و تجهیزات اندازه گیری یا بررسی جریان، سطح، فشار یا سایر متغیرهای مایعات و گازها، به جز ابزارها و 
تجهیزات ناوبری، آب شناسی یا هواشناسی، کنتورهای مصرف گازها یا مایعات و ابزارها و تجهیزات تنظیم یا کنترل 

خودکار
48252

ابزارها و تجهیزات مخصوص تجزیه و تحلیل فیزیکی یا شیمیایی، برای اندازه گیری یا بررسی ویسکوزیته، تخلخل، 
انبساط، کشش سطحی و مانند آن، یا برای اندازه گیری یا بررسی میزان حرارت، صوت یا نور

48253

48263کنتورهای تولید یا مصرف گازها، مایعات و برق

انواع دورشمار، تولیدشمار، تاکسی متر، مایل شمار یا کیلومترشمار، قدم شمار و مانند آن؛ سرعت سنج و تاخومتر، 
به جز ابزارهای آب نگاری و هواشناسی؛ استروبوسکوپ )چراغ تنظیم(  

48264

48266ابزارها و تجهیزات تنظیم یا کنترل خودکار، هیدرولیک یا پنوماتیک

48269ابزارها، تجهیزات و دستگاه های اندازه گیری، بررسی، تنظیم یا کنترل طبقه بندی نشده در جای دیگر

فیبر نوری و باندل فیبر نوری؛ کابل فیبر نوری )موج بر نوری( )به جز انواع ساخته شده از رشته های انفرادی 
روکش شده(؛ صفحات و ورق های مواد پلاریزه کننده؛ لنز، منشور، آینه و سایر اقلام اپتیکی )به جز قطعات شیشه ای 
که نقش اپتیکی ندارند(، قاب شده یا نشده، به جز انواع مورد استفاده در دوربین عکاسی، پروژکتور یا آگراندیسور 

)بزرگ یا کوچک کننده ی عکس( 

48311
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کشتی های تفریحی، قایق های تفریحی )گروهی( و شناورهای مشابه، اختصاصا طراحی شده برای حمل مسافر؛ انواع 
لنج مسافربر

49311

49312کشتی های تانکر

49313شناورها و کشتی های یخچال دار، به جز تانکرها

49314سایر شناورهای مخصوص حمل کالا و سایر شناورهای مخصوص حمل بار و مسافر هر دو

شناورهای ماهی گیری؛ کشتی- کارخانه ها )کارخانه های شناور( و سایر شناورهای ویژه فراوری یا نگه داری محصولات 
شیلات 

49315

49316شناورهای یدک کش و پیش ران

سایر شناورها شامل شناورهای سبک، شناورهای آتش نشان )فایرفلوت ها(، کشتی های لایروبی، جرثقیل های شناور، 
دکل های شناور، کشتی های جنگی و قایق های نجات )نه از نوع قایق های پارویی(، به جز سکوهای حفاری یا تولیدی 

شناور یا غوطه ور
49319

49320سکوهای حفاری یا تولیدی شناور یا غوطه ور

49390سایر سازه های شناور

49410قایق های بادبانی )به جز قایق های بادی(، مجهز به موتور یا بدون موتور

49490سایر شناورهای تفریحی یا ورزشی؛ قایق های پارویی و کانوها

53232لنگرگاه ها، آبراهه ها و تأسیسات مربوطه

53233سدها

53261سازه های معدن کاری

53269سایر سازه های تولید صنعتی

53270تأسیسات ورزشی و تفریحی روباز

53290سایر سازه های عمرانی

54232خدمات ساختمانی عمومی لنگرگاه ها و سازه های آبی مشابه

54233خدمات ساختمانی عمومی سدها

54261خدمات ساختمانی عمومی معادن

54269خدمات ساختمانی عمومی سایر کارخانه های صنعتی

54270خدمات ساختمانی عمومی تأسیسات ورزشی و تفریحی روباز

54290خدمات ساختمانی عمومی برای سایر کارهای عمرانی

54619سایر خدمات نصب الکتریکی

63111خدمات اسکان دهی مسافران در اتاق یا واحد، با خدمات خانه داری روزانه
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63112خدمات اسکان دهی مسافران در اتاق یا واحد، بدون  خدمات خانه داری روزانه

63113خدمات اسکان دهی مسافران در اتاق یا واحد، در املاک اشتراک زمانی

63114خدمات اسکان دهی مسافران در اتاق های چند نفری

63120خدمات اردوگاهی

63130خدمات تفریحی و توریستی در اردوگاه

63210خدمات اسکان دهی به محصلین در اتاق یا واحد در اقامتگاه های محصلین

63220خدمات اسکان دهی در اتاق یا واحد به کارگران در اقامتگاه های کارگری یا اردوگاه ها

63290سایر خدمات اسکان دهی در اتاق یا واحد طبقه بندی نشده در جای دیگر

63310خدمات ارائه ی غذا همراه با خدمات رستورانی کامل

63320خدمات ارائه ی غذا با خدمات محدود

63392خدمات ارائه ی غذا به مجریان حمل ونقل بر مبنای قرارداد

63393سایرخدمات ارائه ی غذا بر مبنای قرارداد

63399سایرخدمات ارائه ی غذا

63400خدمات ارائه ی نوشیدنی

64133خدمات حمل تفریحی روی آب

64231خدمات حمل مسافر در آب های ساحلی و فراساحلی توسط لنج

64232خدمات حمل مسافر در آب های ساحلی و فراساحلی توسط کشتی تفریحی

64239سایرخدمات حمل مسافر در آب های ساحلی و فراساحلی

65211خدمات حمل بار در آب های ساحلی و دریا توسط شناورهای سردخانه دار

65212خدمات حمل بار در آب های ساحلی و دریا توسط کشتی های تانکر

65213خدمات حمل کانتینر توسط کشتی های کانتینر بر در آب های ساحلی و دریا

65219سایرخدمات حمل بار در آب های ساحلی و دریا

66021خدمات کرایه ی شناور مسافری با متصدی برای حمل ونقل در آب های ساحلی و فراساحلی

66022خدمات کرایه ی شناور باری با متصدی برای حمل ونقل در آب های ساحلی و 

67110خدمات جابه جایی کانتینر

67190سایرخدمات جابه جایی بار و بار مسافر

67210خدمات انبارکردن کالاهای سرد یا منجمد

67220خدمات انبارکردن مایعات یا گازها به صورت انبوه
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67290سایرخدمات انبارکردن و انبارداری

67511خدمات اداره ی بنادر و آب راه ها )به جز جابه جایی بار(، در آب های ساحلی و دریا

67521خدمات راهنمایی و کمک به لنگرانداختن شناورها در آب های ساحلی و دریا

67531خدمات نجات و دوباره شناورسازی کشتی ها در آب های ساحلی و دریا

67590سایرخدمات پشتیبانی برای حمل ونقل دریایی

67910خدمات بنگاه های حمل بار و سایرخدمات حمل بار

67990سایرخدمات پشتیبانی حمل ونقل طبقه بندی نشده در جای دیگر

69111توزیع برق

69112انتقال برق

72111خدمات کرایه یا اجاره ی املاک مسکونی شخصی یا اجاره ای 

72112خدمات کرایه یا اجاره ی املاک غیرمسکونی شخصی یا اجاره ای

72121خدمات معامله ی ساختمان های مسکونی 

72122خدمات معامله ی ساختمان های غیرمسکونی

72123خدمات معامله ی املاک اشتراک زمانی

72130خدمات معامله ی زمین های خالی و تقسیم شده

72211خدمات مدیریت املاک مسکونی به صورت کارمزدی یا قراردادی به جز املاک با مالکیت اشتراک زمانی

72212خدمات مدیریت املاک غیرمسکونی به صورت کارمزدی یا قراردادی 

72213خدمات مدیریت املاک اشتراک زمانی به صورت کارمزدی یا قراردادی 

72221فروش ساختمان های مسکونی به صورت کارمزدی یا قراردادی، به جز املاک با مالکیت اشتراک زمانی

72222خدمات فروش ساختمان های غیر مسکونی به صورت کارمزدی یا قراردادی

72223فروش املاک اشتراک زمانی به صورت کارمزدی یا قراردادی 

72230فروش زمین به صورت کارمزدی یا قراردادی

72240خدمات ارزیابی املاک به صورت کارمزدی یا قراردادی

73111خدمات اجاره یا کرایه ی خودروهای سواری و ون های کوچک بدون متصدی

73112سایر خدمات اجاره یا کرایه ی خودروهای حمل ونقل کالا، بدون متصدی

73114خدمات اجاره یا کرایه ی سایر وسایل حمل ونقل زمینی بدون متصدی

73240خدمات اجاره یا کرایه ی وسایل تفریح و گذران وقت

73320خدمات واگذاری امتیاز برای حق استفاده از نسخه های اصلی محصولات تفننی، ادبی یا هنری 
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81111خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در علوم فیزیکی

81112خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در شیمی و زیست شناسی

81113خدمات تحقیقاتی پایه در بیوتکنولوژی

81114خدمات تحقیقاتی پایه در مهندسی و فناوری

81115خدمات پژوهشی پایه در علوم پزشکی و داروسازی

81116خدمات پژوهشی پایه در علوم کشاورزی

81119خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در سایر شاخه های علوم طبیعی

81121خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در بیوتکنولوژی

81122خدمات پژوهشی کاربردی در شیمی و زیست شناسی

81123خدمات تحقیقات کاربردی در بیوتکنولوژی

81124خدمات تحقیقات کاربردی در مهندسی و فناوری

81125خدمات پژوهشی کاربردی در علوم پزشکی و داروسازی

81126خدمات پژوهشی کاربردی در علوم کشاورزی

81129خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در سایر بخش های مهندسی و تکنولوژی

81131خدمات توسعه ی تجربی در علوم فیزیکی

81132خدمات توسعه ی تجربی در شیمی و زیست شناسی

81133خدمات توسعه ی تجربی در بیوتکنولوژی

81134خدمات توسعه ی تجربی در مهندسی و فناوری

81135خدمات توسعه ی تجربی در علوم پزشکی و داروسازی

81136خدمات توسعه ی تجربی در علوم کشاورزی

81139خدمات توسعه ی تجربی در سایر علوم طبیعی

81211خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در روان شناسی

81212خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در حوزه ی اقتصاد

81213خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در حوزه ی قانون

81219خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در سایر شاخه های علوم اجتماعی

81221خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در حوزه ی زبان ها و ادبیات

81222خدمات پژوهشی کاربردی در اقتصاد

81229خدمات تحقیق و توسعه ی تجربی در سایر شاخه های علوم انسانی
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81231خدمات پژوهشی کاربردی در حقوق

81232خدمات توسعه ی تجربی در اقتصاد

81233خدمات توسعه ی تجربی در قانون

81239خدمات توسعه ی تجربی در سایر علوم اجتماعی و انسانی

81301خدمات تحقیقات پایه ی میان رشته ای

81302خدمات تحقیقات کاربردی میان رشته ای

81303خدمات توسعه ی تجربی بین رشته ای

81400مستندات تحقیق و توسعه

85511خدمات رزرو برای حمل ونقل هوایی 

85512خدمات رزرو برای حمل ونقل ریلی 

85513خدمات رزرو برای حمل ونقل با اتوبوس 

85514خدمات رزرو خودروی کرایه ای

85519سایر خدمات ترتیبات حمل ونقل و رزروکردن

85521خدمات رزرو محل اقامت

85522خدمات تبادل شراکت زمانی

85523خدمات رزرو برای کروز )سفر دریایی تفریحی(

85524خدمات رزرو برای تورهای مسافرتی

85531خدمات رزرو برای مراکز همایش و سالن های نمایش 

85539خدمات رزرو بلیت رویدادها، برنامه های سرگرم کننده و تفریحی و سایر خدمات رزرو  

85540خدمات مجریان تور

85550خدمات راهنماهای تور

85561خدمات ارتقای صنعت توریسم

85562خدمات اطلاع رسانی به بازدیدکنندگان

86132خدمات تبدیل و نسخه  برداری نسخ اصلی

86151خدمات ماهی گیری در منابع متعلق به دیگران

86152خدمات آبزی پروری بر روی نهاده های متعلق به دیگران

86153خدمات پشتیبانی از ماهی گیری

86154خدمات پشتیبانی از آبزی پروری
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92.     Mainframe

سی پی سی 2.1شرح کالا

86211خدمات پشتیبانی برای استخراج نفت و گاز

86219خدمات پشتیبانی برای استخراج سایر معادن

86221خدمات استخراج نفت و گاز در منابع متعلق به دیگران

86229سایر خدمات استخراج در منابع متعلق به دیگران

86311خدمات انتقال برق )به صورت کارمزدی یا قراردادی(

86312خدمات توزیع برق )به صورت کارمزدی یا قراردادی(

87110خدمات سرویس و تعمیر محصولات فلزی به جز ماشین آلات و تجهیزات 

87120خدمات سرویس و تعمیر ماشین های اداری و حسابداری 

87149خدمات سرویس و تعمیر سایر وسایل حمل ونقل

87152خدمات سرویس و تعمیر ماشین آلات و دستگاه های برقی طبقه بندی نشده در جای دیگر 

87154خدمات سرویس و تعمیر ابزار پزشکی، ابزار دقیق و ابزار چشمی یا اپتیکی 

87156خدمات سرویس و تعمیر ماشین آلات تجاری و صنعتی

87159خدمات سرویس و تعمیر سایر تجهیزات 

87290خدمات سرویس و تعمیر سایر اجناس طبقه بندی نشده در جای دیگر

87310خدمات نصب مصنوعات فلزی، به جز ماشین آلات و تجهیزات

خدمات نصب ماشین آلات و تجهیزات مورد استفاده در صنایع )رشته فعالیت های مختلف(، تولید صنعتی و بخش 
خدمات

87320

87331خدمات نصب کامپیوترهای بزرگ یا مین فریم  ها

87340خدمات نصب رادیو، تلویزیون و تجهیزات و دستگاه های مخابراتی

87360خدمات نصب ماشین آلات و دستگاه های الکتریکی طبقه بندی نشده در جای دیگر 

87390خدمات نصب سایر وسایل طبقه بندی نشده در جای دیگر

88120خدمات فراوری ماهی

88425خدمات تولید رنگ

88745خدمات تولید تجهیزات اندازه گیری، آزمایش، ناوبری یا جهت یابی و کنترل

88753خدمات تولید کابل فیبر نوری

88821خدمات ساخت کشتی
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سی پی سی 2.1شرح کالا

88822خدمات ساخت قایق های تفریحی و ورزشی

96210خدمات تبلیغ و سازماندهی برنامه های هنری نمایشی 

96220خدمات تولید و ارائه ی برنامه های هنری نمایشی 

96230خدمات اداره کردن تسهیلات هنرهای نمایشی

96290سایر خدمات هنرهای نمایشی و برنامه های سرگرم کننده

96310خدمات هنرمندان هنرهای نمایشی

96320خدمات نویسندگان، آهنگسازها، مجسمه سازها و سایر هنرمندان، به جز هنرمندان هنرهای نمایشی 

نسخه اصلی آثار نویسندگان، آهنگسازها و سایر هنرمندان، به جز هنرمندان هنرهای نمایشی، نقاش ها و 
مجسمه سازها

96330

96411خدمات موزه داری برای موارد غیر از اماکن و بناهای تاریخی 

96412خدمات حفاظت از اماکن و بناهای تاریخی

96421خدمات مربوط به باغ های گیاه شناسی و جانورشناسی

96422خدمات مربوط به مناطق حفاظت شده، شامل خدمات حفاظت از حیات وحش

96511خدمات برگزاری رخدادهای ورزشی و بازی ورزشی

96520خدمات اداره ی مراکز ورزشی و بازی ورزشی

96590سایر خدمات ورزشی و بازی ورزشی 

96610خدمات ورزشکاران

96620خدمات پشتیبانی مرتبط با ورزش و تفریح

96910خدمات پارک بازی و مراکز سرگرمی مشابه

96930خدمات دستگاه های سرگرمی سکه ای

96990سایر خدمات بازی و سرگرمی طبقه بندی نشده در جای دیگر
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7-1   جمع بندی  و نتیجه گیری

حساب های دریا در افزایش تولید ملی، رشد اقتصادی، حمایت از حیات روی زمین و در کاهش تغییرات 

آب و هوایی، نقشی مهم و جدی دارند. بنابراین، بهبود مدیریت دریاها برای اطمینان از استفاده ی پایدار 

از آن حیاتی است. هدف اصلی از محاسبه ی اقتصاد دریایی را می توان کمک به رشد و توسعه ی اقتصادی 

پایدار و فراگیر در کشـور در ارتباط با سـایر رشـته فعالیت ها دانسـت. حفاظت و اسـتفاده ی پایدار از دریاها 

و منابع آن برای توسـعه ی پایدار در دسـتور کار 2030 سـازمان ملل متحد قرار دارد. برنامه ی سـازمان‌ ملل 

تقاضامحور بوده و یکی از جنبه های مهم آن، ایجاد همکاری بین کشورهایی است که مرز دریایی مشترکی 

با هم دارند؛ از این رو، حسابداری دریایی در آینده سبب همکاری اساسی آن ها خواهد شد.

در این مطالعه، مجموعه ای از حساب های ملی با شاخص های متعدد و چگونگی اعمال آن ها در اقتصاد 

پیشـرفت دریایی مورد بحث و بررسـی قرار گرفت. در اینجا نیاز به توسـعه ی سـاختارهای زیربنایی داده ها 

برای تهیه ی نظام آماری پیشـرفت دریایی مورد تأکید قرار گرفته و روش ها و شـاخص های موردنیاز برای 

تحقق این حساب ها معرفی گردید. تحقق وجود یک نظام آماری و حساب اقماری مستقل برای اقتصاد 

پیشـرفت دریـایی، مسـتلزم شـاخص های متعـددی بـوده و نظـام موجـود حسـاب های ملـی، محـل خوبی 

برای شـروع و بسـط آن ها به شـمار می رود. اسـتفاده از حسـاب‌های ملی برای اندازه گیری »توسـعه  ی دریا« 

می توانـد الگـویی بـرای اسـتفاده از حسـاب های ملـی در اندازه گیـری »توسـعه ی پایدار« در نظرگرفته شـود. 

اندازه گیـری اقتصـاد پیشـرفت دریـایی در حسـاب های ملی، مسـتلزم پرداختن به مجموعـه ی چالش هایی 

است که در فرایند تهیه ی حساب های اقماری پیش می آید و اصلی ترین آن، تأمین منابع مادی و انسانی 

لازم برای تهیه ی این حساب است.  

ترکیـب داده هـای فعالیت هـای اقتصـادی مرتبـط بـا دریا بـرای ارائه ی تصویـری جامع از چگونگی اسـتفاده 

از منابـع دریـایی و سـاحلی کـه می تواننـد بـرای اهـداف مختلف مورد اسـتفاده قرار گیرنـد، از وظایف اصلی 

حساب های دریا است. این فرایند در بسیاری از کشورهای جهان در حال انجام بوده و بسیاری دیگر در حال 

بررسـی ایجاد حسـاب های اصلی دریا هستند؛ آن ها این سـوال را دارند که آیا انجام این محاسـبات ارزش 

تخصیـص وقـت و هزینـه را دارد. ایـن گـزارش، راهنمـایی منـاسبی برای کمک به شـکل گیری حسـاب های 

دریایی به حسـاب آمده و در آن روش های مختلف محاسـبات حسـاب دریا، کدهای مورد اسـتفاده در این 
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حسـاب، طرح هـای لازم بـرای اجـرای آن و ... گـردآوری شـده اسـت. همچنین این راهنمـا حاوی اطلاعات 

عملی برای متخصصانی است که در آینده با این حساب کار خواهند کرد.

مطالعات نشان‌دهنده ی آن است که نه تنها دریا در فعالیت های اقتصادی کشور و کیفیت زندگی ساکنان 

مجاور آن نقش داشته، بلکه تأثیر فعالیت های اقتصادی به صورت مستقیم و غیرمستقیم زیست بوم های 

دریـایی را نیـز متأثـر می کنـد. از ایـن رو، زمانـی که بخواهیم منافـع اجتماعی و ارزش افزوده ی تولیدشـده 

در این بخش را بسـنجیم، تولید حسـاب پیشـرفت دریایی منبع مهمی از اطلاعات برای تصمیم گیرندگان 

فراهم می آورد. 

تهیـه ی نظـام آمـاری اقتصـاد پیشـرفت دریایی سـهم مهمی در ایجاد یک حسـاب یکپارچـه ی دریایی دارد. 

جریان غنی داده هایی که سالانه از طریق حساب های ملی تولید می شود، می تواند با بهره گیری از طرح های 

تکمیلی آن را به منبع اصلی حساب های اقماری تبدیل نماید.

ایـن سـند، یـک طـرح مقدماتـی بـرای تهیـه ی نظـام آمـاری و حسـاب اقمـاری پیشـرفت دریـایی بـه شـمار 

می آیـد. مفهومـی کـه از »مقدماتـی بـودن« استنباط می شـود، آن اسـت کـه بعدها می تـوان در انتخاب های 

روش شـناختی آن تجدیدنظـر نمـود. طـرح حاضـر در تلاش اسـت تـا مبنـایی را بـرای کار بیشـتر در جهـت 

اندازه گیری اقتصاد دریا فراهم آورد. به همین دلیل موارد زیر در آن مورد بررسی قرار گرفته است:

در فصـل اول ایـن مطالعـه، پیش نیـاز سیاسـت گذاری در طراحـی نظـام آمـاری مـورد توجه قـرار گرفت. در 

فصـل دوم تعاریـف و مفاهیـم اقتصـاد دریـا ارائـه گردیـد. بـه منظـور طبقه بنـدی اقتصـاد دریـا، ابتـدا باید 

اصطلاحات و تعاریف مرتبط آن مشخص می شد. از این رو، در این فصل، اصطلاحات مربوط به اقتصاد 

دریا در مقایسه با نوع استفاده و کاربرد آن در کشورهای دیگر گردآوری و ارائه گردید. 

در فصل سوم، طبقه بندی های مختلف بین المللی و کاربردهای آن در محاسبات اقتصاد دریا ارائه گردید.  

سـازمان های  بین المللی برای ایجاد قابلیت مقایسـه، اطلاعات‌آماری در سـطح بین المللی طبقه بندی های 

مشـخصی را تهیـه کـرده و اسـتفاده از آن هـا را بـه کشـورهای عضـو توصیـه می نماینـد. در ایـن‌ بخـش، 

دسـتورالعمل ها و طبقه بندی هـای اصلـی مـورد اسـتفاده در حسـاب دریـا، شـامل نظـام حسـاب های ملی، 

طبقه بنـدی‌ اسـتاندارد بین المللـی فعالیت هـای اقتصـادی، طبقه‌بنـدی محـوری محصـولات و حسـابداری 

اقماری به همراه مسائل خاص اقتصاد دریا توضیح داده شد.

در فصل چهارم، تجربه ی کشـورها در محاسـبه ی اقتصاد دریا به تفصیل مورد بحث و بررسـی قرار گرفت. 

بررسـی و اسـتفاده از تجربـه ی سـایر کشـورها بـرای تدویـن دسـتورالعمل ها و توصیه هـایی بـرای تهیـه ی 

پیش نویـس نظـام آمـاری و حسـاب اقمـاری پیشـرفت دریـایی بـرای هر تحقیقی کـه بخواهد با اسـتفاده از 

تجربه ی دیگران از آزمون و خطا بپرهیزد، حائز اهمیت است. اگرچه تهیه ی نظام آماری اقتصاد پیشرفت 

دریـایی مزایـای بسـیاری دارد، امـا بـه دلیـل وجـود مشـکلات بسـیار در محاسـبه ی آن )بـه علـت تفصیلی 

بودن اطلاعات و داده های موردنیاز( و همچنین هزینه ی بالای اجرای آن، تنها برخی از کشورها به انجام 
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محاسبات اقتصاد دریایی اقدام می کنند که ازجمله ی آن ها می توان به کشورهایی مانند آمریکا، کره جنوبی 

و نروژ اشاره کرد.

در فصـل پنجـم روش هـای مختلـف سـنجش اقتصـاد دریـا، موضـوع بحـث بود. نظـام حسـاب های ملی،  

فعالیت های اقتصادی را از طریق یک سری حساب های کلان اقتصادی اندازه گیری می کنند. این حساب ها 

بـا رعایـت دقیـق اسـتانداردها و اصـول مورد توافق بین المللی ایجاد می شـوند. در ایـن فصل، ویژگی های 

مهمی که باید در سنجش اقتصاد دریا لحاظ شود، به نحو زیر ارائه گردید: 

محاسبات باید در طول زمان و مکان دارای سازگاری بوده و حتما به اقدامات در سطح ملی، استانی 

و منطقه ای اقتصاد منجر شود.

محاسبات باید بتواند جزئیات را در سطح رشته فعالیت نشان بدهد.

محاسـبات بایـد قـادر بـه انعـکاس خصوصیـات جغرافیـایی رشـته‌فعالیت ها باشـد؛ به عنـوان مثـال، 

رشته فعالیت هایی مانند گردشگری و تفریح، تنها زمانی که در مناطق خاصی قرار گرفته باشند به دریا 

مربوط می شوند.

انتخـاب نـوع سـنجش هایی کـه بایـد در حسـاب های دریا لحاظ شـود بـه عوامل مختلفی بسـتگی دارد. در 

ادامـه ی ایـن فصـل، روش هـای متداول بـرای اندازه گیری ارزش افزوده ی اقتصاد دریا آورده شـد و از بین 

روش هـای مـورد اشـاره، دو روش »محصـول ناخالـص داخلـی« و روش »داده -  سـتانده«، جـزو روش های 

مورد توصیه ی این مطالعه بوده و استفاده از آن برای محاسبه‌ی حساب اقتصادی پیشرفت دریایی مورد 

تأکید قرارگرفته است.

در فصـل ششـم ایـن مطالعـه، شناسـایی و تعریـف فعالیت هـای مرتبـط بـا اقتصـاد دریا صـورت گرفت. با 

استفاده از تجربه ی کشورها در نحوه ی طبقه بندی فعالیت های دریایی و با بررسی کدهای مورد استفاده ی 

آن ها، دامنه و بخش های پیشـنهادی اقتصاد دریا به انضمام 89 کد آیسـیک به عنوان رشـته فعالیت های 

نظام آماری اقتصاد دریا عرضه گردید.

استفاده از حساب های اقماری اقتصاد دریایی که در این مطالعه ارائه گردید، می تواند نمونه ای از تعاریف 

قابل قبول در سـطح کشـورهای دریایی و تلاش های بین المللی برای اندازه گیری اقتصاد دریا و همچنین 

تشویق به استفاده از حساب های اقماری اقتصاد دریا در راستای مقایسه ی آن در سطح بین المللی باشد. 

این مطالعه حاوی پیامدهای دریایی زیر است:

	1 محاسبه‌ی نظام آماری اقتصاد پیشرفت دریایی، زمینه‌های محکمی را برای ایجاد اهداف میان‌مدت .

و بلندمدت از جمله طرح اساسی توسعه‌ی رشته‌فعالیت‌های دریایی و تعیین اهداف سیاستی برای 

هر رشته‌فعالیت از اقتصاد دریا و ساحل فراهم می‌کند.

	2 آمارهای مبتنی بر رشته‌فعالیت تولیدشده در ارتباط با حساب‌های ملی، می‌تواند به‌عنوان کامل‌ترین .

داده‌های پایه برای پیش‌بینی اقتصاد ملی دریایی محسوب گردد.
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	3 می‌تـوان از نظـام آمـاری پیشـرفت دریایی بـرای ارزیابی اثرات بهینه‌ی اقتصاد دریا و سـاحل در بخش .

دولتی و خصوصی به صورت مجزا استفاده نمود. 

	4 روش‌های محاسباتی حساب‌های اقماری ارائه شده در این مطالعه، بر اساس حساب‌های ملی کشور .

اسـت، به این مفهوم که مقایسـه‌ی مسـتقیم آن با سـایر رشـته‌فعالیت‌ها در نظام حسـاب‌های ملی را 

تسهیل می‌کند.

	5 ایـن مطالعـه زمینـه‌ی آگاهـی عمومی را از میزان کمک اقتصاد دریا و سـاحل به اقتصاد ملی افزایش .

می‌دهد.

بـرای تحقیقـات آینـده، بایـد علاوه بـر محاسـبه ی بخش هـای اقماری حسـاب دریـا، حسـاب های اضافی از 

دیدگاه تقاضا تولید شود. به عنوان مثال، رشته فعالیت هتل و رستوران و رشته فعالیت خدمات تفریحی 

و گردشگری، محصولات مصرفی نهایی را به مصرف کنندگان ارائه می دهند، اما در اقتصاد ملی نقش آن ها 

چنـدان مشـخص نمی باشـد. پـس از تثبیـت سـاخت و تولید حسـاب اقمـاری اقتصاد پیشـرفت دریایی به 

تفکیک بخش و در سطح ملی، گسترش آمارهای این حساب در سطح مناطق، استان ها، شهرهای ساحلی 

و برقـراری ارتبـاط آن بـا سـایر بخش هـا و حوزه هـای اقتصـاد ملـی امـری ضـروری اسـت. همچنیـن ارتقای 

حساب اقتصادی پیشرفت دریایی به یک »حساب اقماری محیط زیست دریایی« که خدمات محیط زیست 

دریـایی و سـرمایه ی طبیعـی مـورد اسـتفاده در فعالیت های اقتصادی رشـته فعالیت های دریـایی را تجزیه 

و تحلیـل کنـد، می توانـد بـرای اسـتفاده ی پایـدار از منابـع دریـایی مفیـد باشـد. ایـن امر با نظام حسـابداری 

اقتصادی محیط زیسـت سـازمان ملل متحد که توسـط بخش آمار این سـازمان هماهنگ شـده، مطابقت 

دارد. در انتهـا پیشـنهاد می شـود بـه منظـور تحقـق منویـات مقـام معظـم رهبـری ذیـل سیاسـت های کلـی 

توسعه ی دریامحور، ایجاد حسابداری پیشرفت دریایی )جامع اقتصاد ساحل و دریا( در دورنمای نزدیک 

مورد توجه سیستم حکمرانی و سیاست گذاری کشور قرار گیرد.
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الف-1   مقدمه

هدف اصلی این بخش ارائه ی یک نمای کلی از جداول عرضه و مصرف و جداول داده - ستانده است. در 

این جا عناصر اساسـی جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده معرفی و اهمیت تدوین جداول 

عرضه و مصرف به عنوان بخشی که حساب های دریا از آن می‌تواند استخراج و مورد محاسبه قرار گیرد، 

توضیح داده می شود.

در این قسـمت، به بخشـی از چالش ها و مسـائل مربوط به برنامه ریزی و سـاخت یک نظام جدید جداول 

عرضه و مصرف و جداول داده - ستانده پرداخته شده است. با استفاده از داده های موجود و انجام برخی 

طرح های آماری مرتبط با حساب دریا، می توان جداولی که سطح متوسطی از انتظارات را بر آورده می کند 

ایجاد نمود. مشـخص اسـت که داشـتن جداول عرضه و مصرف بخشـی برای تطبیق منابع آماری مختلف 

و مرتبط ساختن آن ها به یکدیگر، به جای تنها یک سری نامتوازن و پراکنده از اطلاعات، می تواند از نظر 

تحلیلی بسیار مفید باشد. 

الف-2   مروری بر جداول عرضه و مصرف

جـداول عرضـه و مصـرف، کل اقتصـاد را بـر مبنـای رشـته فعالیت )مثلًاً صنعت وسـایل نقلیـه ی موتوری( 

و محصـول )مـثلًاً  کالاهـای ورزشـی( توصیـف می کننـد. ایـن جـداول ارتبـاط بیـن اجـزای ارزش افزوده ی 

ناخالص، داده و سـتانده های رشـته فعالیت و عرضه و مصرف محصول را نشـان می دهند. جداول عرضه 

و مصـرف، بخش هـای مختلـف نهـادی اقتصاد )به عنوان مثال، شـرکت های غیرمالی( را با جزئیات واردات 

و صـادرات کالاهـا و خدمـات، مخـارج مصـرف نهـایی دولـت، خانوار و مؤسسـات غیرانتفاعـی در خدمت 

خانوارها و تشکیل سرمایه مرتبط می سازد.

جداول عرضه و مصرف همان طور که از نام آن ها مشـخص اسـت، از دو جدول به هم پیوسـته تشـکیل 

شـده اند: جـدول عرضـه و جـدول مصـرف. جـدول عرضـه، عرضـه ی کالاهـا و خدمـات را بـر حسـب نـوع 

محصـول و نـوع فعالیـت نشـان می دهـد و بین عرضه توسـط رشـته فعالیت های داخلـی و واردات کالاها 

و خدمـات تمایـز قائـل می شـود. بـه عبـارت دیگر، جـدول عرضه، اطلاعاتی را در مورد سـتانده )بر اسـاس 



اندیشکده پیشرفت دریایی

219

محصول( توسط فعالیت های اقتصادی و واردات )بر اساس محصول( از خارج ارائه می کند. مجموع دو 

سـتون آخر، نشـان دهنده ی کل عرضه بر اسـاس محصولات و مجموع در ردیف پایین، نشـان دهنده ی کل 

ستانده بر اساس فعالیت اقتصادی و کل واردات است. یک جدول عرضه ی ساده شده در زیر آمده است

جـدول دوم جـدول مصـرف اسـت کـه اطلاعات مربوط به مصـارف محصولات مختلف را نشـان می دهد. 

جدول مصرف، نشـان دهنده ی مصرف‌ کالاها و خدمات بر اسـاس نوع محصول و نوع مصرف اسـت؛ به 

عبارت دیگر، مصرف واسـطه بر اسـاس فعالیت، مصرف نهایی، تشـکیل سـرمایه ی ناخالص یا صادرات را 

نشان می دهد. علاوه بر این، جدول مولفه های ارزش افزوده ی ناخالص رشته فعالیت یعنی جبران خدمت 

کارکنان، سایر مالیات ها با کسر یارانه ی محصولات ]مالیات غیرمستقیم خالص[، مصرف سرمایه ی ثابت 

و مـازاد خالـص عملیاتـی را نشـان می دهـد. در حالـی کـه مجمـوع ردیف ها کل مصارف محصول را نشـان 

می دهـد، جمـع سـتون ها نشـان‌دهنده ی کل سـتانده بـر اسـاس فعالیـت اقتصادی، کل مصـرف نهایی، کل 

تشـکیل سـرمایه ی ثابت ناخالص و کل صادرات اسـت. جدول 30 سـاختار خلاصه شـده جدول مصرف را 

نشان می دهد. 

                      رشته فعالیت

محصول                          .

رشته فعالیت
عرضه ی کلواردات

به قیمت خرید کشاورزی، 
جنگلداری و ...

سنگ معدن و 
مواد معدنی و ...

خدمات

کشاورزی، جنگلداری و ...

ستانده ی هرمحصول بر حسب رشته فعالیت
واردات بر حسب 

هر محصول

عرضه ی کل 
بر حسب هر 

محصول
سنگ معدن و مواد معدنی و ...

خدمات

جمع عرضه کلجمع وارداتستانده ی کل بر اساس رشته فعالیتستانده ی کل به قیمت پایه

            رشته فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییرشته فعالیت
جمع

کشاورزی، 
جنگلداری و ...

سنگ معدن و 
خدماتمواد معدنی و ..

کشاورزی، 
جنگلداری و ...

سنگ معدن و 
خدماتمواد معدنی و ..

کشاورزی، جنگلداری و ...

مصرف واسط بر اساس هرمحصول و 
رشته فعالیت

مصرف نهایی بر اساس هر محصول و 
دسته

جمع کل 

مصرف بر 

اساس هر 

محصول

سنگ معدن و مواد معدنی و ..

خدمات

ارزش افزودهارزش افزوده ایجاد شده در هر رشته فعالیتارزش افزوده

جمع مصارف نهایی بر اساس دسته بندیستانده کل بر اساس رشته فعالیتجمع

جدول 29 - ساختار خلاصه شده جدول عرضه

جدول 30 - ساختار خلاصه شده جدول مصرف
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طبقه بندی محصولات، در عمل، اغلب تفصیلی تر از طبقه بندی فعالیت ها است، بنابراین جداول عرضه 

و مصرف مسـتطیلی خواهند بود. به عنوان مثال، سـتانده ی رشـته فعالیت خدمات حمل ونقل آبی به طور 

جداگانه در جدول عرضه و مصرف برای خدمات خدمات حمل مسـافر در آب های سـاحلی و فراسـاحلی 

توسـط لنج، خدمات حمل مسـافر در آب های سـاحلی و فراسـاحلی توسـط کشـتی تفریحی، سـایرخدمات 

حمل مسـافر در آب های سـاحلی و فراسـاحلی و ... نشـان داده می شـود و تنها به عنوان یک خدمت کلی 

برای تمام خدمات حمل ونقل آبی نخواهد بود.

سـه اتحاد اساسـی بین جدول عرضه و جدول مصرف وجود دارد. اتحاد اول مربوط به هویت بنیادی در 

حساب های ملی است که به موجب آن برای هر فعالیت اقتصادی موارد زیر صادق است:

اتحاد )1( : ستانده = مصرف واسطه + ارزش افزوده

اتحاد دوم این اسـت که کل عرضه ی محصول برابر با کل مصرف محصول اسـت. این بدان معناسـت که 

مقـدار محصـولات موجـود بـرای مصرف در یک اقتصاد، باید از طریق تولید داخلی یا واردات تامین شـده 

باشـد و همـان مقـدار از محصولاتـی کـه در یـک دوره ی حسـابداری وارد یـک اقتصـاد می شـوند بایـد برای 

مصرف واسطه، مصرف نهایی، تشکیل سرمایه یا صادرات مورد استفاده قرار گیرند. به این معنی که، برای 

هر محصول )گروه محصولات( می توان نوشت:

اتحاد )2( : ستانده + واردات = مصرف واسطه ای + مصرف نهایی + تشکیل سرمایه + صادرات

 اتحاد مهم دیگری که هنگام ارتباط رویکردهای تولید و درآمد با محاسبه ی محصول ناخالص داخلی و 

بُعُد رشته فعالیت و بخش نهادی از طریق جداول عرضه و مصرف کلیدی است، موارد زیر است:

اتحـاد )3( : بـرای هـر رشـته فعالیت، ارزش افزوده با اسـتفاده از روش تولید، برابر اسـت با برآورد 

ارزش افزوده با استفاده از روش درآمد.

این اتحاد ها در فرایند پردازش تراز‌ جداول عرضه و مصرف، هم در قیمت های جاری، هم از نظر مقادیر 

حجمی و هم از بعد سری زمانی، اساسی هستند.

پس از تراز، جدول عرضه و جدول مصرف را می توان در یک ماتریس واحد ادغام کرد که اغلب به عنوان 

چهارچوب جداول عرضه و مصرف نامیده می شود؛ یک نمونه از این جداول در زیر آمده است. این جدول 

به وضوح دو اتحاد اصلی را نشان می دهد که جداول عرضه و مصرف را به هم مرتبط می کنند. کل عرضه 

محصول )بخش سـمت چپ ردیف پایین جدول 31( برابر اسـت با کل مصرف محصول )قسـمت بالای 

آخرین ستون جدول 31( و کل ستانده ها بر اساس رشته‌فعالیت در هر دو جدول عرضه و مصرف یکسان 

اسـت )قسـمت میانـی ردیـف پاییـن برابـر با قسـمت میانی آخرین سـتون اسـت(. نمای شـماتیک جداول 

عرضه و مصرف در جدول 31 همچنین به عنوان ماتریس زیربنایی برای روش طرح ریزی عمل می کند
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                  رشته فعالیت

محصول                    .

مصارف نهاییرشته فعالیتمحصول

جمع

شاورزی، جنگلداری و ...
ک

گ معدن و مواد معدنی و ...
سن

ت
خدما

شاورزی، جنگلداری و ...
ک

گ معدن و مواد معدنی و ...
سن

ت
خدما

ی
ف نهای

صر
ج م

خار
م

ص
ل سرمایه ناخال

شکی
ت

ت
صادرا

تولید

کشاورزی، جنگلداری و ...
مصرف واسط بر 

اساس هرمحصول و 
رشته فعالیت

مصرف نهایی بر اساس 
هر محصول و دسته

مصرف کل 
محصولات سنگ معدن و مواد معدنی و ...

خدمات

ت
رشته فعالی

کشاورزی، جنگلداری و ...

ستانده بر اساس هر 
محصول و رشته فعالیت

ستانده کل 
فعالیت ها سنگ معدن و مواد معدنی و ...

خدمات

ارزش افزوده
ارزش افزوده بر اساس 
ارزش افزودهمؤلفه و رشته فعالیت

کل وارداتواردات

عرضه کل محصولاتجمع
ستانده کل بر اساس 

رشته فعالیت
مصارف نهایی کل بر 

اساس دسته بندی

جدول 31 - چهارچوب جداول عرضه و مصرف

بنابراین جدول عرضه و مصرف مؤلفه های هر یک از سه روش اندازه گیری محصول ناخالص داخلی را گرد 

هم می آورد، یعنی روش های تولید، درآمد و مخارج:

الف( روش تولید:

= )GDP( محصول ناخالص داخلی

تولید )به قیمت پایه( - مصرف واسطه ای+ مالیات های غیرمستقیم خالص

ب( روش درآمد:

= )GDP( محصول ناخالص داخلی

جبـران خدمـت کارکنـان + مـازاد عملیاتـی ناخالـص + سـایر خالـص مالیات هـای غیرمسـتقیم + خالـص 

مالیات غیرمستقیم

ج( روش مخارج:

= )GDP( محصول ناخالص داخلی

مصرف نهایی + تشکیل سرمایه ناخالص + صادرات واردات
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زمانی که جداول عرضه و مصرف تراز شوند، طبق تعریف، یک برآورد واحد از محصول ناخالص داخلی را 

هم در قیمت های جاری و هم از نظر مقادیر حجمی نشان می‌دهند؛ این امر بر اهمیت این توصیه تأکید 

می کنـد کـه جـداول عرضـه و مصرف به عنوان بخشـی از تدوین منظم سـالانه ی حسـاب های ملی پردازش 

شوند، زیرا ثبات و انسجام اجزای حساب های ملی، یعنی حساب کالاها وخدمات، حساب تولید )بر اساس 

رشـته فعالیت و بخش نهادی( و ایجاد حسـاب درآمد )بر اسـاس رشـته فعالیت و بخش نهادی(، استخراج 

یک برآورد واحد از محصول ناخالص داخلی را ممکن می سازد.

جـداول عرضـه و مصـرف همچنیـن پیوندهـایی بـا سـایر حسـاب ها دارند، ماننـد حسـاب های درآمد قابل 

تصرف )شامل متغیرهایی مانند مخارج مصرف نهایی خانوار( و حساب های انباشت )شامل متغیرهایی 

مانند تشکیل سرمایه ی ثابت ناخالص به عنوان بخشی از حساب سرمایه(.

تولیـد جـداول عرضـه و مصـرف، سـالانه به طور همزمان هم از نظر قیمت های جـاری و هم از نظر مقادیر 

حجمی )ترجیحاًً زمانی که دو سال متوالی جداول عرضه و مصرف با قیمت جاری موجود باشد( انسجام 

و ثبـات را بـرای شـاخص های قیمتـی و حجمـی تضمیـن می کنـد. علاوه بـر ایـن، ایـن روش امـکان برآورد 

مقادیـر حجمـی ارزش افـزوده‌ی ناخالـص را از طریـق آنچـه کـه »کاهـش تـورم مضاعف« نامیده می شـود، 

فراهـم می کنـد، کـه در آن ارزش افـزوده ی ناخالص با کسـر مصرف واسـطه ای حجمـی از کل تولید حجمی 

به دسـت می آیـد. ایـن امـر می توانـد بـر اسـاس یـک واحـد فـردی، رشـته فعالیت، بخـش نهادی و بـرای کل 

اقتصاد محقق شود.

جداول عرضه و مصرف همچنین می توانند به صورت فصلی برای استخراج برآوردهای رسمی سه ماهه 

از محصول ناخالص داخلی جمع آوری شوند. توسعه ی جداول عرضه و مصرف فصلی ممکن است از نظر 

منابع، زمان و در دسترس بودن داده ها بسیار سخت باشد، اما این مزیت را دارد که به طور قابل توجهی 

کیفیت برآورد محصول ناخالص داخلی فصلی را بهبود می بخشد.

شـکل 25 یـک نمـای کلـی از جـداول عرضه و مصرف را نشـان می دهد، که بـه صراحت اتحادهای اصلی را 

که در جداول عرضه و مصرف تراز به دست آمده، شناسایی می کند. جداول 32 تا 34 یک مثال عددی 

از جداول عرضه و مصرف تراز شده را ارائه می کنند.
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شکل 25 - نمای کلی جداول عرضه و مصرف

جدول مصرف، مصرف واسطه ای و مصرف نهایی را بر اساس نوع محصول ثبت می کند، اما بین مصرف 

کالاها و خدمات تولید داخل و کالاها و خدمات وارداتی تمایز قائل نمی شود. اگرچه چنین تفکیکی شرط 

لازم بـرای ایجـاد جـداول عرضـه و مصرف تراز در قیمت های جاری نیسـت، امـا یک گام کلیدی برای پیوند 

جـداول عرضـه - مصـرف و جـداول داده - سـتانده اسـت. تفکیـک جـدول مصـرف به دو جـدول، جدول 

مصرف داخلی و جدول مصرف واردات، در جداول 35 تا 38 با یک مثال عددی نشان داده شده است

تهیه ی جدول مصرف واردات برای اطمینان از برآوردهای مقادیر حجمی باکیفیت )به ویژه ارزش افزوده ی 

ناخالص بر اسـاس فعالیت( ضروری اسـت و این جداول به دلیل تأثیر رو به رشـد جهانی شـدن و نیاز به 

اندازه گیری زنجیره های ارزش جهانی و تجارت در ارزش افزوده، اهمیت فزاینده ای پیدا می کنند.



چهارچوب تهیه ی نظام آماری پیشرفت دریایی

224

          رشته فعالیت

محصولات            .

رشته فعالیت
عرضه ی کلواردات

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

270305020370کشاورزی

63808742515صنایع

45013875ساخت و ساز

10152107242تجارت، حمل ونقل

61724011274خدمات مالی و تجاری

4810012124سایر خدمات

3005007001001600جمع

          رشته فعالیت

محصولات            .

مصرف نهاییرشته فعالیت
مصرف کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مصرف نهایی 
مخارج

تشکیل سرمایه 
ناخالص

صادرات

3459931312132370کشاورزی

97107571227359515صنایع

91241730375ساخت و ساز

422411140205242تجارت، حمل ونقل

1453421163118274خدمات مالی و تجاری

14352235108124سایر خدمات

4512526180مالیات منهای سوبسید محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

3005007006131911262430جمع

جدول 32 - مثال عددی از نظام جداول عرضه و مصرف )جدول عرضه(

جدول 33 - مثال عددی از نظام جداول عرضه و مصرف )جدول مصرف(
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          رشته فعالیت

محصولات            .

مصرف نهاییرشته فعالیتمحصولات

ل
ف ک

صر
م

شاورزی
ک

صنایع

ت و ساز
ساخ

ت
ل و ارتباطا

ل ونق
ت، حم

جار
ت

جاری
ت مالی و ت

خدما

ت
سایر خدما

شاورزی
ک

ت و ساز
صنایع و ساخ

ت
خدما

ج
خار

ی م
ف نهای

صر
م

ص
ل سرمایه ناخال

شکی
ت

ت
صادرا

ت
صولا

ح
م

3459931312132370کشاورزی

97107571227359515صنایع

91241730375ساخت و ساز

422411140205242تجارت، حمل ونقل

1453421163118274خدمات مالی و تجاری

14352235108124سایر خدمات

ت
رشته فعالی

270641064300کشاورزی

303805012178500صنایع و ساخت و ساز

508713210240100700خدمات

80مالیات منهای سوبسید محصولات

45125261750ارزش افزوده ناخالص

204287111286205459100واردات

270515752422741443005007006131911264030جمع

جدول عرضه، عرضه ی کالا و خدمات را برحسـب محصول و بر اسـاس نوع عرضه نشـان می‌دهد که عرضه را بر اسـاس فعالیت داخلی 

و واردات کالاها و خدمات متمایز می کند. سـتاندره‌ی داخلی فعالیت‌ها توسـط محصولات نشـان داده می شـود. بردار واردات شـامل کل 

واردات کالاها و خدمات کشور بر مبنای محصوال است.

جـدول مصـرف، مصـرف کالاهـا و خدمـات را بـر مبنـای محصـوال و نـوع مصرف، یعنـی مانند مصرف واسـطه بر مبنـای فعالیت، مخارج 

مصـرف نهـایی، تشـکیل سـرمایه ناخالـص و صـادرات کالاهـا و خدمات نشـان می‌دهـد. مصارف واسـطه و مصرف نهـایی، منعکس کننده 

مصـرف کالاهـا و خدمـات تولیـد داخـل و همچنین کالاها و خدمات وارداتی اسـت. علاوه بـر این، اگرچه جدول به صورت خلاصه آورده 

شده است، اما باید توجه داشت که مؤلفه هایی در زیر عناوین وجود دارد، به عنوان مثال، ارزش افزوده ناخالص را می توان بین جبران 

خدمت کارکنان، سایر مالیات های غیرمستقیم خالص، مصرف سرمایه ی ثابت و مازاد عملیات خالص تقسیم کرد.

برای اهداف توضیحی، فرض بر این است که جداول عرضه و مصرف ارائه شده در اینجا بر اساس ارزش گذاری ثابت گردآوری شده اند.

جدول 34 - مثال عددی از نظام جداول عرضه و مصرف )چهارچوب جداول عرضه و مصرف(
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          رشته فعالیت

محصولات            .

رشته فعالیت
عرضه ی کلواردات

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

270305020370کشاورزی

63808742515صنایع

45013875ساخت و ساز

10152107242تجارت، حمل ونقل

61724011274خدمات مالی و تجاری

4810012124سایر خدمات

3005007001001600جمع

          رشته فعالیت

محصولات            .

مصرف نهاییرشته فعالیت
مصرف کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مصرف نهایی 
مخارج

تشکیل سرمایه 
ناخالص

صادرات

3459931312132370کشاورزی

97107571227359515صنایع

91241730375ساخت و ساز

422411140205242تجارت، حمل ونقل

1453421163118274خدمات مالی و تجاری

14352235108124سایر خدمات

4512526180مالیات منهای سوبسید محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

3005007006131911262430جمع

جدول 35 - مثال عددی از تقسیم جدول مصرف بین مصرف محصول داخلی و واردات )جدول عرضه(

جدول 36 - مثال عددی از تقسیم جدول مصرف بین مصرف محصول داخلی و واردات )جدول مصرف(



اندیشکده پیشرفت دریایی

227

          رشته فعالیت

محصولات            .

مصرف نهاییرشته فعالیت
جمع

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مصرف نهایی 
مخارج

تشکیل سرمایه 
ناخالص

صادرات

49311220کشاورزی

1217623342صنایع

8--4211ساخت و ساز

7---241تجارت، حمل ونقل

11-43211خدمات مالی و تجاری

112--452سایر خدمات

304015555100جمع

                رشته فعالیت

محصولات                  .

مصرف نهاییرشته فعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مصرف نهایی 
مخارج

تشکیل سرمایه 

صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3050901302030350کشاورزی

8590511207057473صنایع

51031630367ساخت و ساز

402010140205235تجارت، حمل ونقل و ارتباطات

1050401153018263خدمات مالی و تجاری

10302035107112سایر خدمات

304015555100واردات

4512526180مالیات منهای سوبسید محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

3005007006131911262430کل

جدول مصارف داخلی با کم کردن جدول مصرف واردات از جدول کل مصرف آورده شده در جداول 32 تا 34 به دست می آید. سپس 

واردات کالاها و خدمات به صورت جداگانه به عنوان یک ردیف جدید با عنوان »واردات« در جدول مصرف داخلی نشان داده می شود. 

جـدول مصـرف داخلـی نیازهـای ورودی فعالیت هـا را بـر حسـب مصارف واسـطه داخلـی، مصارف واسـطه ای وارداتـی و داده های اولیه 

)ارزش افزوده ناخالص( نشان می دهد. همچنین مصرف از ستانده داخلی محصولات را برای مصارف واسطه ای و نهایی نشان می دهد

جـدول مصـارف وارداتـی شـامل اطلاعاتـی در مورد مصـارف محصولات وارداتی برای مصارف واسـطه ای و مصـارف نهایی و مجموع 

ستون ها است که با برآوردهای آورده شده در ردیف »واردات« مطابقت دارد.

جدول 37 - مثال عددی از تقسیم جدول مصرف بین مصرف محصول داخلی و واردات )جدول مصرف واردات(

جدول 38 - مثال عددی از تقسیم جدول مصرف بین مصرف محصول داخلی و واردات )جدول مصرف داخلی(
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هنگامـی کـه جـداول مصـارف وارداتـی سـاخته شـد، جـداول مصـارف داخلـی را می تـوان با کم کـردن جدول 

مصارف وارداتی از جداول مصارف برآورد کرد. جداول مصارف وارداتی و جداول مصارف داخلی به ترتیب 

مبنای ساخت جداول داده‌ - ستانده ی وارداتی و جداول داده - ستانده ی  داخلی را تشکیل می دهند ]155[.

الف-3   جداول عرضه و مصرف به قیمت‌های جاری و با مقادیر حجمی

چهارچـوب جـداول عرضـه و مصـرف نه تنهـا برآوردهای ارزش جاری عرضه و مصـرف محصولات را برای 

تـراز دقیـق الـزام آور می کنـد، بلکـه ابـزاری برای اطمینـان از تراز بـرآورد مقادیر حجمی به قیمت سـال های 

گذشـته و ایـن کـه مجموعـه ی قیمت ها ناشـی از وجـود یک جدول در قیمت های جـاری و یک جدول در 

مقادیـر حجمـی کاملًاً سـازگار اسـت. به طـور کلی بهترین راه برای اطمینان از سـازگاری متقابل، آماده سـازی 

جداول عرضه و مصرف به قیمت های جاری و بر حسب مقادیر حجمی به طور همزمان است. پردازش و 

تراز جداول عرضه و مصرف به قيمت های جاری و برحسـب مقادیر حجمی برای سـال های متوالی كمك 

می كند تا تغييرات مقادیر حجمی، ارزش ها و قيمت ها به بهترين شـكل ممكن تراز شـوند. )شـرط كليدی 

دستيابی به اين نتيجه، اين اسـت كه جداول عرضه و مصرف به قیمت های جاری، هم برای سـال جاری 

و هـم بـرای سـال قبـل موجـود باشـد(. ایـن رهیافـت درجه بـالایی از کیفیت را از نظر انسـجام و سـازگاری 

در طـول زمـان تضمیـن می کنـد و به عنـوان بهتریـن رهیافـت بـرای تولید جـدول عرضه و مصـرف توصیه 

می شـود. تولیـد جـداول عرضـه و مصـرف سـالانه به طور همزمان هم بر حسـب قیمت هـای جاری و هم 

بـر حسـب مقادیـر حجمـی، امکان برآورد حجم ارزش افزوده ی ناخالـص را از طریق کاهش تورم مضاعف 

فراهـم می کنـد کـه بـه موجـب آن، ارزش افـزوده ی ناخالص در قیمت های پایه با کسـر مصرف واسـطه ای 

در قیمت هـای پایـه، از کل سـتانده در قیمت هـای سـال های قبـل بـه دسـت می آید. سـپس تغییـر مقادیر 

حجمی ارزش افزوده ی ناخالص بین هر دو سال متوالی با تغییر ارزش افزوده ی ناخالص در قیمت های 

سال های قبل نسبت به ارزش افزوده ی ناخالص سال قبل به قیمت های جاری آن سال به دست می آید

جداول عرضه و مصرف با قیمت خریدار و با قیمت های پایه در قیمت‌های جاری و بر حسب مقادیرحجمی 

می تواننـد بـه صـورت متوالـی یـا همزمـان جمـع آوری و تـراز شـوند. در هـر دو مـورد، حلقه هـای بازخـورد 

قدرتمندی که کیفیت را از نظر سازگاری و انسجام پوشش می دهند، در دسترس هستند. 

شـکل 26 یـک نمـای کلـی را بـرای تلفیقـی یکپارچـه از جداول عرضـه و مصرف )و جداول داده و سـتانده( 

در قیمت هـای جـاری و مقادیـر حجمـی نشـان می دهـد. ایـن نـوع تلفیق، رویکردی توصیه شـده اسـت که 

پـردازش جـداول عرضـه و مصـرف را بـه قیمت هـای جاری و مقادیـر حجمی، ارزش گـذاری در قیمت های 

پایـه، قیمت هـای تولیدکننـدگان، قیمت هـای خریـداران و پیوندهـایی بـا جـداول داده و سـتانده گـرد هـم 

مـی آورد. ماتریس هـایی کـه سـایر مالیات های محصول، سـایر سوبسـید های محصول، حاشـیه ی تجاری و 
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حاشیه ی حمل ونقل را پوشش می دهند، ماتریس های ارزیابی هستند که بین قیمت های پایه، قیمت های 

تولیدکننده و قیمت های خریدار ارتباط برقرار می کنند.

نمای ارائه شده در شکل 26 ممکن است به صورت حرف »H« با بازوی عمودی سمت چپ، نشان دهنده ی 

جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده به قیمت های جاری و بازوی عمودی سـمت راسـت، 

نشـان دهنده ی جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده به قیمت های پایه باشـد. انتقال افقی، 

فرایند کاهش تورم را با استفاده از ترکیبی از قیمت ها، شاخص‌های حجمی و نرخ های سال قبل که برای 

شکل 26 - نمای کلی از پردازش جداول عرضه و مصرف و جداول داده - ستانده
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مقادیر حجمی اعمال شده است، نشان می دهد.

جداول عرضه و مصرف به قیمت های جاری به اجزای )واردات و ماتریس های ارزش گذاری در سمت چپ( 

تجزیه می شـوند، که هر کدام به طور جداگانه به صورت مناسـب کاهش می  یابند )اتصال در وسـط(، و سـپس 

برای رسیدن به ارزش گذاری قیمت های خریدار به قیمت های پایه )سمت راست( دوباره افزایش می یابند. 

این بدان معناست که قیمت های پایه، نقش غالب در فرایند را ایفا می کنند و جریان تلفیقی اولیه از سمت 

چپ بالا به سمت چپ وسط و کاهش قیمت به سمت راست وسط و سپس به سمت راست بالا است.

وقتـی بـه نظـر می رسـد که شـاخص تعدیل کننـده ی مصرف نهایی بـرای اجزای مصرف نهایی بـا قیمت های 

خریـدار بهتـر هستنـد، آنـگاه رویکـرد تلفیقـی، امـکان اسـتفاده از شـاخص تعدیل کننده با کیفیـت بالاتر که 

شـاید مناسـب تر باشـد، را می دهـد. در ایـن نـوع مثال هـا، می توان بـا قیمت های خریدار کـه در آن داده ها 

قابـل اعتمادتـر و تعـدیلات به‌طـور مناسبی انجام می شـود کار محاسـبات را انجام داد. به طور مشـابه، اگر 

شـاخص های حجمـی بـا کیفیـت بـالا در دسـترس باشـند، می توان بین سـمت چپ وسـط و راسـت وسـط 

تعـدیلات را مناسـب تر انجـام داد. بـرای اهـداف موازنه سـازی، حوزه هـایی مانند مالیات بـر ارزش افزوده، 

محصـولات و تغییـرات در موجودی هـا ممکـن اسـت به عنـوان ماتریس هـای متـوازن )کـه در آن تأثیـر بر 

محصول، درآمد و مخارج برابر است و ماتریس ها تراز هستند( تفکیک شوند تا از هرگونه اصلاحات تراز 

جلوگیری شود؛ اما این کار ممکن است نظام را بیش از حد پیچیده کند.

لازم به ذکر اسـت که طرح ارائه شـده در شـکل 26 نباید به عنوان طرحی برای اجرای کل آن در نظر گرفته 

شـود. به عنـوان مثـال، در عمـل، اگـر کشـوری بخواهـد منحصراًً بر روی پـردازش جداول عرضـه و مصرف 

سـالانه تمرکز کند، باید تمرکز روی مراحل پردازش جداول عرضه و مصرف در کادر خط پررنگ در شـکل 

26 باشد که به منظور دستیابی به جداول عرضه و مصرف تراز در مقادیر جاری و حجمی توصیه می‌شود. 

با این حال، اگر کشـوری بخواهد جدول عرضه و مصرف و جدول داده - سـتانده را جمع آوری کند، تمام 

مراحل در شکل 26 باید به منظور تضمین حلقه های بازخورد مهم و افزایش کیفیت جدول ها تکمیل شوند. 

هنگام برنامه ریزی برای پردازش جداول عرضه و مصرف، بهتر است رویکرد تلفیقی در شکل 26 درنظر گرفته 

شود، زیرا به طور طبیعی با تولید سری های زمانی، جداول عرضه و مصرف )و جدول داده - ستانده( هم به 

قیمت هـای جـاری و هـم بـه قیمت هـای پایه به اسـتفاده از مقادیر حجم های زنجیره ای مرتبط اسـت. اگرچه 

جداول عرضه و مصرف بر حسـب مقادیر حجمی برای یک دوره می توانند با اسـتفاده از جداول عرضه و 

مصرف به قیمت های جاری برای یک دوره و کاهش دهنده ی تورم جمع آوری شوند، اما رویکرد ترجیحی 

شامل یک بعد سری زمانی و اصول زیر است:

برای پردازش جداول عرضه و مصرف بر حسب مقادیر حجمی موارد زیر مورد نیاز است:

-	 مجموعـه‌ی متـوازن جـداول عرضـه و مصـرف به قیمـت خریدار در قیمت‌های جاری برای سـال 

جاری و سال قبل؛
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-	 شاخص تراز برای هر جریان.

جداول عرضه و مصرف سـال قبل به قیمت های جاری آن سـال برای اسـتخراج تخمین های مقادیر 

حجمـی موردنیـاز اسـت. جـداول عرضـه و مصرف در شـکل 26 برای اهداف توضیحی تـراز هستند. با 

ایـن حـال، در واقعیـت، ممکـن اسـت ناتراز باشـند و یک فرایند ترازسـازی تکراری ضروری باشـد. این 

کار اجازه می دهد تا اولین جداول عرضه و مصرف در قیمت های سال های گذشته جمع آوری شوند

هر مرحله ی انتقال، در قالبی تراز ایجاد می شود که فرایند منسجم و ساخت بسیار آسان تری را فراهم 

می کند. بدان معنا که هر یک از ماتریس های انتقالی شـامل مالیات، یارانه، حاشـیه ی سـود بازرگانی، 

حمل ونقل، واردات کالاها و خدمات متوازن خواهد بود؛ به عبارت دیگر، مجموع ردیف های سمت 

عرضه برابر مجموع ردیف های سمت مصرف خواهد بود.

برای برخی از متغیرها، مانند مخارج مصرف نهایی خانوار، رویکردهای کاهش تورم موجود با استفاده 

از شاخص های قیمت مصرف کننده برای ایجاد برآوردهای مربوطه در قیمت های سال های پایه وجود 

دارد. ایـن برآوردهـا احتمـالًاً بـا برآوردهای تولیدشـده با رهیافت ترکیبی متفاوت اسـت، اما در فرایند 

تطبیـق و تراز سـازی برآورد هـا نیـز نقـش دارنـد و نمونه ای از کار از راسـت به چـپ از طریق تعدیل های 

متوازن را تشـکیل می دهند. رهیافت ترکیبی فیزیکی و پولی یک رویکرد شـفاف، منسـجم و سـازگار 

برای پردازش و تراز سـازی جداول عرضه و مصرف ارائه می کند. به عنوان مثال، اصلاح تراز بخشـی از 

جـداول عرضـه و مصـرف را می تـوان از نظـر تأثیـر آن هـا بر سـایر حوزه های جـداول عرضه و مصرف و 

همچنین از نظر سری های زمانی ارزیابی کرد.

الف-4   جداول عرضه و مصرف فیزیکی93

جـداول عرضـه و مصـرف توضیـح داده شـده در بخش هـای قبلی، بخشـی از چهارچوب نظام حسـاب های 

ملی 2008 هستند. به این ترتیب، منعکس‌کننده‌ی مرز تولید نظام حساب های ملی بوده و در واحدهای 

پولی جمع آوری می شـوند. با این حال، جداول را می توان به گونه ای گسـترش داد که زیسـت بوم آبی را به 

عنوان تأمین کننده ی نهاده های طبیعی در اقتصاد و به عنوان جذب کننده ی پسماندهای اقتصاد دربرگیرد. 

گسـترش ایـن جـداول و به طـور کلـی، چهارچـوب حسـابداری نظـام حسـاب های ملـی، بـرای در نظـر گرفتن 

ملاحظـات زیسـت بومی در نظـام حسـاب های زیسـت محیطی و اقتصـادی 2012 انجـام شـده اسـت. نظـام 

حساب های زیست محیطی و اقتصادی، تجزیه و تحلیل تعامل بین محیط زیست و اقتصاد، مانند ارزیابی 

استفاده از منابع طبیعی، تولید زباله توسط اقتصاد و جریان زباله به محیط زیست را امکان پذیر می سازد

93.     Physical SUTs
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چهارچـوب مرکـزی نظـام حسـاب‌های زیسـت محیطی و اقتصـادی شـامل دنبالـه ای از حسـاب ها بـه نـام 

جداول عرضه و مصرف در واحدهای پولی و فیزیکی، حسـاب‌های دارایی در واحدهای فیزیکی و پولی و 

حساب های فعالیت های زیست بوم دریایی و جریان های مرتبط است. 

جداول عرضه و مصرف فیزیکی برای ارزیابی چگونگی عرضه و مصرف یک اقتصاد از انرژی، آب، مواد و 

همچنین تغییرات آن ها در الگوهای تولید و مصرف در طول زمان استفاده می شود؛ بنابراین، در ترکیب با 

داده های جداول عرضه و مصرف پولی، تغییرات در بهره وری و شدت مصرف از منابع طبیعی ورودی ها و 

رهاسازی پسماندها را می توان بررسی کرد. ساختار جدول عرضه و مصرف فیزیکی بر اساس جداول عرضه 

و مصرف پولی با پسـوندهایی اسـت که سـتونی برای محیط و ردیف هایی برای ورودی ها و باقیمانده های 

طبیعی ترکیب می کند.

جدول 39 و جدول 40 به ترتیب سـاختار خلاصه‌شـده ی جدول عرضه فیزیکی و جدول مصرف را نشـان 

می دهند. به منظور پرداختن به حوزه های زیست بومی خاص )به عنوان مثال، حسابداری آب، انرژی، دریا 

و سایر منابع(، این جداول به منظور تفکیک محصولات و فعالیت مرتبط با حوزه ی خاص زیست محیطی 

مورد نظر تدوین شده است. به عنوان مثال، در مورد انرژی، محصولات مورد نظر که می توان به صراحت 

در جدول نشان داد شامل زغال سنگ، پیت و محصولات پیت، گاز طبیعی و ... است. فعالیت موردنظر 

شـامل عرضه کنندگان اصلی محصولات انرژی )به عنوان مثال، تولید برق، تولید گاز و سـایر محصولات( 

و مصرف کنندگان اصلی محصولات انرژی )به عنوان مثال، تولید، حمل ونقل و ...( است. این جداول در 

واحدهای پولی در چهارچوب حساب‌های ملی و در واحدهای فیزیکی همانطور که در جدول 39 و جدول 

40 آمده، گردآوری شده است.

در جـداول عرضـه و مصـرف فیزیکـی، جـداول عرضه و مصرف نظام حسـاب های ملی افزوده می شـوند تا 

شـامل یـک بلـوک از ردیف هـا بـرای »نهاده های طبیعی« و یک بلوک از ردیف ها برای »پسـماندها« شـوند. از 

بلوک داده های طبیعی برای توصیف جریان های محیط زیست به اقتصاد استفاده می شود. به عبارت دیگر، 

ایـن بلـوک اسـتخراج داده هـای طبیعـی )ماننـد آب، منابع انرژی و ...( را از محل آن هـا در محیط به عنوان 

بخشـی از فرایندهـای تولیـد اقتصـادی یـا به طور مسـتقیم در تولیـد مورد مصرف قرار می دهـد. داده های 

طبیعی ممکن اسـت اولًاً داده های منابع طبیعی مانند منابع معدنی و انرژی یا منابع چوبی باشـند. دوم، 

داده های منابع انرژی تجدیدپذیر، مانند انرژی خورشـیدی که توسـط واحدهای اقتصادی جذب می شـود. 

سـوم، سـایر داده هـای طبیعـی ماننـد داده های خـاک )به عنوان مثـال، مواد مغذی خـاک( و داده های هوا 

)به عنوان مثال، اکسیژن جذب شـده در فرآیندهای احتراق(. زمانی که یک رشـته فعالیت، برای مثال، دریا 

را به عنـوان بخشـی از فرآینـد تولیـد اقتصادی اسـتخراج می کند، این در بلـوک نهاده های طبیعی در جدول 

مصرف در جدول 40 ثبت می شود. فرض بر این است که محیط، تمام نهاده های طبیعی را که در فرایند 

تولید اقتصادی مصرف می شود را فراهم )یا عرضه( می کند.
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                     فعالیت

محصول                    .

فعالیت

مصرف نهاییواردات
تشکیل سرمایه 

ناخالص / 
انباشت

جمعمحیط

شاورزی، جنگلداری و ...
ک

گ معدن و مواد معدنی و ...
سن

ت
خدما

منابع طبیعی

منابع معدنی و انرژی
چرخه 

محیط زیست

عرضه کل بر 
مبنای منابع 

طبیعی آب

ت
صولا

ح
م

کشاورزی، جنگلداری و ...

ستانده محصول 
در فعالیت

واردات 
بر اساس 
محصول

عرضه کل 
بر مبنای 
محصولات

سنگ معدن و مواد معدنی و ...

خدمات

سماند
پ

پسماند تولید شده پسماند جامد
در فعالیت

پسماندهای 
تولید شده 
از مصرف 

نهایی

پسماند ضایعات 
و تخریب 
دارایی های 
تولید شده

عرضه کل 
بر مبنای 
پسماند فاضلاب

جدول 39 - نمای جدول عرضه فیزیکی

بلوک هـای »پسـماندها« جریان هـای مـواد جامـد، مایـع، گاز و انرژی را نشـان می دهند که توسـط بنگاه ها و 

خانوارها از طریق فرایندهای تولید، مصرف یا انباشت به محیط دور ریخته، تخلیه یا منتشر می شوند. اما 

ممکن است در اقتصاد نیز جریان داشته باشد، برای مثال زمانی که زباله ی جامد به عنوان بخشی از طرح 

جمع آوری زباله، جمع‌آوری می‌شود. بلوک پسماندها در جدول عرضه )جدول 39( نشان دهنده ی جریان 

پسـماند از اقتصـاد بـه محیط زیسـت اسـت و بنابرایـن شـامل تولید و دفع پسـماند در طـول فعالیت های 

تولید اقتصادی )تولید زباله توسط صنایع( و تولید شده در طول مصرف نهایی )عمدتا توسط خانوارها( 

اسـت. در حالی که بلوک پسـماندها در جدول مصرف )جدول 40( به عنوان مثال، جمع آوری و تصفیه ی 

زباله و سایر پسماندها توسط فعالیت های اقتصادی، انباشت زباله در محل های دفن زباله ی کنترل شده 

و جریان پسماندها به طور مستقیم به محیط زیست را نشان می دهد.

خانه های خالی طبق تعریف

خانه هایی که ممکن است حاوی گردش عملیات مناسب باشند
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                     فعالیت

محصول                    .

فعالیت

مصرف نهاییصادرات
تشکیل سرمایه 

ناخالص / 
انباشت

جمعمحیط

شاورزی، جنگلداری و ...
ک

گ معدن و مواد معدنی و ...
سن

ت
خدما

منابع طبیعی

منابع معدنی و انرژی
استخراج منابع 

طبیعی

عرضه کل بر 
مبنای منابع 

طبیعی آب

ت
صولا

ح
م

کشاورزی، جنگلداری و ...
مصرف واسطه ای 
برمبنای محصول 

در فعالیت
مصرف نهایی بر اساس محصول و دسته بندی

عرضه کل 
بر مبنای 
محصولات

سنگ معدن و مواد معدنی و ...

خدمات

سماند
پ

جمع آوری و پسماند جامد
تصفیه زباله و 
سایر پسماندها

پسماندهای 
تولید شده 
از مصرف 

نهایی

انباشت زباله 
در محل های 

دفن 
کنترل شده

جریان های 
پسماند 

مستقیم به 
محیط زیست

عرضه کل 
بر مبنای 
پسماند فاضلاب

جدول 40 - نمای جدول مصرف فیزیکی

اتحـاد عرضـه و مصـرف بـرای هـر دو جریان فیزیکی و پولی صدق می کند. برای هر محصولی که به صورت 

فیزیکی اندازه گیری می شـود )مثلا مترمکعب چوب(، مقدار سـتانده و واردات )کل عرضه ی محصولات( 

باید برابر با مقدار مصرف واسطه، مصرف نهایی خانوار، تشکیل سرمایه ی ناخالص و صادرات )مصرف کل 

محصولات( باشد. برابری بین عرضه و مصرف برای کل عرضه و مصرف از نهاده ی  طبیعی و کل عرضه و 

مصرف از پسـماندها نیز صدق می کند. علاوه بر اتحاد عرضه و مصرف، جداول عرضه و مصرف فیزیکی 

اتحاد داده - سـتانده را نیز در خود جای می دهند، به این معنی که کل جریان های داده شـده به اقتصاد 

یا به محیط باز می گردد یا در اقتصاد انباشته می شود.

الف-5   مرور جدول داده - ستانده

برای بسیاری از اهداف تحلیلی، تبدیل دو جدول عرضه و مصرف به یک جدول داده - ستانده واحد که 

در آن کل داده ها )مجموع ردیف( و کل سـتانده ها )مجموع سـتون ها( برابر هستند، مزایای قابل توجهی 

را به همراه دارد. جدول داده - ستانده دارای ویژگی های جبری است که آن ها را به ویژه برای تحلیل هایی 

مناسـب می سـازد کـه برآوردهـایی از اثـرات تغییـر قیمت هـای نـسبی، نیـروی کار و سـرمایه ی موردنیـاز در 

مواجهـه بـا تغییـرات سـطح تولید، پیامدهـای تغییر الگوهای تقاضـا و ... را امکان پذیـر می کند. همچنین 
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ممکن اسـت به عنوان پایه ای برای یک نسـخه ی توسـعه یافته و برای برآورد تقاضاهای ایجادشـده توسط 

اقتصاد در حوزه ی اقتصاد دریایی مورد استفاده قرار گیرد.

توصیـه می شـود کـه جـداول داده - سـتانده از جـداول عرضـه و مصـرف اسـتخراج شـوند. جـداول داده - 

سـتانده اسـتخراج شـده از جـداول عرضـه و مصـرف بیشـتر روابـط متقابل بیـن فعالیت هـا و محصولات، 

همـراه بـا روابـط خریـد و فروش بین عرضه کنندگان و مصرف‌کننـدگان در یک اقتصاد را توصیف می کنند. 

جـداول داده - سـتانده بـرای نشـان دادن جریـان بیـن خریـد و فـروش )نهـایی و واسـطه ای(، سـتانده های 

فعالیت )که به عنوان جداول فعالیت در فعالیت( یا برای نشان دادن خرید و فروش)نهایی و واسطه ای( 

سـتانده های محصـول )به عنـوان جـداول محصـول در محصـول( مورد محاسـبه قرار می گیرند. اسـتخراج 

جداول داده - سـتانده از جداول عرضه و مصرف ممکن اسـت ناسـازگاری ها و ضعف هایی را در جداول 

عرضه و مصرف آشـکار کند. جدول 41 یک جدول داده - سـتانده ی خلاصه شـده را نشـان می دهد که در 

آن سـتون های جدول مصرف اصلی که به سـاختارهای مبتنی بر فعالیت اشـاره دارد به سـاختارهای مبتنی 

بـر محصـول تبدیـل می شـوند. روابـط بیـن سـتانده و داده، روابـط بین محصـولات و داده هـای اولیه لازم 

برای تولید ستانده در واحدهای تولیدی مشابه است. نهاده های اولیه داده هایی هستند که دیگر ستانده 

رشته فعالیت نیستند. این داده ها شامل واردات کالاها و خدمات و اجزای ارزش افزوده ی ناخالص مانند 

جبران خدمت کارکنان و ... اسـت که برای فرایند تولید ضروری هستند اما در هیچ کجای اقتصاد داخلی 

تولید نمی شوند.

                     محصول

محصول                    .

مصارف نهاییتولید
جمع کشاورزی، 

جنگلداری و ...
سنگ معدن و 
خدماتمواد معدنی و ..

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

تولید

کشاورزی، جنگلداری و ...

مصرف واسطه ای بر اساس 
هرمحصول

مصرف نهایی بر اساس هر محصول 
و دسته

مصرف کل 

محصولات سنگ معدن و مواد معدنی و ..

خدمات

مصرف نهایی محصولات وارداتیمصرف واسطه ای محصولات وارداتیواردات

ارزش افزودهارزش افزوده ایجاد شده بر اساس جزءارزش افزوده

مصارف نهایی کل بر اساس دسته بندیعرضه کل محصولاتجمع

جدول 41 - داده - ستانده ی خلاصه شده )محصول در محصول(
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بـرای تبدیـل جـداول عرضـه و مصـرف بـه جداول داده - سـتانده، یا بایـد فرضیات مختلفـی در نظر گرفته 

شود یا لازم است تعدیل بر اساس فرضیات فعالیت در فعالیت یا محصول در محصول صورت گیرد:

جداول داده - سـتانده‌ی محصول در محصول: ممکن اسـت با اسـتفاده از فرض فناوری محصول 

)که به موجب آن هر محصول به روش خاص خود تولید می‌شود، صرف نظر از رشته فعالیتی که در 

آن تولید می شـود( یا فرض فناوری رشـته فعالیت )جایی که هر رشـته فعالیت ابزار خاص خود را برای 

تولید، صرف نظر از ترکیب محصول خود دارد( پردازش شوند. 

جـداول داده - سـتانده ی فعالیـت در فعالیـت: ایـن مـوارد را می تـوان بـا اسـتفاده از فـرض سـاختار 

فـروش ثابـت رشـته فعالیت )جـایی کـه هـر فعالیت سـاختار فروش خـاص خود را دارد، صـرف نظر از 

ترکیب محصول خود( یا  فرض ساختار فروش ثابت محصول )جایی که هر محصول ساختار فروش 

خاص خود را دارد، صرف نظر از رشته فعالیتی که در آن تولید می شود( پردازش کرد. ترکیبی از هر دو 

فرض را می توان با پیاده سازی فرض فناوری ترکیبی نیز به کار برد. 

انتخاب نوع مناسـب جدول داده - سـتانده )محصول در محصول یا فعالیت در فعالیت( به تعدادی از 

ملاحظـات آمـاری و عملـی بسـتگی دارد. به عنـوان مثـال، جداول داده - سـتانده ی فعالیت در فعالیت به 

منابـع آمـاری و معـاملات واقعـی بـازار نزدیک تـر هستنـد. تصور بر این اسـت که جداول داده - سـتانده ی 

محصول در محصول از نظر سـاختار مخارج و فعالیت های تولیدی با هم شـباهت بیشـتری دارند. با این 

حال، این دیدگاه با تغییرات ایجادشده در نظام حساب های ملی سال ۲۰۰۸، مانند اجرای دقیق تغییرات 

مالکیت اقتصادی، تا حدودی تضعیف شده است.

در جداول داده - ستانده، دو اتحاد موجود در جدول عرضه و مصرف به یک اتحاد کاهش می یابد. برای 

جدول داده - ستانده، معمول است که برای هر محصول یا رشته فعالیت، داده برابر با ستانده و کل داده 

برابر با کل ستانده باشد.

ارقام کل ستانده و کل داده بر اساس محصول، مشابه عرضه ی کل و مصرف کل محصول جداول عرضه 

و مصـرف اسـت ایـن امـر بـرای جدول داده - سـتانده محصـول در محصول صدق می کنـد. در این‌ بخش 

سـاختارهای مبتنـی بـر رشـته فعالیت بـه سـاختارهای مبتنـی بـر محصول تبدیل می شـوند. در ایـن تبدیل، 

داده هـای مصـرف نهـایی بـدون تغییـر باقـی می ماننـد. ایـن تبدیل تنها داده هـا را بر اسـاس ماتریس تولید 

جدول مصرف واسطه با اعمال فرضیات تحلیلی خاص به روابط بین ستانده های اولیه و ثانویه بازآرایی 

می کند. 

به طور کلی و برای مقاصد تحلیلی، توصیه می شود جدول مصرف را به جدول مصرف برای تولید داخلی 

و جدول مصرف واردات تفکیک شود.

جداول 42 تا 47 و جداول 48 تا 53 یک مثال عددی ساده شده از یک سری جداول را نشان می دهند
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                                     فعالیت

محصول                                 .

فعالیت
کل عرضهوارداتعرضه داخلی

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

ت
صولا

ح
م

270305035020370کشاورزی

1043010054050590صنایع و ساخت و ساز

204055061030640خدمات

30050070015001001600جمع

جدول 42 - جدول عرضه محصول در محصول

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل مصرف

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3459931312132370کشاورزی

1061196113910362590صنایع و ساخت و ساز

70112752916131640خدمات

4512526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

-300500700613191126جمع

جدول 43 - جدول مصرف محصول در محصول

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3050901302030350کشاورزی

901005413610060540صنایع و ساخت و ساز

60100702906030610خدمات

304015555100واردات

4512526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

-300500700613191126جمع

جدول 44 - جدول مصرف محصول در محصول برای ستانده داخلی
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                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

49311220کشاورزی

1619733250صنایع و ساخت و ساز

1012511130خدمات

304015555100جمع

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

4.9110.750.3411220کشاورزی

20.2221.670.1133250صنایع و ساخت و ساز

12.613.650.7511130خدمات

37.7346.071.2555100جمع

جدول 45 - جدول مصرف واردات محصول در محصول

جدول 47 - جدول داده - ستانده برای واردات محصول در محصول

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

34.0852.2383.691302030350کشاورزی

113.17111.8418.9913610060540صنایع و ساخت و ساز

73.23114.1942.582906030610خدمات

37.7346.071.2555100واردات

4.584.8311.59526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---87.21210.84451.95ارزش افزوده ناخالص

-350540610613191126جمع

جدول 46 - جدول داده - ستانده محصول در محصول برای ستانده داخلی
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                                     فعالیت

محصول                                 .

فعالیت
کل عرضهوارداتعرضه داخلی

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

ت
صولا

ح
م

270305035020370کشاورزی

1043010054050590صنایع و ساخت و ساز

204055061030640خدمات

30050070015001001600جمع

جدول 48 - جدول عرضه فعالیت در فعالیت

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل مصرف

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3459931312132370کشاورزی

1061196113910362590صنایع و ساخت و ساز

70112752916131640خدمات

4512526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

-300500700613191126جمع

جدول 49 - جدول مصرف فعالیت در فعالیت

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3050901302030350کشاورزی

901005413610060540صنایع و ساخت و ساز

60100702906030610خدمات

304015555100واردات

4512526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

-300500700613191126جمع

جدول 50 - جدول مصرف فعالیت در فعالیت برای ستانده داخلی
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                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

49311220کشاورزی

1619733250صنایع و ساخت و ساز

1012511130خدمات

304015555100جمع

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

3.717.692.610.860.861.6117.34کشاورزی

13.7416.696.162.542.541.8343.5صنایع و ساخت و ساز

12.5515.626.231.61.61.5639.17خدمات

304015555100جمع

جدول 51 - جدول مصرف واردات فعالیت در فعالیت

جدول 53 - جدول داده - ستانده برای واردات فعالیت در فعالیت

                    فعالیت

محصول                 .

مصرف نهاییفعالیت
کل

کشاورزی
صنایع و

ساخت و ساز
خدمات

مخارج مصرف 
نهایی

تشکیل سرمایه 
صادراتناخالص

ت
صولا

ح
م

26.7843.772.73112.3119.3525.24300کشاورزی

78.1790.4755.30138.4685.2852.32500صنایع و ساخت و ساز

75.05115.8385.97305.2375.4743.45700خدمات

304015555100واردات

4512526180مالیات با کسر یارانه محصولات

750---86205459ارزش افزوده ناخالص

-300500700613191126جمع

جدول 52 - جدول داده - ستانده فعالیت در فعالیت برای ستانده داخلی
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الف-6   ساختار جداول عرضه و مصرف و داده - ستانده: مؤلفه های اصلی

تعریف سـاختار جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده، اولین گام اصلی اسـت و به تعدادی از 

مؤلفه های اصلی که سـاختار این جدول ها را تشـکیل می دهند، بسـتگی دارد. این مؤلفه ها عبارت اند از

اصول نظام حسـاب داری زیربنایی نظام حسـاب های ملی در جدول عرضه و مصرف و جدول داده - 

ستانده اعمال می شود.

طبقه بندی فعالیت های اقتصادی و سطح جزئیات آن؛

طبقه بندی محصولات و سطح جزئیات آن؛

انتخاب واحدهای آماری؛

ارزش گذاری.

ملاحظات در مورد این مؤلفه ها منعکس کننده ی زمینه ی خاصی است که جداول در آن پردازش می شوند، 

شـامل اهداف تحلیلی، در دسـترس بودن داده ها، سـاختار اقتصادی کشـور و موارد دیگر اسـت. هر یک از 

این مؤلفه ها در زیر توضیح داده شده است.

الف-7   اصول حسابداری کاربرد حساب‌های ملی در جداول عرضه و مصرف و داده - ستانده

بنیان حساب های ملی از اصول دفترداری گسترده ی حساب داری استخراج شده و در ساختار و پیوندهای 

جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده به کار گرفته می شـود. سـه اصل دفترداری حسـابداری، 

زیربنای نظام حساب های ملی است:

دفترداری دوطرفه ی عمودی که با نام دفترداری دوبل نیز شناخته می شود.

دفترداری دوطرفه ی افقی؛

دفترداری چهارطرفه.

ویژگی اصلی دفترداری دوطرفه ی عمودی این است که هر تراکنش، منجر به حداقل دو ثبت می شود و 

به طور سنتی به عنوان ثبت بستانکار و ثبت بدهکار نامیده می شود. این اصل، تضمین می کند که مجموع 

تمـام ثبت هـای بسـتانکار و تمـام ثبت هـای بدهکار برای همـه‌ی تراکنش ها برابر هستنـد، بنابراین اجازه ی 

بررسی سازگاری حساب ها برای یک واحد را می دهد. هر تراکنش نیاز به دو ثبت دارد.

مفهـوم دفتـرداری دوطرفـه ی افقـی بـرای پـردازش حسـاب هایی مفیـد اسـت کـه روابط اقتصـادی متقابل 

بیـن واحدهـای نهـادی مختلـف را بـه شیـوه ای ثابـت منعکـس می کنـد. بـه ایـن معنی اسـت که اگـر واحد 

»الف« چیزی را به واحد »ب« ارائه دهد، حسـاب های »الف« و »ب« هر دو معامله را به همان مبلغ نشـان 

می دهنـد: به عنـوان پرداخـت در حسـاب »الـف« و به عنوان دریافت در حسـاب »ب«. دفتـرداری دوطرفه ی 
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افقی، ثبات ثبت برای هر دسـته ی معامله توسـط همتایان را تضمین می کند. به عنوان مثال، سـود سـهام 

قابل پرداخت در سراسر اقتصاد باید برابر با سود سهام قابل دریافت در سراسر اقتصاد پس از درنظرگرفتن 

معاملات با دنیای خارج باشد.

کاربرد همزمان دفترداری دوطرفه ی عمودی و افقی، منجر به دفترداری چهارطرفه می شود که حسابداری 

زیربنـایی نظام حسـاب های ملـی را تشـکیل می دهـد. ایـن نظـام به شیوه ای منسـجم با چندیـن تراکنش یا 

گروهـی از تراکنش هـا سـروکار دارد کـه هـر کـدام از آن ها الزامات دفترداری دو طرفـه ی عمودی را برآورده 

می کند. بنابراین، یک معامله ی واحد بین دو طرف مقابل منجر به چهار ثبت می شود. برخلاف حسابداری 

تجاری، حساب های ملی با تعاملات بین تعداد زیادی از واحدها به طور موازی سروکار دارند و بنابراین از 

نقطه نظر ثبات رویه، نیاز به مراقبت ویژه دارند.

یـک حسـاب تمـام گـردش عملیـات و موجودی هـا را بـرای یـک دوره ی مشـخص از عمر اقتصـادی ثبت و 

نمایش می دهد. در هر حساب، مجموع منابع برابر با مجموع مصارف با یک قلم ترازکننده برای تضمین 

این برابری است. معمولا اقلام تراز یک معیار اقتصادی خواهد بود که خود مورد توجه است.

این حساب ها را می توان برای حوزه های مختلف اقتصاد با استفاده از مجموعه ای از حساب های اقتصادی 

که به عنوان مثال، محصول، درآمد و تراکنش های مالی را در بر می گیرد، ایجاد نمود. در بسیاری از موارد، 

این حساب ها را می توان برای واحدها و گروه های مختلف نهادی )بخش های نهادی( تشریح و تنظیم کرد. 

معمولا یک قلم ترازکننده، باید بین کل منابع و مصارف این واحدها یا قسـمت ها معرفی شـود و وقتی 

در کل اقتصاد جمع می شود، این اقلام ترازکننده، مجموع قابل توجهی را تشکیل می دهند.

سـاختار حسـابداری در سراسـر نظـام یکنواخـت اسـت و بـرای همـه ی واحدهـای اقتصـاد اعمال می شـود، 

خواه واحدهای نهادی، زیربخش ها، بخش ها یا کل اقتصاد باشد، اگرچه برخی از حساب ها )یا معاملات( 

ممکن است به برخی از بخش های نهادی مرتبط نباشند.

نظـام حسـابداری ملـی از دو روش متناظـر بـرای تقسـیم بندی اقتصـاد اسـتفاده می کنـد کـه کاملًاً متفـاوت 

هستند و اهداف تحلیلی جداگانه ای دارند:

هدف اول، یعنی شرح محصول، درآمد، مخارج و جریان های مالی و ترازنامه، با گروه بندی واحدهای 

نهـادی بـه بخش هـای نهـادی بـر اسـاس عملکـرد، رفتـار و اهـداف اصلـی آن هـا انجـام می شـود. نظـام 

حسـابداری ملـی، مجموعـه ی کاملـی از حسـاب های جـاری و ترازنامـه را بـرای هر بخـش و زیربخش و 

همچنین برای کل اقتصاد تنظیم می کند.

هـدف دوم، یعنـی توصیـف فرآیندهـای محصـول و تجزیـه و تحلیـل داده - سـتانده، توسـط نظـام 

گروه بندی کارگاه ها به رشـته فعالیت بر اسـاس نوع فعالیت آن ها انجام می شـود. یک فعالیت با یک 

داده از محصولات، یک فرایند تولید و یک ستانده از محصولات مشخص می شود.

جـدول 54 در فـرم ماتریـس یـک نمـای کلـی از سـاختار نظـام حسـاب های ملی را نشـان می دهـد. درجه ی 
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تقسیم بندی ستون ها و ردیف ها با استفاده از طبقه‌بندی های مربوطه میزان جزئیات حساب ها را مشخص 

می کند. ردیف ها و ستون های سایه دار برای کالاها و خدمات و تولید بر اساس رشته فعالیت، بخش هایی 

از نظام را نشـان می دهد که برای تدوین جدول عرضه و مصرف و جدول داده - سـتانده ی مرتبط اسـت 

و به وضوح نشان می دهد که جداول عرضه و مصرف هسته ی مرکزی نظام حساب های ملی هستند.

سه روش برای اندازه گیری محصول ناخالص داخلی )تولید، درآمد و مخارج( در جداول 55 تا 57 آورده 

شـده اسـت کـه می توانـد از داده‌هـای جدول 54 اسـتخراج شـده و یـک برآورد واحـد از محصول ناخالص 

داخلی ایجاد کند.

تمـام اجـزای کلـی و اجـزای دقیـق در بخـش جداول عرضه و مصرف و جداول داده - سـتانده ی مربوط به 

حساب ها، در اینجا گنجانده شده است.

هزینه ها

جمع تراز اکسلتراز اختتامیهبقیه جهانحساب انباشتهدرآمد و مصرفتولید صنایعکالا و خدماتتراز افتتاحیهدارایی ها

بدهی ها

12345678دریافت ها

تراز 

1افتتاحیه

دارایی های 
بخش های 

داخلی )حقیقی 
و مالی(

دارایی های 
مالی بقیه 

جهان

کالا و 

2خدمات

303492
مصرف 
واسطه ای

226258
مصرف نهایی

74612
تشکیل 
سرمایه 
ناخالص

165648
صادرات کالا و 

خدمات
770009

تولید 

3صنایع

578360
ستانده با 

قیمت های 
پایه

578360

درآمد و 

مصرف
4

33778
مالیات های 
منهای یارانه 
محصولات

274868
ارزش افزوده 
به قیمت های 

پایه

38023
درآمدهای اولیه 
و نقل و انتقالات 

جاری از سایر 
نقاط جهان

346670

حساب 

انباشته
5

بدهی های 
بخش های 

داخلی

79669
پس انداز 
ناخالص

-5057
کسری در تراز 

پرداخت ها

بدهی های 
بخش های 

داخلی
74612

بقیه 

جهان
6

بدهی های 
مالی سایر 
نقاط جهان

157871
واردات کالا و 

خدمات

40743
درآمدهای اولیه 
و نقل و انتقالات 

جاری از سایر 
نقاط جهان

بدهی های 
مالی سایر 
198614نقاط جهان

تراز 

اختتامیه
7

دارایی های 
بخش های داخلی 
)حقیقی و مالی(

دارایی های 
مالی بقیه 

جهان

جمع تراز 

اکسل
877000957836034667074612198614

جدول 54 - نظام حساب های ملی به صورت ماتریسی )میلیون ریال(
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مقدار )میلیون ریال(متغیر

578360ستانده با قیمت های پایه

303492-- مصرف واسطه ای

274868= ارزش افزوده ناخالص به قیمت های پایه

33778+ مالیات ها منهای سوبسید محصولات

308647= محصول ناخالص داخلی

مقدار )میلیون ریال(متغیر

144343جبران خدمات کارکنان

4858+ سایر مالیات های غیر مستقیم خالص

53469+ مصرف سرمایه ثابت

72198+ مازاد عملیات خالص

274868= ارزش افزوده ناخالص به قیمت های پایه

33778+ مالیات ها منهای سوبسید محصولات

308647= محصول ناخالص داخلی

مقدار )میلیون ریال(متغیر

226258مصرف نهایی

74612+ تشکیل سرمایه ناخالص

165648+ صادرات کالا و خدمات

157871-- واردات کالا و خدمات

308647= محصول ناخالص داخلی

جدول 55 - روش تولید برای اندازه گیری محصول ناخالص داخلی

جدول 56 - روش درآمد برای اندازه گیری محصول ناخالص داخلی

جدول 57 - روش مخارج برای اندازه گیری محصول ناخالص داخلی
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ب-1   کارگاه

کارگاه به عنـوان واحـد آمـاری، کـه در تنظیـم داده هـای جدول داده - سـتانده مورداسـتفاده قـرار می گیرد، 

به صورت یک واحد تولیدی تعریف می شـود که از یک بنگاه یا بخشـی از آن تشـکیل شـده و به یک نوع 

فعالیـت تولیـدی در یک مکان اشـتغال داشـته باشـد. یـک واحد در صورتی می تواند به عنـوان کارگاه تلقی 

شـود کـه قـادر بـه تولیـد سـتانده‌ها، مصـرف داده هـا و همچنیـن به کارگیری نیـروی انسـانی و دارایی ثابت 

نصب شـده در محـل کارگاه در دوره ی حسـابداری باشـد. از نظـر ماهیـت قانونی، یک واحـد تولیدی ممکن 

اسـت بـه صـورت یـک شـرکت مالـی، غیرمالی، مؤسسـه ی غیرانتفاعی و واحـد دولتی بوده و یـا به صورت 

بنگاه هـای غیر شـرکتی باشـد کـه اشـتغال بـه تولیدات خود مصرفی دارند؛ مانند کشـاورزانی کـه به تولیدات 

کشـاورزی معیشـتی مشـغول هستنـد. تمامـی واحدهـای فـوق به‌عنـوان واحد نهادی شـناخته می شـوند . 

قابـل ذکـر اسـت کـه اقتصاد هر کشـور از مجموعـه ی واحدهای نهادی تشـکیل می شـود. واحدهای نهادی 

همگن، در بخش های نهادی طبقه بندی‌ می شوند. واحدهای نهادی که به تولید کالاها و خدمات اشتغال 

داشـته باشـند به عنوان »بنگاه« شـناخته می شـوند. بر اساس نظام حسـاب های ملی، بنگاه ها هویت قانونی 

یا اجتماعی هستند که مجموعه ی کامل حسـاب های خود را تنظیم کرده یا در صورت نیاز، امکان تنظیم 

حسـاب ها از نظر اقتصادی و قانونی برای آن ها وجود دارد. بنابراین، واحدی بنگاه تلقی می شـود که قادر 

بـه تهیـه ی آمارهـای مربـوط بـه فعالیـت تولیـدی، درآمد، سـود، زیـان، دارایی هـا و بدهی های خود باشـد؛ 

ولی ممکن اسـت یک بنگاه به بیش از یک فعالیت اشـتغال داشـته باشـد، به عنوان مثال، در یک شـرکت 

اتومبیل سـازی، تولید مهمات و مخازن، فعالیت های بازرگانی و حتی خدمات کامپیوتری برای فروش نیز 

انجام شـود، در این صورت بنگاه نمی تواند برای حسـاب های تولید که شـامل جدول داده - سـتانده هم 

می باشـد، واحد آماری مناسبی به شـمار آید. در این مورد، بر اسـاس پیشـنهاد نظام حسـاب های ملی، لازم 

اسـت بنـگاه بـه  کارگاه هـای جـدا از یکدیگـر تجزیه شـود؛ به طوری کـه هر یک از آن ها به یـک نوع فعالیت 

تولیدی اشتغال داشته باشند. بدین ترتیب یک رشته فعالیت در جدول داده - ستانده به صورت گروهی 

از کارگاه ها تعریف شده که به فعالیت های تولیدی یکسان اشتغال دارند.

چـون یـک بنـگاه ممکن اسـت به فعالیت های تولیدی متعددی اشـتغال داشـته باشـد، سـاختار داده های 

بنـگاه، میانگیـن مـوزون تکنولـوژی فعالیت هـای تولیـدی مختلـف را نشـان می دهد؛ به طوری کـه وزن ها 
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از ارزش سـتانده های هـر فعالیـت تشـکیل شـده اسـت. زمانـی که سـتانده ی مختلط بنگاه تغییـر کند، این 

تکنولـوژی متوسـط نیـز تغییـر پیـدا خواهـد کرد. با توجه بـه مباحث فوق، بنـگاه نمی توانـد به عنوان واحد 

آماری حساب های تولید انتخاب شود.

وقتـی یـک کارگاه بـا توجـه بـه یـک نوع طبقه بندی‌ فعالیت ها )مثلًاً آیسـیک( به بیـش از یک نوع فعالیت 

اشـتغال داشـته باشـد، لازم اسـت فعالیت اصلی و ثانویه، از یک طرف و فعالیت کمکی  آن از طرف دیگر 

تفکیک شود. 

ب-2  تولید اقتصادی

تولیـد اقتصـادی‌ فعالیتـی‌ اسـت‌ کـه‌ بـا اسـتفاده‌ از داده هـای‌ نیـروی‌ کار، سـرمایه ، کالاهـا و خدمات‌ تحت‌ 

کنترل‌ و مسئولیت‌ یک‌ واحد نهادی ، به منظور تولید کالاها و خدمات‌ دیگر انجام‌ می گیرد. لازم است یک 

واحد نهادی وجود داشـته‌ باشـد تا مسـئولیت‌ تولید و مالکیت‌ کالاهای‌ تولید شـده‌ یا مسـئولیت‌ دریافت‌ 

بهـای‌ خدمـات‌ ارائه شـده‌ را بـه‌ عهـده بگیـرد. بنابرایـن‌ تولید طبیعی‌ کـه‌ بدون‌ هیچ‌ نـوع‌ دخالت‌ یا هدایت‌ 

انسان صورت‌ می گیرد، تولید اقتصادی‌ نیست . به  عنوان‌ مثال،‌ رشد طبیعی‌ ماهی‌ در آب های‌ دریا، تولید 

محسـوب‌ نمی شـود در حالی کـه‌ پـرورش‌ ماهـی‌ درکارگاه‌ یـا اسـتخرهای پـرورش ماهـی، تولیـد بـه‌ حسـاب‌ 

می آید. فعالیت های‌ اساسی‌ انسان‌ نظیر خوردن ، آشامیدن ، خوابیدن ، ورزش کردن‌ و ... که‌ انجام دادن‌ آن‌ 

توسـط شـخص‌ دیگری‌ امکان پذیر نیسـت، تولید اقتصادی به شمار نمی آیند. از طرف‌ دیگر، فعالیت هایی‌ 

نظیر شست وشو، آماده کردن‌ غذا، نگهداری‌ کودکان‌ و افراد مریض‌ و سالخورده ، که‌ امکان انجام‌ آن‌ توسط 

واحدهای  دیگر وجود دارد  در محدوده ی  کلی  تولید قرار می گیرند.     

ب-3  کالاها

کالاهـا اشـیایی‌ فیزیکـی‌ هستنـد کـه تقاضـا بـرای آن هـا و امـکان‌ ایجـاد حق‌ مالکیـت‌ بر آن ها وجـود دارد. 

مالکیـت‌ آن هـا می توانـد ازطریـق‌ مبادلـه‌ در بـازار، از یـک‌ واحد نهادی‌ بـه‌ واحد نهادی‌ دیگر منتقل‌ شـود. 

کالاهـا بـرای‌ ارضـای‌ نیازهـا و خواسـته های‌ خانوارهـا یـا جامعـه‌ و بـرای‌ اسـتفاده‌ در تولیـد سـایر کالاهـا و 

خدمات‌ مورد تقاضا قرار می گیرند. تولید و مبادله  ی کالاها، دو فعالیت‌ کاملًاً متفاوت‌ است. برخی‌ کالاها 

ممکـن‌ اسـت‌ هرگـز مبادلـه‌ نشـوند و برخی‌ دیگر ممکن‌ اسـت‌ چندین‌ بار مورد خرید و فـروش‌ قرار گیرند. 

خصوصیت‌ مهم‌ اقتصادی‌ کالاها، مستقل‌ بودن‌ فرایند تولید کالاها از فرایند فروش‌ یا فروش های‌ بعدی‌ 

است ، درصورتی  که  خدمات  چنین  خصوصیتی  را ندارند.
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ب-4  محصول

محصـول بـا کالاهـا و خدمـات متـرادف اسـت و طبقه بنـدی‌ آن بر اسـاس طبقه بندی‌ محـوری محصولات 

اسـت. ایـن مـورد نیـز، مانند رشـته فعالیت های کشـورها می تواند با توجـه به نیازهای خـود در طبقه بندی‌ 

تفصیلی تری به کار برده شـود، ولی باید با طبقه بندی‌ محوری محصولات انطباق داشـته باشـد. اتحادیه ی 

اروپا طبقه بندی‌ محصولات برحسـب فعالیت را به عنوان اسـتاندارد نظام اروپایی حسـاب های ملی به کار 

می برد که با طبقه بندی  محصولات سازمان ملل هماهنگ است.

ب-5  خدمات

خدمات به عنوان محصولات غیرملموس حاصل از فعالیت تولیدی به شمار می روند که دارای موجودیت 

مسـتقل از تولیدکننـده ی آن نبـوده و معمـولًاً در زمـان تولیـد، مصرف می شـوند. خرید و فـروش‌ خدمات‌ 

از تولیـد آن هـا جـدا نبـوده و این‌ دو فرایند همزمان‌ صورت‌ می‌گیرد. خدمات ، سـتانده های‌ ناهمگنی‌ را که 

تولید آن ها بر اسـاس‌ سـفارش‌ انجام‌ می گیرد و نیز تغییراتی‌ را که‌ توسـط تولیدکنندگان‌ بر اسـاس‌ تقاضای‌ 

مصرف کننـدگان‌ در وضعیـت‌ واحدهـای‌ مورد مصرف‌ داده‌ می شـود، دربرمی گیرد. زمانی‌ که‌ تولید خدمات‌ 

به  پایان  می رسد، باید به  مصرف کنندگان  ارائه  شود.

تولید خدمات‌ باید فقط محدود به‌ فعالیت هایی‌ باشـد که‌ قابلیت ارائه به واحد دیگر را داشـته باشـد؛ در 

غیـر ایـن  صـورت‌ رشـته  فعالیت‌های‌ خدمـات‌ نمی توانند توسـعه‌ یابند و بـازاری‌ برای‌ آن هـا‌ وجود نخواهد 

داشت . همچنین،‌ هر واحدی می تواند برای‌ مصرف‌ خود، خدماتی‌ را تولید کند به‌ شرطی‌ که‌ نوع‌ فعالیت‌ 

طوری  باشد که  امکان  انجام  آن  توسط واحد دیگر وجود داشته  باشد.

تغییراتـی‌ کـه‌ تولیدکننـدگان‌ خدمات‌ طبق‌ تقاضای‌ مصرف کنندگان‌ آن‌ در وضعیت‌ واحدهای‌ مورد مصرف‌ 

می دهند، می تواند به صورت یکی  از اشکال  زیر باشد:

الـف( تغییـر در وضعیـت‌ کالاهـای‌ مصرف کننـدگان‌: در این‌ حالـت،‌ تولیدکننده  از طریـق‌ حمل ونقل ، 

نظافت  و تعمیر کالا و امثال  آن،  مستقیماًً بر روی  کالای  متعلق  به  مصرف کننده  کار می کند.

ب ( تغییـر در وضعیـت‌ فیزیکـی‌ افـراد: در این‌ حالت،‌ تولیدکننده‌ خدماتـی‌ نظیر حمل ونقل، خدمات‌ 

درمانی  و جراحی ، تهیه ی  محل  اقامت ، آرایش  و پیرایش  و ... برای  مصرف کننده  ارائه می دهد.

پ( تغییر در وضعیت‌ ذهنی‌ افراد: در این‌ حالت‌ تولیدکننده ، خدمات‌ آموزشـی ، اطلاعاتی ، سـرگرمی‌ 

و سایر خدمات  مشابه را  برای مصرف کننده فراهم  می آورد.

ت( تغییر در وضعیت‌ اقتصادی‌ واحد نهادی‌: در این‌ حالت‌ تولیدکننده ، خدمات‌ بیمه ، واسطه گری‌ 

مالی ، محافظت ، ضمانت  و ... را برای مصرف کننده فراهم می کند.
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تغییرات‌ ایجادشده‌ در وضعیت‌ کالاها یا افراد، ممکن‌ است‌ موقتی‌ یا دائمی‌ باشد، به عنوان‌ مثال،‌ خدمات‌ 

آموزش‌ و بهداشت ، موجب‌ تغییر دائمی‌ شرایط مصرف کنندگان‌ شده و استفاده ی‌ از این خدمات ، به مدت‌ 

چند سال‌ به‌ طول‌ می انجامد. به طور کلی ، چون‌ تغییرات‌ طبق‌ تقاضای‌ مصرف کنندگان‌ صورت‌ می گیرد، چنین‌ 

استنبـاط‌ می شـود کـه‌ تغییـرات‌ در جهت‌ مثبت‌ اسـت . این‌ نوع‌ بهبود وضعیت ، معمـولًاً افراد مصرف کننده‌ 

یـا کالاهـای‌ متعلـق‌ بـه  آن هـا را شـامل‌ شـده و دارای‌ وجود مسـتقل‌ متعلق‌ بـه‌ تولیدکننده‌ نمی باشـد . بهبود 

وضعیت  نمی تواند توسط تولیدکننده  در موجودی  انبار نگهداری  شده یا جدا از تولید آن  مبادله  گردد.

تعدادی‌ از رشـته  فعالیت ها وجود دارند که‌ معمولًاً به‌ عنوان‌ خدمات ، طبقه بندی‌ می شـوند ولی‌ سـتانده ای‌ 

که‌ تولید می کنند دارای‌ خصوصیات‌ کالا است؛ مانند رشته  فعالیت هایی‌ که‌ در رابطه‌ با تهیه ، ذخیره ، ارتباط 

و پخش‌ اطلاعات ، اخبار و... به‌ مفهوم‌ وسیع‌ آن ، از قبیل‌ تولید اطلاعات‌ کلی‌ یا تخصصی ، اخبار، رایزنی ، 

برنامه هـای‌ رایانـه ای ، فیلم هـای‌ سینمایی ، موسـیقی‌ و... هستند. سـتانده ی‌ این‌ رشـته فعالیت ها معمولًاً بر 

روی‌ اجسـام‌ فیزیکی‌ نظیر نوار، کاغذ، دیسـک‌ و سـایر موارد قابل‌ مبادله ، ذخیره‌ می شـود. این‌ محصولات ، 

صرف  نظر از خصوصیات‌ کالایی‌ یا خدمتی‌ آن ها، دارای‌ این‌ ویژگی‌ هستند که‌ توسط یک‌ واحد تولیدکننده‌ 

تولید شده  و به  واحدهای  دیگر عرضه  می شوند، از این رو ضرورت  وجود بازار را موجب  می گردند.

ب-6  محصولات حاوی دانش

محصولات حاوی دانش به فراهم سازی، ذخیره سازی، مخابره و نشر اطلاعات، مشاوره و سرگرمی مربوط 

می شـوند؛ بـه گونـه ای کـه واحـد مصرف کننـده بـه طور مکـرر بتواند به دانـش موردنظر دسترسـی پیدا کند. 

رشـته فعالیت هایی که این محصولات را تولید می کنند آن هایی هستند که با فراهم سـازی، ذخیره سـازی، 

مخابـره و انتشـار اطلاعـات، مشـاوره و سـرگرمی بـه معنـای وسیع این امـور مربوط هستنـد. همچنین، کار 

این رشته فعالیت ها شامل تولید اطلاعات عمومی یا تخصصی، اخبار، گزارش های مشاوره ای، برنامه های 

کامپیوتری، انواع فیلم، موسیقی و ... می شود. این محصولات، چه دارای و‍ی‍ژگی های کالاها و چه خدمات 

باشند، به طور معمول ماهیت تولیدی دارند، یعنی می توان آن ها را در یک واحد، تولید و به واحدی دیگر 

عرضه نمود؛ بدین ترتیب، امکان تقسیم کار و پدید آمدن بازارها میسر می شود.

ب-7  فعالیت ها

فعالیت اصلی یک کارگاه، فعالیتی است که ارزش افزوده ی آن بیش از ارزش افزوده ی سایر فعالیت هایی 

است که در آن واحد انجام می شود.

فعالیت‌ ثانوی، فعالیتی اسـت که علاوه بر فعالیت اصلی در یک کارگاه انجام پذیرفته و ارزش افزوده‌ی 
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آن باید کمتر از ارزش افزوده ی فعالیت اصلی باشد. همچنین، ستانده ی آن باید قابلیت عرضه به خارج 

از کارگاه را دارا باشد.

کارگاه که به  عنوان واحد آماری برای حساب های تولید رشته فعالیت ها مورد استفاده قرار می گیرد، ممکن 

است علاوه بر فعالیت تولیدی اصلی، دارای فعالیت های ثانوی نیز باشد. در این صورت، باید فعالیت های 

ثانـوی تـا حـدی که عملًاً ممکن اسـت از فعالیت‌ اصلی جدا شـود. نحوه ی جدا کـردن فعالیت های ثانوی، 

یکی از عمده ترین مراحلی اسـت که منجر به تشـکیل جدول داده - سـتانده ی متقارن شـده و در مبحث 

مربوط به چهارچوب جدول های داده - ستانده مورد بحث قرار می گیرد.

فعالیت های کمکی، فعالیت هایی هستند که خدماتی را برای مصارف واسـطه ای داخل کارگاه تولید کرده 

و تقریبـاًً موردنیـاز تمامـی فعالیت هـای تولیـدی می باشـند. ارزش آن ها در مقایسـه بـا فعالیت های اصلی 

و ثانـوی بنـگاه تقریبـاًً ناچیـز اسـت. در نتیجه این نـوع فعالیت‌ها جزء جدایی ناپذیـر فعالیت های اصلی و 

ثانوی کارگاه به شـمار می آیند. فعالیت های کمکی تقریباًً در تمام بنگاه های مشـابه یافت می شـوند؛ نظیر 

خدمات فرابری داده ها، حمل ونقل، تسهیلات انبارداری، حسابداری و ... . در حساب های تولید و جدول 

داده - ستانده، نکات مربوط به فعالیت های کمکی، به شرح زیر آورده شده است:

الف( ستانده ی فعالیت های کمکی به طور جداگانه ثبت نمی شود.

ب( داده هـای به کاررفتـه بـرای فعالیت هـای کمکـی، همـراه بـا داده هـای به کاررفته بـرای فعالیت های 

اصلی و ثانوی در نظر گرفته می شوند.

پ( ارزش افـزوده ی آن هـا مسـتقلًاً محاسـبه نمی شـود؛ زیرا این فعالیت ها بـا فعالیت اصلی و ثانوی 

همراه هستند. با این وجود، ممکن است برای بعضی تحلیل های جانبی، برخی از فعالیت‌های کمکی، 

واحد تولیدی و ستانده جداگانه محاسبه شود.

علاوه بر موارد فوق، ممکن است بیش از یک محصول از یک فرایند تولید به طور هم زمان حاصل شود. 

این محصولات »محصولات مشـترک« نامیده می شـوند؛ مانند ملاس چغندر قند که با تولید شـکر همراه 

بوده و گاز طبیعی که با تولید نفت خام همراه است.

محصولات مشـترک ممکن اسـت به عنوان محصولات اصلی )در صورتی که نسبت تولیدشـان زیاد باشـد( 

یا »محصولات جنبی« تلقی شوند. در چهارچوب جدول های داده - ستانده، نحوه ی برخورد با محصولات 

جنبی مانند محصولات ثانوی است.

ب-8  عرضه و تقاضا

عرضـه‌ی کل، مجمـوع سـتانده‌ی کل فعالیت هـای اقتصـادی، واردات کالاهـا و خدمـات و خالص مالیات 

بـر واردات اسـت. جـداول عرضـه و مصـرف که هسـته ی اصلی حسـاب های ملی سـالانه و فصلی هستند، 
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چهارچـوب داده هـا را بـرای توسـعه ی حسـاب اقمـاری پیشـرفت دریـایی مهیـا می سـازند. جـدول عرضـه، 

ثبت کننـده ی کل عرضـه ی محصـولات در اقتصاد و جدول مصرف، ثبت کننده ی کل عرضه ی هر محصول 

در اقتصاد و صادرات است. 

عرضه ی هر محصول )به ارزش قیمت خریداران( شامل موارد زیر است:

تولید داخلی توسط رشته فعالیت )به ارزش قیمت های اصلی(؛

واردات؛

حمل ونقل، سود ناخالص عمده فروشی و خرده فروشی؛ 

مالیات منهای یارانه ی محصولات.

تقاضـای کل، مجمـوع تقاضـای نهـایی و تقاضـای واسـطه ای اسـت. تقاضـای محصـول )بـه ارزش قیمت 

خریداران( شامل موارد زیر است:

از طریـق  دیگـر  تولیـد محصـولات  فرآینـد  در  )محصولاتـی کـه  رشـته فعالیت ها  واسـطه ای  - مصـرف 

رشته فعالیت ها به مصرف می رسند(.

- مصـرف نهـایی بـر حسـب نـوع هزینـه. »مصـرف نهـایی« عبـارت اسـت از: مصـرف خانوارهـا و دولـت، 

سرمایه گذاری، تغییر در موجودی انبار و کالاها و خدماتی که صادر می شوند. 

یـک جـدول کامـل مصـرف، بـرای هـر رشـته فعالیت مـوارد زیـر را نیـز در بـر می گیـرد: داده هـای اولیـه برای 

تولید، یعنی جبران خدمات شـاغلان، مازاد عملیات ناخالص، درآمد ترکیبی ناخالص و خالص مالیات بر 

محصـول. به طـور کلـی، از دیـدگاه اقتصـادی، جداول عرضه و مصرف، برآوردهای سـالانه ی رشـد ناخالص 

داخلی و اجزای آن را فراهم می سازند. 

جـداول مصـرف و تقاضـا بـرای یکپارچه سـازی تمـام داده هـای موردنیـاز و بـه منظـور تهیـه ی برآوردهـای 

مجموعه هـای اقتصـادی مربـوط بـه حسـاب اقتصـادی دریـا، از جملـه ارزش افـزوده ی ناخالـص حسـاب 

اقتصاد دریا و تولید ناخالص داخلی آن، مورد استفاده قرار می گیرند. 

تقاضای واسـطه، منظور از تقاضای واسـطه ای از منظر تقاضاکننده اسـت، یعنی بخش های اقتصادی چه 

میزان از کالاها و خدمات تولید یک بخش را به عنوان واسطه ای در فرآیند تولید استفاده می کنند. 

تقاضای نهایی، مجموع مصرف نهایی خانوارها، مصرف نهایی مؤسسات غیرانتفاعی در خدمت خانوارها، 

هزینـه ی مصـرف نهـایی دولت، تشـکیل سـرمایه ی ثابت ناخالـص، تحصیل منهای مصرف اشـیای گرانبها، 

تغییر موجودی انبار و صادرات است.

ب-9  ستانده

ستانده شامل کالاها و خدماتی است که‌ در یک‌ واحد تولیدی‌ یا خدماتی، تولید شده و مورد استفاده ی‌ 
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دیگـران قـرار می گیـرد. کالاهـا و خدمـات‌ واحـد تولیـدی کـه در یـک‌ دوره ی‌  حسـابداری‌ معیـن،‌ تولید و در 

همان‌ دوره‌  در دیگر فرایندهای‌ تولید آن‌ واحد مصرف‌ می شوند، ستانده  ی آن‌ واحد به شمار نمی آید. به 

 این‌ ترتیب‌ مفهوم‌ سـتانده‌ با مفهوم‌ محصول‌ )که‌ حاصل‌ فرایند تولید اسـت(، متفاوت‌ می باشـد. به طور 

کلی، سـتانده به سـه‌ دسـته تقسـیم‌ می شـود و عبارت است از: سـتانده   ی بازاری ، ستانده ی‌ تولیدشده‌ برای‌ 

خودمصرفی  نهایی  و ستانده ی   غیربازاری.

ستانده ی حساب اقتصادی دریا ممکن است در هر واحد رشته فعالیتی تولید شود، اگرچه در عمل بیشتر 

این ستانده توسط رشته فعالیت های انگشت شمار تولید می شوند.

ستانده ی بازاری، ستانده ای‌ است که‌ در بازار‌ فروخته شده یا به نوع دیگری مصرف شده و یا تولیدکننده‌ قصد 

مصرف و فروش‌ آن‌ را دارد. زمانی قیمت ها‌ از نظر اقتصادی‌ معنی دار است‌ که‌ بر میزان‌ کالاها و خدماتی‌ که‌ 

تولیدکننده‌ مایل‌ به‌ عرضه  ی آن ها‌ و خریدار نیز حاضر به‌ خرید آن ها اسـت، تأثیر معنی داری‌ داشـته‌ باشـد. اما 

برخی‌ خدمات‌ مستثنی شـده اند که‌ روش‌ ویژه ای‌ برای‌ محاسـبه  ی سـتانده  ی آن ها پیشـنهاد شـده  اسـت ؛ ارزش‌ 

ستانده ی  بازاری  از طریق  حاصل  جمع  ارزش  اقلام  زیر در دوره ی حسابداری  مورد نظر به دست  می آید.

الف( ارزش  کل  کالاها و خدمات  فروخته  شده  )به  قیمت  اقتصادی  معنی دار(؛

ب( ارزش  کل  کالاها و خدماتی  که  به صورت  پایاپای  مبادله  شده  است.

پ ( ارزش‌ کل‌ کالاها و خدماتی‌ که‌ به  عنوان‌ پرداختی های‌ غیرنقدی‌ از جمله‌ جبران‌ خدمات‌ غیرنقدی‌ 

پرداخت  می شوند.

ت ( ارزش‌ کل‌ کالاها و خدماتی‌ که‌ توسط یک‌ کارگاه‌ به‌ کارگاه‌ دیگر متعلق‌ به  یک‌ بنگاه‌ ارائه‌ می شود 

تا در فرایند تولید آن مورد استفاده  قرار گیرد.

ث( ارزش‌ کل‌ تغییرات‌ موجودی‌ انبار کالاهای‌ تکمیل‌ شـده‌ و »کار در جریان‌ سـاخت « برای‌ هر یک‌ از 

مصارف  فوق.

ستانده ی‌ تولیدشده‌ برای‌ خود مصرفی‌ نهایی، این‌ نوع‌ ستانده‌ عبارت‌ است از کالاها و خدماتی‌ که  برای‌ 

مصرف‌ نهایی‌ صاحبان‌ بنگاهی‌ که‌ تولید در آن‌ صورت‌ گرفته،‌ کنار گذاشته‌ می شود. کالاهایی‌ نظیر کالاهای‌ 

کشـاورزی‌ که‌ در یک‌ خانوار کشـاورز تولید شـده و توسـط اعضای‌ همان‌ خانوار مصرف‌ می شود، از این‌ نوع‌ 

کالاها و خدمات‌ هستند. همچنین‌ ماشین‌ ابزارهای‌ تولیدشده‌ توسط کارگاه های‌ مهندسی‌ برای‌ استفاده ی‌ 

خود )تشکیل‌ سرمایه‌ به‌ حساب‌ خود( ستانده ی‌ تولیدشده‌ برای‌ خودمصرفی‌ را تشکیل‌ می دهد. در برخی‌ 

از کشـورها ممکن‌ اسـت‌ طیف‌ گسـترده ای‌ از فعالیت های‌ سـاختمانی‌ در مناطق‌ روسـتایی‌ انجام‌ شـود که‌ 

مورد دیگری  از این  نوع  ستانده  را تشکیل  می دهد.

کالاهـا و خدمـات‌ تولیدشـده‌ بـرای‌ خودمصرفـی‌ نهـایی‌ بایـد بـه‌ قیمتـی‌ معـادل‌ بـا قیمـت‌ فـروش‌ در بازار 

ارزش گـذاری‌ شـود. بـه  منظـور دستیـابی‌ بـه‌ ایـن‌ قیمـت ، باید از همـان‌ نوع‌ کالاهـا و خدمات ، بـه‌ اندازه  ی 

کافی‌ در بازار به  فروش‌ برسـد تا قیمت‌ بازاری معتبری‌ برای‌ ارزش گذاری آن‌ به  دسـت‌ آید. در صورتی که‌ 
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قیمت‌ قابل‌ استنادی‌ در این‌ زمینه‌ وجود نداشـته‌ باشـد، راه حل‌ مناسـب،‌ ارزش گذاری‌ از طریق‌ جمع‌ کل‌ 

هزینه های  تولید آن ها است  که  عبارت است از جمع  اقلام  زیر:

مصارف  واسطه؛

جبران  خدمات  کارکنان؛

مصرف  سرمایه  ی ثابت ؛

خالص  سایر مالیات های  بر تولید )سایر مالیات های  بر تولید منهای  یارانه (.

سـتانده ی‌ غیربـازاری‌ کالاهـا و خدمـات‌ فـردی‌ یـا جمعـی کـه‌ توسـط دولـت یـا مؤسسـات‌ غیرانتفاعـی در 

خدمـت‌ خانـوار تولیـد می شـود و بـه‌ طـور رایگان‌ یـا به‌ قیمتی‌ که‌  از نظر اقتصادی‌ معنا دار نیسـت‌ به‌ سـایر 

واحدهای  نهادی  یا به  کل  جامعه  عرضه  می شود. این  نوع  ستانده  به  دو دلیل  زیر تولید می شود:

الـف ( امـکان‌ تشـخیص‌ و کنتـرل‌ میـزان‌ مصـرف‌ خدمات‌ جمعی‌ توسـط مصرف کنندگان‌ وجـود ندارد. 

بنابرایـن‌ نمی تـوان‌ آن هـا را وادار بـه‌ پرداخـت‌ مبلـغ‌ معینـی‌ در مقابـل‌ ارائـه  ی ایـن‌ نـوع‌ خدمـات‌ کـرد. 

همچنیـن‌ زمانـی‌ کـه‌ هزینه ی‌ مبادلات‌ بسـیار زیاد اسـت ، مکانیسـم قیمت های‌ بـازار را نمی توان‌ به کار 

برد. بنابراین‌ تولید چنین‌ خدماتی‌ باید به  طور جمعی‌ توسط دولت‌ سازماندهی‌ شده و از منابعی‌ غیر 

از فروش  خدمات ، نظیر مالیات  یا سایر درآمدهای  دولت  تأمین  مالی  شود.

ب ( واحدهای‌ دولتی‌ و مؤسسـات‌ غیرانتفاعی‌ در خدمت‌ خانوارها، ممکن‌ اسـت‌ کالاها یا خدماتی‌ را 

تولیـد کـرده و بـه‌ خانوارها عرضه‌ کنند که‌ امـکان‌ دریافت‌ بهای‌ خدمات‌ از مصرف کنندگان‌ وجود دارد، 

لیکـن‌ بـه‌ دلیـل‌ برخـی‌ ملاحظـات‌ اقتصـادی‌ یـا اجتماعـی ، آن هـا را به طور رایـگان‌ یا به  قیمتـی‌ کم تر از 

قیمتی که‌ از نظر اقتصادی‌ معنی دار است ، ارائه‌ می کنند. مثال‌ بارز این‌ نوع‌ خدمات ، ارائه ی‌ خدمات‌ 

آموزشی‌ یا بهداشتی‌ دولت‌ به‌ خانوارها است . قیمتی‌ که‌ بر میزان‌ عرضه ی‌ تولیدکننده‌ اثری‌ نداشته‌ یا 

اثر کمی‌ داشـته‌ باشـد و انتظار رود‌ در میزان‌ مورد تقاضا نیز تأثیر جزئی‌ داشـته باشـد، از نظر اقتصادی‌ 

معنـی  دار نیسـت . بـه عبـارت‌ دیگـر، قیمتـی‌ اسـت‌ که‌ مقـدار عرضه و مصـرف، آن را تعییـن‌ نمی کنند. 

احتمـالًاً ایـن‌ نـوع‌ قیمـت‌ بـرای‌ ایـن‌ منظـور تعیین‌ می شـود که‌ درآمـدی‌ ایجاد کـرده و‌ موجب‌ کاهش‌ 

اضافه  تقاضایی  شود که  درصورت  رایگان  بودن  خدمات  به وجود می آمد.

از آنجا که‌ این‌ نوع‌ خدمات‌ برای‌ فروش‌ در بازار تولید نمی شوند، در اکثر موارد امکان‌ دستیابی‌ به‌ خدمات‌ 

بازاری‌ کاملًاً مشابه‌ با خدمات‌ مورد بحث‌ وجود ندارد تا بتوان‌ از قیمت‌ آن ها برای‌ ارزش گذاری‌ این‌ نوع‌ 

خدمـات‌ اسـتفاده‌ کـرد. لـذا سـتانده ی‌ غیربازاری‌ ایـن‌ خدمات‌ از طریق‌ جمـع‌ هزینه های‌ تولیـد آن ها یعنی‌ 

جمع  اقلام  زیر ارزش گذاری  می شود:

مصارف  واسطه؛

جبران  خدمات  کارکنان؛

مصرف  سرمایه ی  ثابت ؛



چهارچوب تهیه ی نظام آماری پیشرفت دریایی

256

خالص  سایر مالیات های  بر تولید.

مازاد عملیاتی‌ خالص‌ حاصل‌ از فرایند تولید واحدهای‌ دولتی‌ و مؤسسات‌ غیرانتفاعی در خدمت‌ خانوارها 

همیشه  برابر صفر در نظر گرفته  می شود.

ب-10  هزینه مصرف نهایی دولت

هزینـه ی مصـرف نهـایی دولـت بـه مجمـوع هزینه هـای تولیـد کالا و خدماتـی کـه واحدهـای دولتـی بـرای 

خانوارهـا بـا قیمـت غیراقتصـادی فراهـم کـرده و دولت نیز بابت خرید و توزیع رایـگان آن ها بین خانوارها 

متحمل می شـود، مصرف نهایی اطلاق می شـود. هزینه های‌ مصرف‌ نهایی‌ دولت‌ بر روی‌ طیف‌ وسـیعی‌ از 

کالاها و خدمات  به  دو صورت  زیر ایجاد می شود:

الف ( هزینه های‌ مربوط به  تولید ستانده ی  غیربازاری‌:

هزینـه ی تولیـد کالاهـا و خدماتـی‌ کـه‌ توسـط واحدهـای‌ دولتـی‌ بـرای‌ خانوارهـا به طـور رایگان‌ یا بـا‌ قیمت‌ 

غیراقتصادی‌ فراهم‌ می شود. بخش‌ عمده ی‌ هزینه های‌ نهایی‌ دولت‌ را این‌ نوع‌ هزینه ها تشکیل‌ می دهد. 

ارزش‌ این‌ هزینه ها برابر اسـت‌ با ارزش‌ احتسـابی‌ سـتانده های‌ غیربازاری‌ تولیدشـده‌ توسـط دولت‌ منهای‌ 

ارزش‌ هرگونه‌ دریافتی‌ از فروش‌ کالاها و خدمات . ارزش‌ سـتانده ی‌ احتسـابی‌ خدمات‌ ارائه ¬شـده‌ توسـط 

دولت از طریق‌ حاصل‌ جمع‌ هزینه های‌ تولید، یعنی‌ مصارف‌ واسطه ، جبران‌ خدمات‌ کارکنان ، خالص‌ سایر 

مالیات های  بر تولید و مصرف  سرمایه ی ثابت اندازه گیری  می شود. 

دریافتی هـای‌ دولـت‌ ممکـن‌ اسـت‌ از فـروش‌ کالاهـا و خدماتـی‌ باشـد کـه‌ قیمـت‌ آن هـا از نظـر اقتصـادی‌ 

معنـی دار نیسـت‌ یـا از فـروش‌ تعـداد معـدودی‌ از کالاهـا و خدماتـی‌ حاصل‌ شـود کـه‌ قیمت‌ آن هـا از نظر 

اقتصادی  معنی دار نمی باشد.

ب( هزینه های  مربوط به تولید کالاها و خدمات  توسط تولیدکنندگان  بازاری‌:

ممکن‌ است‌ دولت‌ کالاها و خدماتی‌ را خریداری‌ کرده‌ و به طور رایگان‌ در اختیار خانوارها قرار دهد. نقش‌ 

واحدهای‌ دولتی‌ در این‌ رابطه‌ محدود به‌ پرداختی‌ بابت‌ خرید کالاها و خدمات‌ و توزیع‌ آن ها به‌ خانوارها 

بـه صـورت‌ انتقالات‌ غیرنقدی‌ می باشـد. واحدهای‌ دولتـی‌ در این‌ حالت،‌ هیچ گونه‌ عملیاتی‌ بر روی‌ چنین‌ 

کالاهـا و خدماتـی‌ انجـام‌ نمی دهنـد و هزینه هـای‌ ایجادشـده‌ توسـط دولـت‌ بـرای خریـد این‌ نـوع‌ کالاها و 

خدمات  به  عنوان  مصرف  نهایی  تلقی  می شود.

ب-11  تشکیل سرمایه ثابت ناخالص

تشکیل سرمایه ی ثابت ناخالص عبارت‌ است‌ از ارزش‌ کل‌ تحصیل‌ دارایی‌های‌ ثابت‌ توسط‌ تولیدکنندگان‌ 
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منهای‌ فروش‌ یا انتقال‌ رایگان‌ دارایی های‌ ثابت‌ در طول‌ یک‌ دوره ی‌ حسابداری‌ معین ، به‌ اضافه ی ارزش‌ 

آنچه  توسط واحدهای  نهادی  به  ارزش  دارایی های  ثابت  تولیدنشده  اضافه  شده  است . 

دارایی های‌ ثابت ، دارایی های‌ ملموس‌ و غیرملموسـی‌ هستند که  از یک‌ جریان‌ تولید به  عنوان‌ سـتانده‌ به 

دست‌ آمده و به‌ طور مستمر و مداوم‌ در فرایند تولیدات‌ دیگر برای‌ دوره ی‌ زمانی‌ بیشتر از یک سال‌ به کار 

گرفته‌ می شوند. بدین‌ ترتیب‌ دارایی های‌ ثابت‌ به‌ دو دسته  ی کلی‌ دارایی های‌ ثابت‌ ملموس‌ و دارایی های‌ 

ثابت  غیرملموس  تقسیم  می شوند.

اقلام  عمده ی  تشکیل  سرمایه ی  دارایی های  ثابت  ملموس  عبارت اند از:

تشکیل  سرمایه  در ساختمان های  مسکونی  و سایر بناها؛

تشکیل  سرمایه  در ماشین آلات  و تجهیزات ؛

تشکیل  سرمایه  در دارایی های  پرورش  داده  شده ؛

تعمیرات  اساسی  دارایی های  ملموس.  

اقلام  عمده ی  تشکیل  سرمایه ی دارایی های  ثابت  غیرملموس  عبارت اند از:

هزینه های  انتقال  دارایی های  تولیدنشده  مانند زمین؛

ابداع نرم افزارهای  رایانه  ای؛

ابداع نسخه های  اصلی  آثار ادبی ، هنری  و ...؛

فرایند انجام اکتشافات ملی. 

اجزای  تشکیل  دهنده ی ارزش  تشکیل  سرمایه ی ثابت به شرح  زیر است :

الف( ارزش  دارایی های  ثابت  خریداری  شده ؛

ب( ارزش  دارایی های  ثابت  به دست  آمده  از طریق  مبادله ی پایاپای ؛

پ( ارزش  دارایی های  ثابت  دریافت  شده  به صورت  رایگان؛  

ت( ارزش‌ دارایی های‌ ثابت‌ تولیدشده‌ به‌ حساب‌ خود که  این‌ نوع‌ دارایی ها شامل‌ ارزش‌ کار در جریان‌ 

ساخت  نیز است.

ث( ارزش  فروش  دارایی های  ثابت  موجود؛

ج( ارزش  دارایی های  ثابت  موجود که  از طریق  مبادله  ی پایاپای  واگذار شده  باشد؛

چ( ارزش  دارایی های  ثابت  که  به طور رایگان  واگذار شده  باشد؛

ح( ارزش‌ هر نوع‌ تعمیر، بازسـازی‌ و یا توسـعه  ی قابل‌ ملاحظه ای‌ که‌ باعث‌ افزایش‌ ظرفیت‌ تولید و 

یا افزایش  عمر خدمت  دهی  دارایی  موجود می شود. 

به  این  ترتیب  ارزش  تشکیل  سرمایه ی ثابت ناخالص  از رابطه ی زیر حاصل  خواهد شد:

حاصـل‌ جمـع‌ اقلام‌ ردیف هـای‌ )الـف(‌ الـی‌ )ت ( منهـای‌ حاصـل‌ جمـع‌ اقلام‌ ردیف هـای‌ )ث(‌ الـی‌ )چ(‌ بـه 

اضافـه ی‌ ردیـف‌ )ح(.‌ ارزش‌ خریـد دارایی های‌ ثابت‌ موجود، شـامل‌ کلیـه ی‌ هزینه های‌ حمل‌ ونقل ، نصب‌ 
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و سـایر هزینه های‌ انتقال‌ مالکیت‌ متقبل‌ شـده‌ از طرف‌ خریدار نیز هسـت، درحالی که‌ فروش‌ دارایی های‌ 

ثابت  بعد از کسر هر نوع  هزینه  ی انتقال  مالکیت  توسط فروشندگان  ارزش گذاری  می شود.

ب-12  صادرات، واردات و ارزش افزوده

صـادرات‌ عبـارت‌ از فـروش ، معاملـه‌ی تهاتـری‌ و یـا اهـدای‌ کالاهـا و خدمات ، توسـط‌ واحدهـای‌ مقیم‌ به‌ 

واحدهای  غیرمقیم  است .

واردات‌ عبـارت‌ از خریـد، معاملـه ی  تهاتـری‌ و یـا اهـدای‌ کالاهـا و خدمات ، توسـط واحدهـای‌ غیرمقیم‌ به‌ 

واحدهای  مقیم  است .

تغییر موجودی انبار ارزش کل کالاهای واردشـده به انبار منهای ارزش کل کالاهای خارج شـده از انبار و 

ضایعـات واردشـده بـر کالاهـای موجـود در انبار، در طول دوره‌ی حسـابداری اسـت. موجـودی‌ انبار عبارت‌ 

اسـت‌ از دارایی هـای‌ تولیدشـده‌ بـه‌ صـورت‌ کالاهـا و خدماتی‌ کـه‌ در دوره ی‌ جاری‌ یـا دوره ی‌ قبل‌ به‌ منظور 

فروش ، استفاده‌ در تولید و یا سایر مصارف‌ در دوره ی های‌ بعد نگهداری‌ می شوند. این‌ موجودی ها شامل‌ 

مواد و ملزومات ، کار در جریان‌ سـاخت ، کالاهای‌ سـاخته شـده‌ و کالاهای‌ به‌ منظور فروش‌ مجدد اسـت. 

ارزش‌ تغییـر موجـودی‌ انبـار، بـه‌ صـورت‌ ارزش‌ موجـودی‌ انبـار تحصیل شـده‌ توسـط بنـگاه‌ منهـای‌ ارزش‌ 

مصرف  آن  در طول  دوره ی  حسابداری  ثبت  می شود.

ارزش افـزوده، ارزش اضافـی ایجـاد شـده در جریـان تولیـد اسـت. تفـاوت بیـن ارزش سـتانده و مصـرف 

واسطه در هر فعالیت اقتصادی را ارزش افزوده ی ناخالص می گویند. پس از کسر مصرف سرمایه ی ثابت 

از ارزش افزوده ی ناخالص، ارزش افزوده ی خالص به دست می آید. 

ارزش افزوده ی ناخالص، »ارزشی« را نشان می‌دهد که یک تولید کننده به کالاها و خدماتی می افزاید که 

در فراینـد تولیـد سـتانده ی خـود خریداری می کند. ارزش افزوده‌ی حسـاب اقتصادی دریـا به عنوان ارزش 

سـتانده ی کالاهـای حسـاب اقتصـادی دریـا، به کار رفته در تولیـد محصولات دریایی، اندازه گیری می شـود. 

ارزش افزوده ی ناخالص حسـاب اقتصادی دریا با برآوردهای ارزش افزوده ی ناخالص رشـته فعالیت های 

متعارفی مانند رشـته فعالیت معدن که در نظام حسـاب های ملی ایران ارائه شـده اند، قابل مقایسـه است. 

سـتانده و ارزش افـزوده برحسـب قیمـت پایـه اندازه گیـری می‌شـوند، یعنـی قبـل از اضافه کـردن هر گونه 

مالیات بر محصولات )و یا اعمال هر گونه کسر یارانه بر محصولات دریایی(. 

نظـام حسـاب های ملـی 2008 معیـن می کنـد کـه بـرای مقایسـه‌ی بیـن رشـته فعالیت ها و بخش هـا و بیـن 

کشورها باید قیمت پایه به کار رود، زیرا مالیات و یارانه بر محصولاتی که می توانند بین رشته¬فعالیت ها 

)و کشورها( متفاوت باشند، بر این مقایسه ها تاثیرگذار نیست. مالیات و یارانه ی قیمت فروش محصول 

بیانگر ارزش افزوده توسط رشته فعالیت تولیدکننده ی آن محصول نیست.
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ب-13  تولید ناخالص داخلی

تولیـد ناخالـص داخلـی ارزش کالاها و خدمات تولید شـده‌ی حاصـل از فعالیت های اقتصادی مقیم یک 

کشـور در یک دوره ی زمانی معین اسـت که برای مصارف نهایی در داخل یا خارج از کشـور مورد اسـتفاده 

قـرار می گیرنـد. محصـول ناخالـص داخلی و ارزش افزوده‌ی ناخالـص، هر دو یک مفهوم اقتصادی را بیان 

می کننـد، امـا ارزش آن هـا بـا یکدیگـر متفـاوت بـوده و تفـاوت آن‌هـا در مالیـات )یارانـه( اسـت. محصول 

ناخالـص داخلـی و ارزش افـزوده ی ناخالـص، ارزش اضافـی کالاهـا و خدماتـی را اندازه گیـری می کننـد کـه 

در یـک دوره ی زمانـی در اقتصـاد یـک کشـور تولیـد می شـوند و برای مصارف نهایی در داخل کشـور یا برای 

صادرات به خارج از کشور، در دسترس قرار گرفته اند. ارزش افزوده ی ناخالص هر فعالیت اقتصادی برابر 

است با ارزش ستانده منهای مصرف واسطه ی آن فعالیت، مشابه رابطه ی زیر:

ارزش افزوده ی ناخالص = مصرف واسطه - ستانده

محصول ناخالص داخلی یک کشور برابر است با حاصل جمع ارزش افزوده ی ناخالص کلیه ی تولیدکنندگان 

مقیـم آن کشـور بـه علاوه هـر نـوع مالیـات منهای هر نوع یارانـه بر محصول که در ارزش سـتانده ی آن ها 

وجود ندارد. 

بنابرایـن اگـر جمـع سـتانده و جمـع مصـرف واسـطه ی فعالیت‌هـای اقتصـادی در اختیـار باشـد، محصـول 

ناخالـص داخلـی برابـر بـا ارزش همـه ی کالاها و خدمات تولیدشـده در یک دوره، منهـای کالاها و خدمات 

مصـرف شـده در فراینـد تولیـد طـی همـان دوره بـه علاوه مالیات منهای یارانه اسـت. این روش محاسـبه 

محصول ناخالص داخلی معمولًاً روش تولید نامیده می شود. در این‌ صورت محصول ناخالص داخلی از 

رابطه ی زیر بدست می آید: 

تولید ناخالص داخلی = خالص مالیات بر واردات + مصرف واسطه - ستانده

تولید ناخالص داخلی = سایر مالیات بر واردات + ارزش افزوده ی ناخالص

از نگاهـی دیگـر، تولیـد ناخالـص داخلـی را می تـوان ارزش کلیـه‌ی کالاهـا و خدماتی در نظـر گرفت که برای 

مصارف نهایی داخلی یا صادرات دردسترس قرار می گیرند. این روش محاسبه ی محصول ناخالص داخلی، 

روش هزینه نامیده می شود. در این صورت تولید ناخالص داخلی از رابطه ی زیر بدست می آید:

تولید ناخالص داخلی = 

)واردات - صادرات( + تشکیل سرمایه ی ناخالص + مصرف نهایی دولت + مصرف نهایی خصوصی

ب-14  تغییر موجودی انبار و اشتباهات آماری

فراینـد تولیـد نـه تنهـا بـرای صاحبـان نهاده های مصرف شـده در فراینـد تولید، بلکه برای صاحبان سـرمایه 
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و دولـت نیـز ایجـاد درآمـد می کنـد. ارزش این درآمدهـا برابر با محصول ناخالص داخلی اسـت. از این رو، 

محصـول ناخالـص داخلـی را می تـوان از طریق مجموع جبران خدمات کارکنـان، مالیات ها منهای یارانه ها 

و مازاد عملیاتی ناخالص نیز محاسبه نمود. این روش محاسبه ی محصول ناخالص داخلی روش درآمد 

نامیده می شود. در این صورت محصول ناخالص داخلی از رابطه ی زیر بدست می آید:

تولید ناخالص داخلی = مازاد عملیاتی ناخالص + یارانه ها - مالیات ها + جبران خدمات کارکنان

همانطور که قبلًاً بیان شد تولید ناخالص داخلی سطح تولید را اندازه گیری می کند. سطح تولید از این نظر 

مهم است که تعیین می کند تا چه اندازه یک کشور می تواند مصرف کند و نیز از این نظر اهمیت دارد که 

سـطح اشـتغال را تحت تأثیر قرار می دهد. مصرف یکی از مهم‌ترین عواملی اسـت که بر رفاه یک جامعه 

تأثیر می گذارد، البته این فقط یکی از عوامل متعدد است و عوامل دیگری نیز مانند اکتشافات علمی و 

ابداعات وجود دارد که می تواند اثرات مثبتی بر سطح رفاه جامعه داشته باشد و یا عواملی مانند فجایع 

طبیعـی، بیماری هـای واگیـردار و جنـگ کـه می توانـد اثرات منفی بر رفاه جامعه داشـته باشـد. این عوامل 

مسـلماًً در محاسـبه ی تولیـد ناخالـص داخلی به حسـاب آورده نمی شـود. بنابراین افزایـش تولید ناخالص 

داخلی زمانی می تواند موجب افزایش رفاه شود که عوامل دیگر نظیر عوامل فوق ثابت باشد.

ب-15  جبران خدمات کارکنان

جبران‌ خدمات‌ کارکنان‌ عبارت‌ است‌ از کل‌ اجرت‌ نقدی‌ و غیرنقدی‌ قابل‌ پرداخت‌ توسط‌ بنگاه‌ به‌ کارکنان‌ 

خود برای‌ جبران‌ کار انجام‌ شـده‌ در یک‌ دوره ی‌ حسـابداری‌ معین . جبران‌ خدمات‌ کارکنان‌ بر اسـاس‌ تعلق 

گرفتن‌ ثبت‌ می شود، یعنی‌ اجرت‌ نقدی‌ یا غیرنقدی‌ که‌ کارکنان‌ در مقابل‌ کار انجام شده‌ در دوره ی‌ موردنظر، 

مسـتحق‌ دریافـت‌ آن‌ می شـوند، اعـم‌ از این کـه  ایـن‌ اجـرت‌ قبل‌ از انجـام‌ کار یا هم زمان‌ بـا آن‌ یا بعد از آن‌ 

پرداخـت‌ شـده‌ باشـد. جبـران‌ خدمـات‌ کارکنـان ، کار داوطلبانـه‌ را کـه‌ در مقابـل‌ آن‌ پرداختی‌ صـورت‌ نگرفته‌ 

باشد، دربرنمی گیرد.

ب-16  مصرف سرمایه ی ثابت

مصرف سـرمایه ی ثابت به عنوان بخشـی از هزینه ی تولید، عبارت اسـت از کاهش ارزش جاری موجودی 

دارایی هـای ثابـت کـه در اثـر از بیـن رفتـن فیزیکی، از مُُـد افتادگی عادی و حوادث معمولـی در دارایی های 

تحـت مالکیـت و مـورد اسـتفاده‌ی یـک تولیدکننـده در طـول یـک دوره ی حسـابداری پدیـد می آیـد. آن 

بخـش از دارایی هـای ثابـت کـه در اثـر جنگ یا وقایع استثنایی نظیر فجایع طبیعـی از بین رفته اند، مصرف 

سرمایه ی ثابت محسوب نمی شود. سرمایه گذاری حساب اقتصادی دریا، تشکیل سرمایه ی ثابت ناخالص 
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بـه علاوه ی تغییـرات در موجـودی کالاهـای مربـوط به محصولات دریایی اسـت. تشـکیل سـرمایه ی ثابت 

ناخالص، ارزش به دست آمده از دارایی های ثابت موجود یا جدید است. 

دارایی، عبارت است از دارایی های مشهود یا نامشهود که از فرایندهای تولید به وجود آمده اند و یا مکرراًً 

در فرایندهای دیگر تولید و در دوره های زمانی بیش از یک سال مورد استفاده قرار می گیرند. 
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