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خلاصه مدیریتی 

ــور  ــن کش ــی ای ــادی کل ــوب اقتص ــی چارچ ــزای حیات ــی از اج ــی یک ــی آفریقای جنوب ــاد دریای اقتص

ــن مســیر های کشــتیرانی  ــی در طــول یکــی از مهم تری ــت اســتراتژیک آفریقای جنوب اســت. موقعی

جهــان، بــه همــراه خــط ســاحلی گســترده ای بــه طــول تقریبــی ۳۰۰۰ کیلومتــر و شــش بنــدر 

ــه  ــادر ب ــن بن ــد. ای ــی عمــل می کن ــرای تجــارت بین الملل ــی ب ــوان دروازه هــای اصل ــه عن تجــاری، ب

ــن  ــد. ای ــی کمــک می کنن ــی و اشــتغال آفریقای جنوب ــص داخل ــد ناخال ــه تولی طــور چشــمگیری ب

خلاصــه بــه بررســی بخش هــای کلیــدی اقتصــاد دریایــی آفریقای جنوبــی، تأثیــر اقتصــادی آن هــا، 

چالش هــا و ابتــکارات راهبــردی بــرای رشــد پایــدار و همچنیــن قــدرت دریایــی ایــن کشــور بــرای 

حفاظــت از ایــن فرصت هــای اقتصــادی می پــردازد.

کشتیرانی و عملیات بندری
بنــادر آفریقای جنوبــی حــدود ۹5 درصــد تجــارت کشــور را از نظــر حجــم جابه جــا می کننــد و نقشــی 

ــپ  ــان1، کی ــی شــامل دورب ــادر اصل ــد. بن ــن کشــور دارن ــی ای ــی در تســهیل تجــارت بین الملل حیات

تــاون2، بنــدر الیزابــت3، بنــدر خلیــج ســالدانها4، بنــدر لنــدن شــرقی5  و خلیــج ریچــاردز6  هســتند 
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ــه  ــت ب ــادر ترانس  ن ــی بن ــدری در آفریقــا اســت. اداره  ی  مل ــان دارای بیشــترین ترافیــک بن کــه دورب

عنــوان بخــش خصوصــی، عملیــات بنــدری را مدیریــت کــرده و از کارایــی در جابه جایــی بــار و زمــان 

ــی در  ــری آفریقای جنوب ــظ رقابت پذی ــرای حف ــه ب ــد، ک ــان حاصــل می کن برگشــت کشــتی ها اطمین

تجــارت جهانــی حیاتــی اســت.

بــرای افزایــش ظرفیــت و تجــارت بین المللــی، ســرمایه  گذاری های قابل توجهــی در توســعه و 

نوســازی زیرســاخت  ها در حــال انجــام اســت. ایــن شــامل تهیــه ی جرثقیل  هــای جدیــد، انباشــته ها 

ــرفته  ای  ــتم های پیش ــت. سیس ــار اس ــی ب ــی جابه جای ــش کارای ــرای افزای ــزات لازم ب ــایر تجهی و س

ماننــد »جی  ســی  اوُاس1« و »ناویس  اس پارکس  انِ  فُــور2« بــرای بهینه  ســازی عملیــات ترمینال  هــا 

ــه کار گرفته شــده  اند. ــدری ب ــدون مشــکل بیــن مشــتریان و مقامــات بن ــان از تعامــل ب و اطمین

نفت و گاز فراساحلی
اکتشــاف نفــت و گاز فراســاحلی در آفریقای جنوبــی، بــه ویــژه در امتــداد ســاحل غربــی، پتانســیل 

تأثیــر اقتصــادی قابل توجهــی را فعــال کرده اســت. کشــفیات اخیــر توتــال باعــث افزایــش علاقــه 

ــرار  ــه ی توســعه ق ــان در مرحل ــه همچن ــد ک ــن بخــش شده اســت، هرچن ــه ســرمایه گذاری در ای ب

دارد. ارزیابی   هــای محیط  زیســتی دقیــق و تنظیمــات قانونــی مناســب بــرای جلوگیــری از تأثیــرات 

ــاحلی  ــت و گاز فراس ــع نف ــعه ی مناب ــد. توس ــژه  ای برخوردارن ــت وی ــت محیطی از اهمی ــی زیس منف

ــرژی  ــت ان ــه امنی ــرده و ب ــاد ک ــتری ایج ــغلی بیش ــای ش ــد و فرصت ه ــای جدی ــد درآمد ه می توان

ــد. ــی کمــک کن آفریقای جنوب

کشتی سازی
صنعــت کشتی ســازی در آفریقای جنوبــی بــه مــدت 35 ســال بــه صــورت ناپایــدار فعالیــت کــرده 

ــه کار هســتند. مراکــز فعــال  و در حــال حاضــر، شــش شــرکت اصلــی در ایــن زمینــه مشــغول ب

کشتی ســازی در دوربــان و کیــپ  تــاون واقــع شــده اند، کــه کیــپ غربــی بــه عنــوان مرکــز تولیــدی 

ــد در صنعــت  ــت تولی ــی شــناخته می شــود و 70 درصــد ظرفی صنعــت قایق ســازی آفریقای  جنوب

دریایــی کشــور را بــه خــود اختصــاص داده اســت.

نقــاط قــوت ایــن صنعــت شــامل روش هــای پیشــرفته  ی ساخت وســاز، زنجیــره  ی ارزش پشــتیبانی 

قــوی و تمرکــز بــر بازارهــای صادراتــی اســت. صنعــت قایق ســازی نیــز بــه دلیــل تولیــد قایق هــای 

ــای  ــت. چالش ه ــب کرده اس ــی کس ــهرت بین الملل ــت، ش ــای باکیفی ــوری و کایاک ه ــی، موت بادبان

عمــده  ی ایــن صنعــت، شــامل هزینه هــای بــالای فــولاد، کمبــود بهــره وری نیــروی کار و نبــود 

تقاضــای پایــدار از ســوی بــازار داخلــی اســت. رقابــت شــدید بــا کارخانه هــای کشتی ســازی آســیایی 
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و اروپــای شــرقی و کمک هــای مالــی دولتــی در ایــن کشــورها نیــز بــه نــزول صنعــت کشتی ســازی 

آفریقــا منجــر شده اســت. بــا وجــود ایــن، ســرمایه گذاری در فناوری هــای نویــن و تمرکــز بــر 

کاهــش انتشــار گازهــای گلخانــه  ای می توانــد فرصت هایــی بــرای رشــد اقتصــادی و ایجــاد مشــاغل 

جدیــد فراهــم کنــد.

ــتی ها و  ــداری کش ــعه و نگه ــرای توس ــالا ب ــیل ب ــت، پتانس ــن صنع ــوت ای ــاط ق ــر از نق ــی دیگ یک

ــه  ــش توج ــا افزای ــد. ب ــادی دارن ــای زی ــی تقاض ــای جهان ــه در بازاره ــت ک ــی اس ــای تفریح قایق ه

بــه اســتانداردهای زیســت محیطی و توســعه ی پایــدار، صنعــت کشتی ســازی آفریقای جنوبــی 

می توانــد بــا تمرکــز بــر تولیــدات ســازگار بــا محیط زیســت و بهــره وری انــرژی، جایــگاه خــود را در 

ــد. ــت کن ــی تقوی بازارهــای جهان

آبزی پروری و صنعت ماهیگیری
ــر  ــا تمرکــز ب ــرای ماهیگیــری ســنتی ب ــدار ب ــی پای ــوان مکمل ــه عن ــی ب ــروری در آفریقای جنوب آبزی پ

گونه هایــی ماننــد صــدف، صــدف دوکفــه ای و صــدف خوراکــی در حــال ظهــور اســت. ایــن بخــش 

بــه عنــوان راهــکاری بــرای اطمینــان از عرضــه  ی پایــدار غذاهــای دریایــی و کاهــش فشــار بــر ذخایــر 

ماهــی وحشــی دیــده می شــود. تحقیقــات و نوآوری هــای علمــی در بهبــود روش هــای پــرورش و 

ــرورش  ــد. ایــن شــامل توســعه  ی روش هــای پ ــی دارن ــروری نقــش حیات ــدات آبزی پ افزایــش تولی

پایــدار، بهینه ســازی تکنیک هــای پــرورش و اطمینــان از ســلامت و رفــاه گونه هــای پرورشــی 

اســت.

منطقــه  ی اقتصــادی انحصــاری آفریقای جنوبــی حــدود 1.5 میلیــون کیلومتــر مربــع را پوشــش 

ــوع  ــی متن ــری آفریقای جنوب ــی اســت. صنعــت ماهیگی ــی غن ــوع زیســتی دریای ــه از تن می دهــد ک

بــوده و گونه هایــی ماننــد ماهــی آبالونــی، ماهــی مرکــب و خرچنــگ را شــامل می شــود. ایــن 

ــه ویــژه در جوامــع ســاحلی اســت.  صنعــت منبــع قابل توجهــی از درآمــد صادراتــی و اشــتغال، ب

مدیریــت پایــدار منابــع ماهیگیــری و حفــظ تنــوع زیســتی دریایــی از اقدامــات مســتمر بــرای 

تضمیــن پایــداری بلند مــدت ایــن بخــش بــه شــمار می آیــد. ایــن مــوارد شــامل اقدامــات نظارتــی 

و تحقیقــات علمــی بــرای ایجــاد تعــادل بیــن فعالیت هــای اقتصــادی و حفاظــت از محیط زیســت 

اســت.

گردشگری و تفریحات دریایی
اســتراتژی گردشــگری آفریقای جنوبــی بــر فراگیــری و پایــداری از طریــق راهکارهایــی بــا تمرکــز بــر 

ــد دارد. ســازمان های  ــام گردشــگری روســتایی تاکی ــی و ادغ ــا، دسترســی مال توســعه  ی مهارت ه

دولتــی ماننــد »آژانــس توســعه ی شــرکت های کوچــک«، »آژانــس مالــی شــرکت های کوچــک« 



ــه  ــت ب ــادر ترانس  ن ــی بن ــدری در آفریقــا اســت. اداره  ی  مل ــان دارای بیشــترین ترافیــک بن کــه دورب

عنــوان بخــش خصوصــی، عملیــات بنــدری را مدیریــت کــرده و از کارایــی در جابه جایــی بــار و زمــان 

ــی در  ــری آفریقای جنوب ــظ رقابت پذی ــرای حف ــه ب ــد، ک ــان حاصــل می کن برگشــت کشــتی ها اطمین

تجــارت جهانــی حیاتــی اســت.

بــرای افزایــش ظرفیــت و تجــارت بین المللــی، ســرمایه  گذاری های قابل توجهــی در توســعه و 

نوســازی زیرســاخت  ها در حــال انجــام اســت. ایــن شــامل تهیــه ی جرثقیل  هــای جدیــد، انباشــته ها 

ــرفته  ای  ــتم های پیش ــت. سیس ــار اس ــی ب ــی جابه جای ــش کارای ــرای افزای ــزات لازم ب ــایر تجهی و س

ماننــد »جی  ســی  اوُاس1« و »ناویس  اس پارکس  انِ  فُــور2« بــرای بهینه  ســازی عملیــات ترمینال  هــا 

ــه کار گرفته شــده  اند. ــدری ب ــدون مشــکل بیــن مشــتریان و مقامــات بن ــان از تعامــل ب و اطمین

نفت و گاز فراساحلی
اکتشــاف نفــت و گاز فراســاحلی در آفریقای جنوبــی، بــه ویــژه در امتــداد ســاحل غربــی، پتانســیل 

تأثیــر اقتصــادی قابل توجهــی را فعــال کرده اســت. کشــفیات اخیــر توتــال باعــث افزایــش علاقــه 

ــرار  ــه ی توســعه ق ــان در مرحل ــه همچن ــد ک ــن بخــش شده اســت، هرچن ــه ســرمایه گذاری در ای ب

دارد. ارزیابی   هــای محیط  زیســتی دقیــق و تنظیمــات قانونــی مناســب بــرای جلوگیــری از تأثیــرات 

ــاحلی  ــت و گاز فراس ــع نف ــعه ی مناب ــد. توس ــژه  ای برخوردارن ــت وی ــت محیطی از اهمی ــی زیس منف

ــرژی  ــت ان ــه امنی ــرده و ب ــاد ک ــتری ایج ــغلی بیش ــای ش ــد و فرصت ه ــای جدی ــد درآمد ه می توان

ــد. ــی کمــک کن آفریقای جنوب

کشتی سازی
صنعــت کشتی ســازی در آفریقای جنوبــی بــه مــدت 35 ســال بــه صــورت ناپایــدار فعالیــت کــرده 

ــه کار هســتند. مراکــز فعــال  و در حــال حاضــر، شــش شــرکت اصلــی در ایــن زمینــه مشــغول ب

کشتی ســازی در دوربــان و کیــپ  تــاون واقــع شــده اند، کــه کیــپ غربــی بــه عنــوان مرکــز تولیــدی 

ــد در صنعــت  ــت تولی ــی شــناخته می شــود و 70 درصــد ظرفی صنعــت قایق ســازی آفریقای  جنوب

دریایــی کشــور را بــه خــود اختصــاص داده اســت.

نقــاط قــوت ایــن صنعــت شــامل روش هــای پیشــرفته  ی ساخت وســاز، زنجیــره  ی ارزش پشــتیبانی 

قــوی و تمرکــز بــر بازارهــای صادراتــی اســت. صنعــت قایق ســازی نیــز بــه دلیــل تولیــد قایق هــای 

ــای  ــت. چالش ه ــب کرده اس ــی کس ــهرت بین الملل ــت، ش ــای باکیفی ــوری و کایاک ه ــی، موت بادبان

عمــده  ی ایــن صنعــت، شــامل هزینه هــای بــالای فــولاد، کمبــود بهــره وری نیــروی کار و نبــود 

تقاضــای پایــدار از ســوی بــازار داخلــی اســت. رقابــت شــدید بــا کارخانه هــای کشتی ســازی آســیایی 
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و اروپــای شــرقی و کمک هــای مالــی دولتــی در ایــن کشــورها نیــز بــه نــزول صنعــت کشتی ســازی 

آفریقــا منجــر شده اســت. بــا وجــود ایــن، ســرمایه گذاری در فناوری هــای نویــن و تمرکــز بــر 

کاهــش انتشــار گازهــای گلخانــه  ای می توانــد فرصت هایــی بــرای رشــد اقتصــادی و ایجــاد مشــاغل 

جدیــد فراهــم کنــد.

ــتی ها و  ــداری کش ــعه و نگه ــرای توس ــالا ب ــیل ب ــت، پتانس ــن صنع ــوت ای ــاط ق ــر از نق ــی دیگ یک

ــه  ــش توج ــا افزای ــد. ب ــادی دارن ــای زی ــی تقاض ــای جهان ــه در بازاره ــت ک ــی اس ــای تفریح قایق ه

بــه اســتانداردهای زیســت محیطی و توســعه ی پایــدار، صنعــت کشتی ســازی آفریقای جنوبــی 

می توانــد بــا تمرکــز بــر تولیــدات ســازگار بــا محیط زیســت و بهــره وری انــرژی، جایــگاه خــود را در 

ــد. ــت کن ــی تقوی بازارهــای جهان

آبزی پروری و صنعت ماهیگیری
ــر  ــا تمرکــز ب ــرای ماهیگیــری ســنتی ب ــدار ب ــی پای ــوان مکمل ــه عن ــی ب ــروری در آفریقای جنوب آبزی پ

گونه هایــی ماننــد صــدف، صــدف دوکفــه ای و صــدف خوراکــی در حــال ظهــور اســت. ایــن بخــش 

بــه عنــوان راهــکاری بــرای اطمینــان از عرضــه  ی پایــدار غذاهــای دریایــی و کاهــش فشــار بــر ذخایــر 

ماهــی وحشــی دیــده می شــود. تحقیقــات و نوآوری هــای علمــی در بهبــود روش هــای پــرورش و 

ــرورش  ــد. ایــن شــامل توســعه  ی روش هــای پ ــی دارن ــروری نقــش حیات ــدات آبزی پ افزایــش تولی

پایــدار، بهینه ســازی تکنیک هــای پــرورش و اطمینــان از ســلامت و رفــاه گونه هــای پرورشــی 

اســت.

منطقــه  ی اقتصــادی انحصــاری آفریقای جنوبــی حــدود 1.5 میلیــون کیلومتــر مربــع را پوشــش 

ــوع  ــی متن ــری آفریقای جنوب ــی اســت. صنعــت ماهیگی ــی غن ــوع زیســتی دریای ــه از تن می دهــد ک

بــوده و گونه هایــی ماننــد ماهــی آبالونــی، ماهــی مرکــب و خرچنــگ را شــامل می شــود. ایــن 

ــه ویــژه در جوامــع ســاحلی اســت.  صنعــت منبــع قابل توجهــی از درآمــد صادراتــی و اشــتغال، ب

مدیریــت پایــدار منابــع ماهیگیــری و حفــظ تنــوع زیســتی دریایــی از اقدامــات مســتمر بــرای 

تضمیــن پایــداری بلند مــدت ایــن بخــش بــه شــمار می آیــد. ایــن مــوارد شــامل اقدامــات نظارتــی 

و تحقیقــات علمــی بــرای ایجــاد تعــادل بیــن فعالیت هــای اقتصــادی و حفاظــت از محیط زیســت 

اســت.

گردشگری و تفریحات دریایی
اســتراتژی گردشــگری آفریقای جنوبــی بــر فراگیــری و پایــداری از طریــق راهکارهایــی بــا تمرکــز بــر 

ــد دارد. ســازمان های  ــام گردشــگری روســتایی تاکی ــی و ادغ ــا، دسترســی مال توســعه  ی مهارت ه

دولتــی ماننــد »آژانــس توســعه ی شــرکت های کوچــک«، »آژانــس مالــی شــرکت های کوچــک« 



و گروه هــای  حمایــت کــرده  از کســب وکارهای کوچــک  ســازمان گردشــگری«  »مشــارکت  و 

تحــول  »صنــدوق  و  توســعه  ی گردشــگری«  »صنــدوق  می ســازد.  توانمنــد  را  حاشیه نشــین 

گردشــگری« بیشــتر رشــد کســب وکار سیاه پوســتان را در ایــن بخــش تشــویق می کننــد.

عملیــات پاکیســا1 توســعه ی گردشــگری دریایی و ســاحلی آفریقای جنوبــی را هدایــت کــرده و 

ــا  ــد. پاکیس ــا می ده ــی را ارتق ــای بین بخش ــوده و همکاری ه ــرف نم ــرمایه گذاری را برط ــع س موان

کــه در ســال 2016 میــلادی آغــاز شــد، اولویت هــای کلیــدی ماننــد چارچوب هــای نظارتــی، 

برنامه ریــزی فضایــی، ایمنــی گردشــگری و ارتقــای مهارت هــا را بــرای تقویــت اقتصــاد دریایــی در 

کنــار کشــتیرانی، آبزی پــروری و تلاش هــای حفاظتــی شناســایی کرده اســت.

ــی  ــق مشــارکت های اســتراتژیک، بازاریاب ــی از طری ــی، بخــش گردشــگری آفریقای جنوب ــه طــور کل ب

ــدی در  ــر کلی ــک بازیگ ــوان ی ــه عن ــود را ب ــه و خ ــا گســترش یافت ــز و اســتفاده از فرصت ه متمرک

ــد. ــدار معرفــی می کن ــی و توســعه ی پای ــود گردشــگری جهان بهب

انرژی های تجدید پذیر
ــرق در  ــد ب ــن روش هــای تولی ــن و پایدارتری ــوان ارزان  تری ــه عن ــر ب ــرژی تجدیدپذی ــای ان فناوری ه

آفریقای جنوبــی نقــش مهمــی ایفــا می کننــد. ایــن کشــور بــا بهره  گیــری از پروژه  هــای انــرژی 

خورشــیدی و بــادی و توســعه ی فناوری  هــای ذخیره   ســازی بــرق، بــه  طــور پیوســته ســهم انرژی  هــای 

تجدیدپذیــر را در تولیــد بــرق افزایــش داده اســت. حمایت  هــای دولتــی و ســرمایه  گذاری  های 

بخــش خصوصــی در ایــن حــوزه، نقــش کلیــدی در افزایــش امنیــت انــرژی و کاهــش انتشــار کربــن 

ــره  ی ارزش  ــت زنجی ــا هــدف تقوی ــی ب ــر آفریقای جنوب ــد. طــرح جامــع انرژی هــای تجدیدپذی دارن

صنعتــی و ایجــاد فرصت هــای شــغلی، بــه توســعه ی اقتصــادی و اجتماعــی کشــور کمــک کــرده و 

مســیر را بــرای دســتیابی بــه اهــداف توســعه ی پایــدار همــوار می ســازد. بــه عــلاوه، ایــن طــرح بــه 

ــردازد. ــز می پ ــی نی ــای تکنولوژی  هــای بومــی و توانمند ســازی جوامــع محل ــه ارتق ــه ب طــور فعالان
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نیروی دریایی 
ــا  ــوب آفریق ــه ی جن ــی برجســته در منطق ــای دریای ــی یکــی از نیروه ــی آفریقای جنوب ــروی دریای نی

ــه   اســت کــه دارای تجهیــزات و نیــروی انســانی بــه روز و متخصــص اســت. ایــن نیــروی دریایــی ب

ــه  ــی وابســته ب ــوری آفریقای جنوب ــای مســلح جمه ــارت نیروه ــت و نظ ــی تحــت مدیری طــور اصل

دولــت جمهــوری  آفریقای جنوبــی عمــل می کنــد.

نیــروی دریایــی آفریقای جنوبــی دارای مأموریت هــای متنوعــی اســت کــه شــامل حفاظــت از 

ســواحل، حفــظ امنیــت دریایــی، ارائــه  ی حمایــت بــه عملیات هــای بین المللــی صلح   آمیــز و 

همچنیــن حمایــت از منافــع ملــی در دریا هــای نزدیــک و دوردســت می باشــد. 

نیــروی دریایــی بــه عنــوان یکــی از نیرو هــای دریایــی پیشــرو در منطقــه، بــا تکیــه بــر ظرفیت هــای 

نظامــی و تجربــه ی کسب  شــده در عملیات هــای بین المللــی، نقــش مهمــی در حفــظ امنیــت 

دریایــی و اســتقرار صلــح در منطقــه دارد. همچنیــن، بــا داشــتن ارتباطــات فعــال بــا ســایر 

نیروهــای دریایــی جهــان، بــه ویــژه در منطقــه  ی غــرب آســیا و آفریقــا، نقــش موثــری در تقویــت 

همکاری هــای نظامــی بین المللــی ایفــا می کنــد.

در آفریقــا، اســتراتژی یکپارچــه  ی دریایــی آفریقــا 20501 توســط اتحادیــه ی آفریقــا به منظــور ایجــاد 

یــک رویکــرد آفریقایــی بــرای امنیــت دریایــی و توســعه ی همــکاری منطقــه ای در ایــن زمینــه بــه 

ــه ای و اجــرای ناکارآمــد  ــن نهادهــای منطق ــن حــال، عدم  هماهنگــی بی ــا ای اجــرا درآمده اســت. ب

ــا  ــی در آفریق ــت دریای ــرای امنی ــادی را ب ــای زی ــوز چالش ه ــی، هن ــت دریای ــی امنی ــای مل برنامه ه

ــد. ــاد می کن ایج

ــم  ــش مه ــوان دو چال ــه عن ــی« ب ــع دریای ــه از مناب ــت« و »اســتفاده ی عادلان ــی، »امنی ــور کل ــه ط ب

و تعاملــی در حــوزه ی بین المللــی مــورد بحــث و بررســی قــرار دارنــد، کــه تأکیــد بــر حفــظ 

ــم  ــری از جرائ ــری و جلوگی ــت ناوب ــه امنی ــه ب ــراه توج ــه هم ــدار، ب ــعه ی پای ــت و توس محیط زیس

دریایــی، از موضوعــات اساســی و بحرانــی در ایــن زمینــه محســوب می شــود.
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و گروه هــای  حمایــت کــرده  از کســب وکارهای کوچــک  ســازمان گردشــگری«  »مشــارکت  و 

تحــول  »صنــدوق  و  توســعه  ی گردشــگری«  »صنــدوق  می ســازد.  توانمنــد  را  حاشیه نشــین 

گردشــگری« بیشــتر رشــد کســب وکار سیاه پوســتان را در ایــن بخــش تشــویق می کننــد.

عملیــات پاکیســا1 توســعه ی گردشــگری دریایی و ســاحلی آفریقای جنوبــی را هدایــت کــرده و 

ــا  ــد. پاکیس ــا می ده ــی را ارتق ــای بین بخش ــوده و همکاری ه ــرف نم ــرمایه گذاری را برط ــع س موان

کــه در ســال 2016 میــلادی آغــاز شــد، اولویت هــای کلیــدی ماننــد چارچوب هــای نظارتــی، 

برنامه ریــزی فضایــی، ایمنــی گردشــگری و ارتقــای مهارت هــا را بــرای تقویــت اقتصــاد دریایــی در 

کنــار کشــتیرانی، آبزی پــروری و تلاش هــای حفاظتــی شناســایی کرده اســت.

ــی  ــق مشــارکت های اســتراتژیک، بازاریاب ــی از طری ــی، بخــش گردشــگری آفریقای جنوب ــه طــور کل ب

ــدی در  ــر کلی ــک بازیگ ــوان ی ــه عن ــود را ب ــه و خ ــا گســترش یافت ــز و اســتفاده از فرصت ه متمرک

ــد. ــدار معرفــی می کن ــی و توســعه ی پای ــود گردشــگری جهان بهب

انرژی های تجدید پذیر
ــرق در  ــد ب ــن روش هــای تولی ــن و پایدارتری ــوان ارزان  تری ــه عن ــر ب ــرژی تجدیدپذی ــای ان فناوری ه

آفریقای جنوبــی نقــش مهمــی ایفــا می کننــد. ایــن کشــور بــا بهره  گیــری از پروژه  هــای انــرژی 

خورشــیدی و بــادی و توســعه ی فناوری  هــای ذخیره   ســازی بــرق، بــه  طــور پیوســته ســهم انرژی  هــای 

تجدیدپذیــر را در تولیــد بــرق افزایــش داده اســت. حمایت  هــای دولتــی و ســرمایه  گذاری  های 

بخــش خصوصــی در ایــن حــوزه، نقــش کلیــدی در افزایــش امنیــت انــرژی و کاهــش انتشــار کربــن 

ــره  ی ارزش  ــت زنجی ــا هــدف تقوی ــی ب ــر آفریقای جنوب ــد. طــرح جامــع انرژی هــای تجدیدپذی دارن

صنعتــی و ایجــاد فرصت هــای شــغلی، بــه توســعه ی اقتصــادی و اجتماعــی کشــور کمــک کــرده و 

مســیر را بــرای دســتیابی بــه اهــداف توســعه ی پایــدار همــوار می ســازد. بــه عــلاوه، ایــن طــرح بــه 

ــردازد. ــز می پ ــی نی ــای تکنولوژی  هــای بومــی و توانمند ســازی جوامــع محل ــه ارتق ــه ب طــور فعالان

1‌Phakisa‌

نیروی دریایی 
ــا  ــوب آفریق ــه ی جن ــی برجســته در منطق ــای دریای ــی یکــی از نیروه ــی آفریقای جنوب ــروی دریای نی

ــه   اســت کــه دارای تجهیــزات و نیــروی انســانی بــه روز و متخصــص اســت. ایــن نیــروی دریایــی ب

ــه  ــی وابســته ب ــوری آفریقای جنوب ــای مســلح جمه ــارت نیروه ــت و نظ ــی تحــت مدیری طــور اصل

دولــت جمهــوری  آفریقای جنوبــی عمــل می کنــد.

نیــروی دریایــی آفریقای جنوبــی دارای مأموریت هــای متنوعــی اســت کــه شــامل حفاظــت از 

ســواحل، حفــظ امنیــت دریایــی، ارائــه  ی حمایــت بــه عملیات هــای بین المللــی صلح   آمیــز و 

همچنیــن حمایــت از منافــع ملــی در دریا هــای نزدیــک و دوردســت می باشــد. 

نیــروی دریایــی بــه عنــوان یکــی از نیرو هــای دریایــی پیشــرو در منطقــه، بــا تکیــه بــر ظرفیت هــای 

نظامــی و تجربــه ی کسب  شــده در عملیات هــای بین المللــی، نقــش مهمــی در حفــظ امنیــت 

دریایــی و اســتقرار صلــح در منطقــه دارد. همچنیــن، بــا داشــتن ارتباطــات فعــال بــا ســایر 

نیروهــای دریایــی جهــان، بــه ویــژه در منطقــه  ی غــرب آســیا و آفریقــا، نقــش موثــری در تقویــت 

همکاری هــای نظامــی بین المللــی ایفــا می کنــد.

در آفریقــا، اســتراتژی یکپارچــه  ی دریایــی آفریقــا 20501 توســط اتحادیــه ی آفریقــا به منظــور ایجــاد 

یــک رویکــرد آفریقایــی بــرای امنیــت دریایــی و توســعه ی همــکاری منطقــه ای در ایــن زمینــه بــه 

ــه ای و اجــرای ناکارآمــد  ــن نهادهــای منطق ــن حــال، عدم  هماهنگــی بی ــا ای اجــرا درآمده اســت. ب

ــا  ــی در آفریق ــت دریای ــرای امنی ــادی را ب ــای زی ــوز چالش ه ــی، هن ــت دریای ــی امنی ــای مل برنامه ه

ــد. ــاد می کن ایج

ــم  ــش مه ــوان دو چال ــه عن ــی« ب ــع دریای ــه از مناب ــت« و »اســتفاده ی عادلان ــی، »امنی ــور کل ــه ط ب

و تعاملــی در حــوزه ی بین المللــی مــورد بحــث و بررســی قــرار دارنــد، کــه تأکیــد بــر حفــظ 

ــم  ــری از جرائ ــری و جلوگی ــت ناوب ــه امنی ــه ب ــراه توج ــه هم ــدار، ب ــعه ی پای ــت و توس محیط زیس

دریایــی، از موضوعــات اساســی و بحرانــی در ایــن زمینــه محســوب می شــود.
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عملیات پاکیسا
ــش  ــه هــدف آن افزای ــرده   ک ــاز ک ــات پاکیســا را آغ ــد عملی ــی مانن ــی ابتکارات ــت آفریقای  جنوب دول

بنــدری،  زیرســاخت های  بهبــود  بــر  برنامــه  ایــن  اســت.  دریایــی کشــور  اقتصــادی  پتانســیل 

ترویــج اکتشــاف نفــت و گاز فراســاحلی، حمایــت از بخش هــای ماهیگیــری و آبزی پــروری و 

توســعه  ی گردشــگری دریایــی متمرکــز اســت. ایجــاد مراکــز نــوآوری و تحقیقاتــی بــرای حمایــت 

ــی از  ــای بین الملل ــعه  ی همکاری ه ــی و توس ــوزه  ی دریای ــاوری در ح ــی و فن ــای علم از پژوهش  ه

ــر  ــه شــرح زی ــات ب ــن عملی ــدی هســتند. برخــی برنامه  هــای شــاخص ای دیگــر اســتراتژی های کلی

معرفــی شده  اســت:

‌افزایــش ثبــت کشــتی: تقویــت ثبــت کشــتی های آفریقای  جنوبــی بــرای جــذب بیشــتر کشــتی  ها 

و افزایــش درآمــد بخــش دریایــی؛

‌توانمندســازی از طریــق آمــوزش دریایــی: توانمندســازی افــراد محــروم بــا فراهم  نمــودن 

دسترســی بــه آمــوزش دریایــی و فرصت هــای شــغلی؛

‌توســعه  ی حمل ونقــل ســاحلی: توســعه  ی حمل ونقــل ســاحلی بــرای تســهیل تجــارت منطقــه ای 

در جنوب آفریقــا، شــامل فعالیت  هــای نفــت و گاز فراســاحلی؛

‌ترویــج حمل ونقــل رودخانــه  ای: ترویــج حمل ونقــل آبــی داخلــی بــرای ایجــاد فرصت هــای 

ــی؛ ــاده  ای و ریل ــر شــبکه های ج ــد و کاهــش فشــار ب اقتصــادی جدی

ــادی،  ــد اقتص ــک رش ــرای تحری ــی ب ــع دریای ــتفاده از مناب ــادی: اس ــت اقتص ــازی ظرفی ‌فعال  س

حمایــت از تحقیقــات و نوآوری هــای علمــی و روش   هــای پایــدار.

اقتصــاد دریایــی آفریقای جنوبــی بــا توجــه بــه موقعیــت اســتراتژیک، منابــع دریایــی غنــی و 

سیاســت   های حمایتــی دولــت، در حــال رشــد اســت. پرداختــن بــه چالش   هــای موجــود از طریــق 

ــن بخــش در  ــه اوج رســاندن ســهم ای ــد ب ــدار، کلی ــردی و شــیوه های پای ســرمایه  گذاری های راهب

اقتصــاد ملــی خواهــد بــود. تقویــت زیرســاخت  ها، حفاظــت از محیط زیســت، توســعه  ی مهارت هــا 

و تنظیمــات قانونــی مناســب، آینــده ای روشــن را بــرای اقتصــاد دریایــی آفریقای  جنوبــی بــه ارمغــان 

ــرای صنعــت و  ــق را ب ــده ای پررون ــد آین ــی می توان ــا، آفریقای  جنوب ــن تلاش ه ــا ای ــد آورد. ب خواه

اقتصــاد دریایــی خــود تضمیــن نمایــد.
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فصل اول
معرفی جامع جمهوری آفریقای جنوبی

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

22

1-1- مقدمه
آفریقای‌جنوبــی‌کشــوری‌زیبــا‌و‌متنــوع‌بــا‌تاریــخ‌و‌فرهنــگ‌غنــی‌اســت‌کــه‌در‌جنوب‌قــاره‌ی‌آفریقا‌

واقــع‌‌شده‌اســت.‌طبــق‌آخریــن‌آمــار‌بانــک‌جهانــی‌در‌ســال‌2022،‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌جمعیــت‌

حــدود‌‌۶0میلیــون‌نفــر‌اســت‌و‌به‌عنــوان‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌و‌پر‌جمعیت‌تریــن‌کشــور‌های‌قــاره‌ی‌

ــع‌ ــی‌از‌مناب ــام‌دارد.‌آفریقای‌جنوب ــد‌ن ــن‌کشــور‌ران ــی‌ای ــا‌شــناخته‌می‌‌شــود]1[.‌واحــد‌پول آفریق

طبیعــی‌گوناگــون‌از‌جملــه‌زغال‌‌ســنگ،‌گنــدم،‌طــلا،‌المــاس‌و‌ســایر‌فلــزات‌گرانبها‌برخودار‌اســت.‌

اقتصــاد‌ایــن‌کشــور‌بــر‌پایــه‌‌ی‌صنایــع‌مختلفــی‌ماننــد‌معــدن،‌کشــاورزی‌و‌گردشــگری‌اســتوار‌بوده‌

و‌بــه‌دلیــل‌تنــوع‌جغرافیایــی‌و‌فرهنگــی،‌جذابیت‌هــای‌زیــادی‌بــرای‌گردشــگران‌و‌محققــان‌دارد.‌

‌‌دور‌افتادگــی‌جغرافیایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌شــهرهای‌بــزرگ‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌ماننــد‌لاگــوس‌و‌

قاهــره‌و‌فاصلــه‌‌ی‌بیــش‌از‌‌10هــزار‌کیلومتــری‌بــا‌اروپــا،‌آمریــکای‌شــمالی‌و‌شــرق‌آســیا‌بــه‌تقویت‌

سیســتم‌رســمی‌آپارتایــد‌1بــرای‌بخــش‌بزرگــی‌از‌قــرن‌بیســتم‌در‌ایــن‌کشــور‌کمــک‌کــرد.‌ایــن‌نظــم‌

سیاســی،‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌تحــت‌کنتــرل‌جمعیــت‌اقلیــت‌سفیدپوســت‌را‌مجــاز‌بــه‌اعمــال‌

تبعیض‌نــژادی‌بیــن‌نژادهــای‌طبقه‌بندی‌‌شــده‌توســط‌دولــت‌در‌زمینه‌هــای‌مســکن،‌آمــوزش‌

و‌تقریبــا‌تمــام‌حوزه‌هــای‌زندگــی‌کــرد.‌در‌واقــع‌آپارتایــد‌چهــار‌ملــت‌را‌بــه‌وجــود‌آورد]2[:

بوئرهــا2؛‌ همــان‌ یــا‌ هلنــدی‌ و‌ انگلیســی‌ نژادهــای‌ از‌ متشــکل‌ سفیدپوســت:‌ ‌(1

2)‌سیاه‌پوســت:‌متشــکل‌از‌مردمانــی‌ماننــد‌شــکارچیان‌ســان‌3در‌صحــرای‌شــمال‌غربــی،‌

گلــه‌داران‌زولــو‌4در‌فلات‌شــرقی‌و‌کشــاورزان‌خوئــه‌خوئــه‌5در‌نواحــی‌اســتان‌کیپ‌جنوبــی؛‌

3)‌رنگین‌پوست:‌متشکل‌از‌مردم‌نژادهای‌مختلط؛‌

4)‌آسیایی:‌متشکل‌از‌هندی،‌مالایی،‌فیلیپینی‌و‌چینی؛

‌رژیــم‌آپارتایــد‌مــورد‌مخالفــت‌شــدید‌از‌ســوی‌جوامــع‌جهانــی‌قــرار‌گرفــت‌و‌تــا‌اواســط‌

جهــان‌ توســعه‌‌‌نیافته‌‌ی‌ و‌ منفــور‌ کشــورهای‌ میــان‌ در‌ را‌ آفریقای‌جنوبــی‌ ‌،1980 دهــه‌‌ی‌

‌(۱۹۸۹-19۹۴) ‌ کلــرک‌ دی‌ ویلــم‌ فردریــک‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دولــت‌ رئیــس‌ داده‌بــود.‌ قــرار‌

ســرانجام‌مجبــور‌بــه‌لغــو‌قوانیــن‌آپارتایــد‌در‌ســال‌‌۱۹۹۴شــد.‌موضوعــی‌کــه‌بــه‌نوبــه‌‌ی‌

انتخاباتــی‌واقعــی‌شــد. بــه‌ســمت‌حــق‌رأی‌همگانــی‌و‌دموکراســی‌ باعــث‌حرکــت‌ خــود‌

ایــن‌رونــد‌در‌انتخابــات‌ســال‌‌۱۹۹۴بــا‌اســتقرار‌دولتــی‌بــه‌رهبــری‌اکثریــت‌سیاه‌پوســت،‌

‌1آپارتایــد‌(بــه‌انگلیســی:Apartheid)‌یــا‌جدانــژادی‌کــه‌واژه‌ای‌بــه‌زبــان‌هلنــدی‌اســت‌یکــی‌از‌اشــکال‌تبعیــض‌نــژادی‌را‌بیــان‌می‌کنــد‌و‌در‌اصــل‌

اعمــال‌می‌کردنــد.‌ بومــی‌آن‌کشــور‌ اکثریــت‌سیاه‌پوســت‌ نژادپرســتان‌کشــور‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوبــی‌علیــه‌ از‌سیاســت‌تبعیضــی‌کــه‌ عبــارت‌اســت‌

جداســازی‌نــژادی‌از‌‌۱۹۴۸تــا‌‌۱۹۹۴ادامــه‌داشــت.‌سفیدپوســتان،‌کــه‌فقــط‌‌۱۴درصــد‌جمعیــت‌را‌تشــکیل‌می‌دادنــد،‌از‌دادن‌حــق‌رأی‌بــه‌ســیاهان‌

یا‌آسیایی‌ها‌خودداری‌کردند.‌این‌مردم‌از‌حقوق‌پایه‌ای‌خود‌محروم‌می‌شدند‌و‌اجازه‌ی‌آمیختن‌با‌سفیدها‌را‌نداشتند.‌

‌2بوئرها‌(به‌انگلیسی:Boer)‌‌مردمانی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌با‌خاستگاه‌‌نژادی‌هلندی،‌آلمانی‌و‌هوگانوت‌بودند.‌واژه‌بوئر‌در‌زبان‌هلندی‌و‌زبان‌آفریکانس،‌به‌

معنی‌‌کشاورز‌است.

‌3بوشمن‌ها‌یا‌سان‌ها‌قبایل‌شکارچی‌صحرانشینی‌هستند‌که‌در‌جنوب‌قاره‌ی‌‌آفریقا‌زندگی‌می‌کنند.‌

‌4زولو‌(به‌انگلیسی:Zulu)‌یک‌گروه‌از‌قوم‌نگونی‌(به‌انگلیسی:Nguni)‌بومی‌اهل‌آفریقای‌جنوبی‌است‌که‌بزرگترین‌گروه‌قومی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌می‌باشند.

‌5خوئه‌خوئه‌(به‌انگلیسی:Khoekhoe)‌قوم‌بومی‌در‌جنوب‌آفریقا‌هستند‌که‌حداقل‌از‌قرن‌پنجم‌میلادی‌در‌آنجا‌می‌زیسته‌اند.‌این‌مردمان‌با‌سان‌ها‌

مرتبط‌اند.‌این‌مردم‌یک‌گروه‌از‌مردم‌بومی‌جنوب‌غربی‌آفریقا‌هستند‌که‌بر‌خلاف‌همسایگان‌شکارچی‌خود‌به‌طور‌سنتی‌عشایر‌و‌کشاورز‌بودند.
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1-1- مقدمه
آفریقای‌جنوبــی‌کشــوری‌زیبــا‌و‌متنــوع‌بــا‌تاریــخ‌و‌فرهنــگ‌غنــی‌اســت‌کــه‌در‌جنوب‌قــاره‌ی‌آفریقا‌

واقــع‌‌شده‌اســت.‌طبــق‌آخریــن‌آمــار‌بانــک‌جهانــی‌در‌ســال‌2022،‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌جمعیــت‌

حــدود‌‌۶0میلیــون‌نفــر‌اســت‌و‌به‌عنــوان‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌و‌پر‌جمعیت‌تریــن‌کشــور‌های‌قــاره‌ی‌

ــع‌ ــی‌از‌مناب ــام‌دارد.‌آفریقای‌جنوب ــد‌ن ــن‌کشــور‌ران ــی‌ای ــا‌شــناخته‌می‌‌شــود]1[.‌واحــد‌پول آفریق

طبیعــی‌گوناگــون‌از‌جملــه‌زغال‌‌ســنگ،‌گنــدم،‌طــلا،‌المــاس‌و‌ســایر‌فلــزات‌گرانبها‌برخودار‌اســت.‌

اقتصــاد‌ایــن‌کشــور‌بــر‌پایــه‌‌ی‌صنایــع‌مختلفــی‌ماننــد‌معــدن،‌کشــاورزی‌و‌گردشــگری‌اســتوار‌بوده‌

و‌بــه‌دلیــل‌تنــوع‌جغرافیایــی‌و‌فرهنگــی،‌جذابیت‌هــای‌زیــادی‌بــرای‌گردشــگران‌و‌محققــان‌دارد.‌

‌‌دور‌افتادگــی‌جغرافیایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌شــهرهای‌بــزرگ‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌ماننــد‌لاگــوس‌و‌

قاهــره‌و‌فاصلــه‌‌ی‌بیــش‌از‌‌10هــزار‌کیلومتــری‌بــا‌اروپــا،‌آمریــکای‌شــمالی‌و‌شــرق‌آســیا‌بــه‌تقویت‌

سیســتم‌رســمی‌آپارتایــد‌1بــرای‌بخــش‌بزرگــی‌از‌قــرن‌بیســتم‌در‌ایــن‌کشــور‌کمــک‌کــرد.‌ایــن‌نظــم‌

سیاســی،‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌تحــت‌کنتــرل‌جمعیــت‌اقلیــت‌سفیدپوســت‌را‌مجــاز‌بــه‌اعمــال‌

تبعیض‌نــژادی‌بیــن‌نژادهــای‌طبقه‌بندی‌‌شــده‌توســط‌دولــت‌در‌زمینه‌هــای‌مســکن،‌آمــوزش‌

و‌تقریبــا‌تمــام‌حوزه‌هــای‌زندگــی‌کــرد.‌در‌واقــع‌آپارتایــد‌چهــار‌ملــت‌را‌بــه‌وجــود‌آورد]2[:

بوئرهــا2؛‌ همــان‌ یــا‌ هلنــدی‌ و‌ انگلیســی‌ نژادهــای‌ از‌ متشــکل‌ سفیدپوســت:‌ ‌(1

2)‌سیاه‌پوســت:‌متشــکل‌از‌مردمانــی‌ماننــد‌شــکارچیان‌ســان‌3در‌صحــرای‌شــمال‌غربــی،‌

گلــه‌داران‌زولــو‌4در‌فلات‌شــرقی‌و‌کشــاورزان‌خوئــه‌خوئــه‌5در‌نواحــی‌اســتان‌کیپ‌جنوبــی؛‌

3)‌رنگین‌پوست:‌متشکل‌از‌مردم‌نژادهای‌مختلط؛‌

4)‌آسیایی:‌متشکل‌از‌هندی،‌مالایی،‌فیلیپینی‌و‌چینی؛

‌رژیــم‌آپارتایــد‌مــورد‌مخالفــت‌شــدید‌از‌ســوی‌جوامــع‌جهانــی‌قــرار‌گرفــت‌و‌تــا‌اواســط‌

جهــان‌ توســعه‌‌‌نیافته‌‌ی‌ و‌ منفــور‌ کشــورهای‌ میــان‌ در‌ را‌ آفریقای‌جنوبــی‌ ‌،1980 دهــه‌‌ی‌

‌(۱۹۸۹-19۹۴) ‌ کلــرک‌ دی‌ ویلــم‌ فردریــک‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دولــت‌ رئیــس‌ داده‌بــود.‌ قــرار‌

ســرانجام‌مجبــور‌بــه‌لغــو‌قوانیــن‌آپارتایــد‌در‌ســال‌‌۱۹۹۴شــد.‌موضوعــی‌کــه‌بــه‌نوبــه‌‌ی‌

انتخاباتــی‌واقعــی‌شــد. بــه‌ســمت‌حــق‌رأی‌همگانــی‌و‌دموکراســی‌ باعــث‌حرکــت‌ خــود‌

ایــن‌رونــد‌در‌انتخابــات‌ســال‌‌۱۹۹۴بــا‌اســتقرار‌دولتــی‌بــه‌رهبــری‌اکثریــت‌سیاه‌پوســت،‌

‌1آپارتایــد‌(بــه‌انگلیســی:Apartheid)‌یــا‌جدانــژادی‌کــه‌واژه‌ای‌بــه‌زبــان‌هلنــدی‌اســت‌یکــی‌از‌اشــکال‌تبعیــض‌نــژادی‌را‌بیــان‌می‌کنــد‌و‌در‌اصــل‌

اعمــال‌می‌کردنــد.‌ بومــی‌آن‌کشــور‌ اکثریــت‌سیاه‌پوســت‌ نژادپرســتان‌کشــور‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوبــی‌علیــه‌ از‌سیاســت‌تبعیضــی‌کــه‌ عبــارت‌اســت‌

جداســازی‌نــژادی‌از‌‌۱۹۴۸تــا‌‌۱۹۹۴ادامــه‌داشــت.‌سفیدپوســتان،‌کــه‌فقــط‌‌۱۴درصــد‌جمعیــت‌را‌تشــکیل‌می‌دادنــد،‌از‌دادن‌حــق‌رأی‌بــه‌ســیاهان‌

یا‌آسیایی‌ها‌خودداری‌کردند.‌این‌مردم‌از‌حقوق‌پایه‌ای‌خود‌محروم‌می‌شدند‌و‌اجازه‌ی‌آمیختن‌با‌سفیدها‌را‌نداشتند.‌

‌2بوئرها‌(به‌انگلیسی:Boer)‌‌مردمانی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌با‌خاستگاه‌‌نژادی‌هلندی،‌آلمانی‌و‌هوگانوت‌بودند.‌واژه‌بوئر‌در‌زبان‌هلندی‌و‌زبان‌آفریکانس،‌به‌

معنی‌‌کشاورز‌است.

‌3بوشمن‌ها‌یا‌سان‌ها‌قبایل‌شکارچی‌صحرانشینی‌هستند‌که‌در‌جنوب‌قاره‌ی‌‌آفریقا‌زندگی‌می‌کنند.‌

‌4زولو‌(به‌انگلیسی:Zulu)‌یک‌گروه‌از‌قوم‌نگونی‌(به‌انگلیسی:Nguni)‌بومی‌اهل‌آفریقای‌جنوبی‌است‌که‌بزرگترین‌گروه‌قومی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌می‌باشند.

‌5خوئه‌خوئه‌(به‌انگلیسی:Khoekhoe)‌قوم‌بومی‌در‌جنوب‌آفریقا‌هستند‌که‌حداقل‌از‌قرن‌پنجم‌میلادی‌در‌آنجا‌می‌زیسته‌اند.‌این‌مردمان‌با‌سان‌ها‌

مرتبط‌اند.‌این‌مردم‌یک‌گروه‌از‌مردم‌بومی‌جنوب‌غربی‌آفریقا‌هستند‌که‌بر‌خلاف‌همسایگان‌شکارچی‌خود‌به‌طور‌سنتی‌عشایر‌و‌کشاورز‌بودند.
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عدالــت‌ ایجــاد‌ در‌ کشــور‌ ایــن‌ رســید.‌ خــود‌ اوج‌ بــه‌ مانــدلا1،‌ نلســون‌ رهبــری‌ تحــت‌

داشته‌اســت]3[. قابل‌توجهــی‌ پیشــرفت‌های‌ کوتــاه‌ زمانــی‌ دوره‌‌ی‌ یــک‌ در‌ اجتماعــی‌

قبلــی‌ اســتان‌ چهــار‌ تــا‌ شــد‌ مجبــور‌ دولــت‌ شــد،‌ ملغــی‌ آپارتایــد‌ کــه‌ هنگامــی‌

و‌ اورنــج‌4 آزاد‌ ایالــت‌ کوازولو-ناتــال3،‌ اســتان‌ کیــپ2،‌ اســتان‌ نام‌هــای‌ بــا‌

کنــد. آن‌هــا‌ جایگزیــن‌ جدیــد‌ تقســیمات‌ بــا‌ اســتان‌ ‌۹ و‌ گذاشــته‌ کنــار‌ را‌ ترانســوال‌5

شکل‌1-‌1تقسیمات‌استان‌های‌آفریقای‌جنوبی]4[‌

ــی)‌و‌ ــا‌6(اجرایــی)،‌کیــپ‌‌تــاون‌(قانون ــه‌عنــوان‌پایتخــت‌دارد؛‌پرتوری آفریقای‌جنوبــی‌ســه‌شــهر‌ب

ــی،‌در‌مرکــز‌ بلومفونتین7(قضایــی).‌شــهر‌ژوهانســبورگ8،‌بزرگتریــن‌شــهر‌کشــور‌و‌قطــب‌بازرگان

ــدری‌مشــرف‌ ــع‌شــده‌و‌بن ــال‌واق ــه‌در‌اســتان‌کوازولو-نات ــان‌ک ــرار‌دارد.‌دورب ــگ‌9ق اســتان‌گوتن

بــه‌اقیانــوس‌هنــد‌اســت،‌یکــی‌از‌مراکــز‌اصلــی‌صنعتــی‌بــزرگ‌در‌ایــن‌کشــور‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود.‌

لندن‌‌شــرقی‌و‌بنــدر‌الیزابــت‌کــه‌هــر‌دو‌در‌امتــداد‌ســواحل‌جنوبــی‌کشــور‌واقــع‌شــده‌اند،‌مراکــز‌

تجــاری،‌صنعتــی‌و‌فرهنگــی‌مهمــی‌هســتند]4[.

1‌Nelson‌Mandela‌

2‌Cape

3‌KwaZulu-Natal

4‌Orange‌Free‌State‌

5‌Transvaal‌

6‌Pretoria‌

7‌Bloemfontein

8‌Johannesburg‌

9‌Gauteng
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 1-2-موقعیت جغرافیایی
آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌مســاحتی‌بــه‌انــدازه‌‌ی‌‌1.22میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع،‌از‌شــمال‌غربــی‌بــا‌

نامیبیــا،‌از‌شــمال‌بــا‌بوتســوانا‌1و‌زیمبابــوه‌و‌از‌شمال‌شــرق‌و‌شــرق‌بــا‌موزامبیــک‌و‌اســواتینی‌2

همســایه‌اســت.‌خطــوط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســمت‌جنوب‌شــرقی‌بــا‌اقیانــوس‌هنــد‌و‌از‌

ــا‌اقیانــوس‌اطلــس‌مــرز‌مشــترک‌دارد.‌آفریقای‌جنوبــی‌دو‌کشــور‌لســو‌تو‌‌3 ســمت‌جنوب‌غربــی‌ب

و‌اســواتینی‌را‌در‌خــود‌جــای‌داده‌‌اســت،‌بــه‌گونــه‌ای‌کــه‌کشــور‌لســوتو‌در‌داخــل‌آفریقای‌جنوبــی‌

قرار‌گرفتــه‌و‌تنهــا‌بــا‌آفریقای‌جنوبــی‌مــرز‌مشــترک‌دارد،‌امــا‌کشــور‌اســواتینی‌بــا‌اینکــه‌در‌

آفریقای‌جنوبــی‌واقــع‌شــده،‌از‌ســوی‌شــرق‌بــا‌موزامبیــک‌دارای‌مــرز‌مشــترک‌اســت.‌ایــن‌کشــور‌

دارای‌دو‌جزیــره‌‌ی‌کوچــک‌در‌جنــب‌‌جنوبــگان‌4بــه‌نام‌هــای‌پرنــس‌ادوارد‌‌5و‌ماریــون‌6اســت‌کــه‌

ــد]2[. ــاون‌قــرار‌دارن ــری‌از‌جنوب‌شــرقی‌کیــپ‌ت ــد‌در‌حــدود‌‌1900کیلومت ــوس‌هن در‌اقیان

شکل1-‌2موقعیت‌جغرافیایی‌آفریقای‌جنوبی]5[

فــلات،‌بزرگ‌‌تریــن‌بخــش‌کشــور‌را‌شــامل‌می‌شــود‌و‌از‌نواحــی‌اطــراف‌کــه‌عمومــا‌ارتفــاع‌کمتــری‌

دارنــد،‌توســط‌ســرازیری‌بــزرگ‌7جــدا‌شده‌اســت.‌ســرازیری‌بــزرگ‌یکــی‌از‌ویژگی‌هــای‌جغرافیایــی‌

در‌جنــوب‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌اســت.‌در‌ایــن‌منطقــه‌از‌فــلات‌مرکــزی‌و‌جنوبــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌زمیــن‌

ــد،‌ ــه‌ســمت‌اقیانوس‌هایــی‌کــه‌از‌ســه‌طــرف‌جنــوب‌آفریقــا‌را‌احاطــه‌کرده‌ان ــا‌شــیب‌تنــدی‌ب ب

پســتی‌می‌گیــرد.‌ایــن‌فــلات‌کــه‌عمومــا‌در‌شــرق‌دارای‌مرتفع‌تریــن‌بخــش‌اســت،‌از‌ارتفــاع‌بیــش‌

1‌Botswana‌

2‌Eswatini‌

3‌Lesotho

4‌Lesotho‌

5‌subantarctic‌

6‌Prince‌Edward‌

7‌Great‌Escarpment‌
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عدالــت‌ ایجــاد‌ در‌ کشــور‌ ایــن‌ رســید.‌ خــود‌ اوج‌ بــه‌ مانــدلا1،‌ نلســون‌ رهبــری‌ تحــت‌

داشته‌اســت]3[. قابل‌توجهــی‌ پیشــرفت‌های‌ کوتــاه‌ زمانــی‌ دوره‌‌ی‌ یــک‌ در‌ اجتماعــی‌

قبلــی‌ اســتان‌ چهــار‌ تــا‌ شــد‌ مجبــور‌ دولــت‌ شــد،‌ ملغــی‌ آپارتایــد‌ کــه‌ هنگامــی‌

و‌ اورنــج‌4 آزاد‌ ایالــت‌ کوازولو-ناتــال3،‌ اســتان‌ کیــپ2،‌ اســتان‌ نام‌هــای‌ بــا‌

کنــد. آن‌هــا‌ جایگزیــن‌ جدیــد‌ تقســیمات‌ بــا‌ اســتان‌ ‌۹ و‌ گذاشــته‌ کنــار‌ را‌ ترانســوال‌5

شکل‌1-‌1تقسیمات‌استان‌های‌آفریقای‌جنوبی]4[‌

ــی)‌و‌ ــا‌6(اجرایــی)،‌کیــپ‌‌تــاون‌(قانون ــه‌عنــوان‌پایتخــت‌دارد؛‌پرتوری آفریقای‌جنوبــی‌ســه‌شــهر‌ب

ــی،‌در‌مرکــز‌ بلومفونتین7(قضایــی).‌شــهر‌ژوهانســبورگ8،‌بزرگتریــن‌شــهر‌کشــور‌و‌قطــب‌بازرگان

ــدری‌مشــرف‌ ــع‌شــده‌و‌بن ــال‌واق ــه‌در‌اســتان‌کوازولو-نات ــان‌ک ــرار‌دارد.‌دورب ــگ‌9ق اســتان‌گوتن

بــه‌اقیانــوس‌هنــد‌اســت،‌یکــی‌از‌مراکــز‌اصلــی‌صنعتــی‌بــزرگ‌در‌ایــن‌کشــور‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود.‌

لندن‌‌شــرقی‌و‌بنــدر‌الیزابــت‌کــه‌هــر‌دو‌در‌امتــداد‌ســواحل‌جنوبــی‌کشــور‌واقــع‌شــده‌اند،‌مراکــز‌

تجــاری،‌صنعتــی‌و‌فرهنگــی‌مهمــی‌هســتند]4[.

1‌Nelson‌Mandela‌

2‌Cape

3‌KwaZulu-Natal

4‌Orange‌Free‌State‌

5‌Transvaal‌

6‌Pretoria‌

7‌Bloemfontein

8‌Johannesburg‌

9‌Gauteng
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 1-2-موقعیت جغرافیایی
آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌مســاحتی‌بــه‌انــدازه‌‌ی‌‌1.22میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع،‌از‌شــمال‌غربــی‌بــا‌

نامیبیــا،‌از‌شــمال‌بــا‌بوتســوانا‌1و‌زیمبابــوه‌و‌از‌شمال‌شــرق‌و‌شــرق‌بــا‌موزامبیــک‌و‌اســواتینی‌2

همســایه‌اســت.‌خطــوط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســمت‌جنوب‌شــرقی‌بــا‌اقیانــوس‌هنــد‌و‌از‌

ــا‌اقیانــوس‌اطلــس‌مــرز‌مشــترک‌دارد.‌آفریقای‌جنوبــی‌دو‌کشــور‌لســو‌تو‌‌3 ســمت‌جنوب‌غربــی‌ب

و‌اســواتینی‌را‌در‌خــود‌جــای‌داده‌‌اســت،‌بــه‌گونــه‌ای‌کــه‌کشــور‌لســوتو‌در‌داخــل‌آفریقای‌جنوبــی‌

قرار‌گرفتــه‌و‌تنهــا‌بــا‌آفریقای‌جنوبــی‌مــرز‌مشــترک‌دارد،‌امــا‌کشــور‌اســواتینی‌بــا‌اینکــه‌در‌

آفریقای‌جنوبــی‌واقــع‌شــده،‌از‌ســوی‌شــرق‌بــا‌موزامبیــک‌دارای‌مــرز‌مشــترک‌اســت.‌ایــن‌کشــور‌

دارای‌دو‌جزیــره‌‌ی‌کوچــک‌در‌جنــب‌‌جنوبــگان‌4بــه‌نام‌هــای‌پرنــس‌ادوارد‌‌5و‌ماریــون‌6اســت‌کــه‌

ــد]2[. ــاون‌قــرار‌دارن ــری‌از‌جنوب‌شــرقی‌کیــپ‌ت ــد‌در‌حــدود‌‌1900کیلومت ــوس‌هن در‌اقیان

شکل1-‌2موقعیت‌جغرافیایی‌آفریقای‌جنوبی]5[

فــلات،‌بزرگ‌‌تریــن‌بخــش‌کشــور‌را‌شــامل‌می‌شــود‌و‌از‌نواحــی‌اطــراف‌کــه‌عمومــا‌ارتفــاع‌کمتــری‌

دارنــد،‌توســط‌ســرازیری‌بــزرگ‌7جــدا‌شده‌اســت.‌ســرازیری‌بــزرگ‌یکــی‌از‌ویژگی‌هــای‌جغرافیایــی‌

در‌جنــوب‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌اســت.‌در‌ایــن‌منطقــه‌از‌فــلات‌مرکــزی‌و‌جنوبــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌زمیــن‌

ــد،‌ ــه‌ســمت‌اقیانوس‌هایــی‌کــه‌از‌ســه‌طــرف‌جنــوب‌آفریقــا‌را‌احاطــه‌کرده‌ان ــا‌شــیب‌تنــدی‌ب ب

پســتی‌می‌گیــرد.‌ایــن‌فــلات‌کــه‌عمومــا‌در‌شــرق‌دارای‌مرتفع‌تریــن‌بخــش‌اســت،‌از‌ارتفــاع‌بیــش‌

1‌Botswana‌

2‌Eswatini‌

3‌Lesotho

4‌Lesotho‌

5‌subantarctic‌

6‌Prince‌Edward‌

7‌Great‌Escarpment‌
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ــان‌کالاهــاری‌در‌ ــر‌در‌بیای ــاع‌حــدود‌‌۶۰۰مت ــه‌ارتف ــی1،‌ب ــر‌در‌منطقــه‌‌ی‌لســوتو‌بازالت از‌‌۲۴۰۰مت

غــرب‌کاهــش‌پیــدا‌می‌کنــد‌و‌ارتفــاع‌بخــش‌مرکــزی‌فــلات‌بــه‌‌۱۲۰۰تــا‌‌۱۸۰۰متــر‌می‌رســد]6[.

شکل‌1-‌3سرازیری‌‌بزرگ]2،7[

1-3-اقلیم
ــادر‌ ــدل‌واقــع‌شــده‌‌و‌گرمــا‌و‌ســرمای‌شــدید‌بســیار‌ن ــه‌‌ی‌معت ــاً‌کل‌کشــور‌در‌یــک‌منطق تقریب

ــد‌نیمه‌گرمســیری‌پرفشــار‌باعــث‌ایجــاد‌ ــک‌کمربن ــار‌ی ــی‌در‌کن ــری‌آفریقای‌جنوب هســتند.‌قرارگی

شــرایط‌جــوی‌پایــدار‌شــده‌و‌آب‌‌وهــوای‌آن‌بــه‌طــور‌کلــی‌خشــک‌اســت.‌در‌بیشــتر‌نواحــی‌

ــا،‌باعــث‌ایجــاد‌تغییــرات‌شــدید‌دمــا‌در‌طــول‌ ــاد‌و‌عــدم‌تأثیــر‌تعدیــل‌دری داخلــی،‌ارتفــاع‌زی

می‌شــود. روز‌

1-4-گروه های قومی
طبقه‌بنــدی‌نــژادی‌و‌قومــی‌کــه‌توســط‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌تعییــن‌شــده‌بود،‌در‌قانــون‌ثبــت‌

ــت‌ ــن‌وضعی ــی‌در‌تعیی ــیار‌مهم ــش‌بس ــد،‌نق ــرا‌می‌ش ــا‌‌1991اج ــال‌‌1950ت ــه‌از‌س ــی‌ک جمعیت

ــور‌ ــی‌را،‌همانط ــت‌آفریقای‌جنوب ــون،‌جمعی ــن‌قان ــد‌داشــت.‌ای ــردم‌تحــت‌آپارتای اجتماعــی‌م

ــژادی‌شــامل‌سیاه‌پوســت،‌سفیدپوســت،‌رنگین‌پوســت‌ ــه‌چهــار‌گــروه‌ن کــه‌قبــلا‌اشــاره‌شــد،‌ب

1‌the‌basaltic‌Lesotho
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و‌آســیایی‌تقســیم‌می‌کــرد‌و‌ایــن‌طبقه‌‌بندی‌هــا‌عمدتــاً‌بــر‌اســاس‌معیارهایــی‌ماننــد‌پیشــینه‌‌ی‌

خانوادگــی،‌پذیــرش‌فرهنگــی‌و‌ظاهــر‌بودنــد.

مردمــان‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌دو‌گــروه‌خوئــه‌خوئــه‌و‌ســان‌بودنــد‌کــه‌امــروزه‌بــه‌صــورت‌

ــا‌ ــی‌ب ــد.‌بســیاری‌از‌مردمــان‌بومــی‌آفریقای‌جنوب ــز‌در‌داخــل‌کشــور‌وجــود‌دارن گروه‌هــای‌متمای

ســایر‌مردمــان‌آفریقایــی‌کــه‌قبــل‌از‌فتــح‌اروپــا‌بــه‌آنجــا‌مهاجــرت‌کرده‌‌بودنــد،‌ازدواج‌کردنــد‌و‌

ــردگان‌مالاگاســی‌1و‌آســیای‌جنوب‌شــرقی‌کــه‌تحــت‌حکومــت‌سفیدپوســتان‌ ــا‌ب برخــی‌دیگــر‌ب

شــد.‌ تشــکیل‌ ترتیــب‌ بدیــن‌ رنگین‌پوســت‌ جمعیــت‌ اکثریــت‌ و‌ کردنــد‌ ازدواج‌ بودنــد،‌

آفریقایی‌هــای‌بانتــو‌زبــان‌حــدود‌‌1800ســال‌پیــش‌از‌ســمت‌شــمال‌وارد‌ایــن‌منطقــه‌شــدند‌و‌

ــی‌را‌تشــکیل‌می‌دهنــد]2[. ــدان‌آن‌هــا‌بیــش‌از‌ســه‌چهــارم‌جمعیــت‌آفریقای‌جنوب امــروزه‌فرزن

شکل‌1-‌4توزیع‌نژادی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2020]2[

1-5-زبان های آفریقای جنوبی
دوازده‌زبــان‌(آفریکانــس2،‌انگلیســی،‌ندبلــه3،‌پیــدی4،‌ســوتو5،‌زبــان‌اشــاره‌‌ی‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌

ســوآتی6،‌تاســونگا7،‌تســوانا8،‌ونــدا9،‌ژوســا‌10و‌زولــو11)‌در‌قانــون‌اساســی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌از‌ســال‌

‌1مردم‌بومی‌ماداگاسکار‌

2‌Afrikaans‌

3‌Ndebele‌

4‌Pedi‌

5‌Sotho‌

6‌Swati‌

7‌Tsonga‌

8‌Tswana‌

9‌Venda‌

10‌Xhosa‌

11‌Zulu‌
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ــان‌کالاهــاری‌در‌ ــر‌در‌بیای ــاع‌حــدود‌‌۶۰۰مت ــه‌ارتف ــی1،‌ب ــر‌در‌منطقــه‌‌ی‌لســوتو‌بازالت از‌‌۲۴۰۰مت

غــرب‌کاهــش‌پیــدا‌می‌کنــد‌و‌ارتفــاع‌بخــش‌مرکــزی‌فــلات‌بــه‌‌۱۲۰۰تــا‌‌۱۸۰۰متــر‌می‌رســد]6[.

شکل‌1-‌3سرازیری‌‌بزرگ]2،7[

1-3-اقلیم
ــادر‌ ــدل‌واقــع‌شــده‌‌و‌گرمــا‌و‌ســرمای‌شــدید‌بســیار‌ن ــه‌‌ی‌معت ــاً‌کل‌کشــور‌در‌یــک‌منطق تقریب

ــد‌نیمه‌گرمســیری‌پرفشــار‌باعــث‌ایجــاد‌ ــک‌کمربن ــار‌ی ــی‌در‌کن ــری‌آفریقای‌جنوب هســتند.‌قرارگی

شــرایط‌جــوی‌پایــدار‌شــده‌و‌آب‌‌وهــوای‌آن‌بــه‌طــور‌کلــی‌خشــک‌اســت.‌در‌بیشــتر‌نواحــی‌

ــا،‌باعــث‌ایجــاد‌تغییــرات‌شــدید‌دمــا‌در‌طــول‌ ــاد‌و‌عــدم‌تأثیــر‌تعدیــل‌دری داخلــی،‌ارتفــاع‌زی

می‌شــود. روز‌

1-4-گروه های قومی
طبقه‌بنــدی‌نــژادی‌و‌قومــی‌کــه‌توســط‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌تعییــن‌شــده‌بود،‌در‌قانــون‌ثبــت‌

ــت‌ ــن‌وضعی ــی‌در‌تعیی ــیار‌مهم ــش‌بس ــد،‌نق ــرا‌می‌ش ــا‌‌1991اج ــال‌‌1950ت ــه‌از‌س ــی‌ک جمعیت

ــور‌ ــی‌را،‌همانط ــت‌آفریقای‌جنوب ــون،‌جمعی ــن‌قان ــد‌داشــت.‌ای ــردم‌تحــت‌آپارتای اجتماعــی‌م

ــژادی‌شــامل‌سیاه‌پوســت،‌سفیدپوســت،‌رنگین‌پوســت‌ ــه‌چهــار‌گــروه‌ن کــه‌قبــلا‌اشــاره‌شــد،‌ب

1‌the‌basaltic‌Lesotho
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و‌آســیایی‌تقســیم‌می‌کــرد‌و‌ایــن‌طبقه‌‌بندی‌هــا‌عمدتــاً‌بــر‌اســاس‌معیارهایــی‌ماننــد‌پیشــینه‌‌ی‌

خانوادگــی،‌پذیــرش‌فرهنگــی‌و‌ظاهــر‌بودنــد.

مردمــان‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌دو‌گــروه‌خوئــه‌خوئــه‌و‌ســان‌بودنــد‌کــه‌امــروزه‌بــه‌صــورت‌

ــا‌ ــی‌ب ــد.‌بســیاری‌از‌مردمــان‌بومــی‌آفریقای‌جنوب ــز‌در‌داخــل‌کشــور‌وجــود‌دارن گروه‌هــای‌متمای

ســایر‌مردمــان‌آفریقایــی‌کــه‌قبــل‌از‌فتــح‌اروپــا‌بــه‌آنجــا‌مهاجــرت‌کرده‌‌بودنــد،‌ازدواج‌کردنــد‌و‌

ــردگان‌مالاگاســی‌1و‌آســیای‌جنوب‌شــرقی‌کــه‌تحــت‌حکومــت‌سفیدپوســتان‌ ــا‌ب برخــی‌دیگــر‌ب

شــد.‌ تشــکیل‌ ترتیــب‌ بدیــن‌ رنگین‌پوســت‌ جمعیــت‌ اکثریــت‌ و‌ کردنــد‌ ازدواج‌ بودنــد،‌

آفریقایی‌هــای‌بانتــو‌زبــان‌حــدود‌‌1800ســال‌پیــش‌از‌ســمت‌شــمال‌وارد‌ایــن‌منطقــه‌شــدند‌و‌

ــی‌را‌تشــکیل‌می‌دهنــد]2[. ــدان‌آن‌هــا‌بیــش‌از‌ســه‌چهــارم‌جمعیــت‌آفریقای‌جنوب امــروزه‌فرزن

شکل‌1-‌4توزیع‌نژادی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2020]2[

1-5-زبان های آفریقای جنوبی
دوازده‌زبــان‌(آفریکانــس2،‌انگلیســی،‌ندبلــه3،‌پیــدی4،‌ســوتو5،‌زبــان‌اشــاره‌‌ی‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌

ســوآتی6،‌تاســونگا7،‌تســوانا8،‌ونــدا9،‌ژوســا‌10و‌زولــو11)‌در‌قانــون‌اساســی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌از‌ســال‌

‌1مردم‌بومی‌ماداگاسکار‌

2‌Afrikaans‌

3‌Ndebele‌

4‌Pedi‌

5‌Sotho‌

6‌Swati‌

7‌Tsonga‌

8‌Tswana‌

9‌Venda‌

10‌Xhosa‌

11‌Zulu‌
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ــان‌دیگــر‌(عربــی،‌آلمانــی،‌یونانــی،‌گجراتــی1،‌عبــری،‌هنــدی،‌ ‌۱۹۹۶جایــگاه‌رســمی‌دارنــد‌و‌ده‌زب

پرتغالــی،‌سانســکریت،‌تامیــل2،‌تلگــو3)‌در‌ایــن‌کشــور‌رایــج‌هســتند.‌در‌برخــی‌مناطــق‌روســتایی،‌

بیشــتر‌ســاکنان‌نــه‌آفریکانــس‌صحبــت‌می‌کننــد‌و‌نــه‌انگلیســی،‌امــا‌ایــن‌دو‌زبــان‌امــکان‌برقــراری‌

ارتبــاط‌را‌در‌بیشــتر‌نقــاط‌کشــور‌فراهــم‌می‌کننــد.‌زبــان‌انگلیســی‌تــا‌حــد‌فزاینــده‌ای‌در‌حوزه‌هــای‌

رســمی،‌آموزشــی‌و‌کســب‌وکار‌غالــب‌اســت]4،2[.

شکل‌1-‌5نقشه‌‌ی‌زبانی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2022]8[

1-6-دین
ــن‌فرقه‌‌هــای‌مســیحی‌مســتقر‌مســتقیماً‌ ــی‌مســیحی‌هســتند.‌بزرگتری ــردم‌آفریقای‌جنوب ــر‌م اکث

ریشــه‌در‌ســکونتگاه‌‌های‌اروپایــی‌دارنــد،‌امــا‌اکنــون‌اعضایــی‌از‌همــه‌‌ی‌گروه‌هــای‌قومــی‌را‌شــامل‌

می‌شــوند.‌اصلی‌تریــن‌و‌بزرگتریــن‌کلیســاهای‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌کلیســاهای‌متدیســت‌4،‌

‌‌و‌کلیســاهای‌اصلاحــی‌هلنــدی‌هســتند.‌بســیاری‌از‌مــردم‌از‌کلیســاهای‌
5
کاتولیــک‌رومــی،‌آنگلیکــن

مســتقل‌مســیحی‌آفریقایــی‌پیــروی‌می‌کننــد‌کــه‌تعــداد‌پیــروان‌آن‌هــا‌از‌چنــد‌نفــر‌تــا‌میلیون‌هــا‌

نفــر‌متفــاوت‌اســت.‌
1‌Gujarati‌

2‌Tamil‌

3‌Telegu

4‌Methodist‌

5‌Anglicanism
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ــا‌باورهــای‌ ــه‌طــور‌گســترده‌ای‌ب ایــن‌ادیــان‌از‌نظــر‌درجــه‌‌ی‌ارتدوکــس‌یــا‌هترودوکســی‌الهیــات،‌ب

ســنتی‌مســیحی‌تفــاوت‌دارنــد،‌امــا‌بیشــتر‌تمایــل‌دارنــد‌تــا‌بــه‌جنبه‌هــای‌فرهنگــی‌و‌مذهبــی‌بومــی‌

و‌تاریخــی‌بازگردنــد.‌ادیــان‌دیگــری‌نیــز‌در‌ایــن‌کشــور‌وجــود‌دارنــد؛‌ماننــد‌هندوئیســم‌کــه‌در‌میــان‌

ــان‌بســیاری‌از‌هندی‌هــا‌و‌مالایی‌هــا‌رواج‌دارد‌و‌ ــه‌در‌می ــج‌اســت،‌اســلام‌ک بیشــتر‌هندی‌هــا‌رای

یهودیــت‌کــه‌در‌میــان‌اقلیتــی‌از‌جمعیــت‌سفیدپوســت‌مشــاهده‌می‌‌شــود]9،2[.

شکل‌1-‌6توزیع‌ادیان‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2015]2[

1-7-جمعیت
جمعیــت‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌طــور‌پیوســته‌در‌ربــع‌آخــر‌قــرن‌بیســتم‌افزایــش‌یافــت‌و‌از‌حــدود‌

‌27میلیــون‌نفــر‌در‌ســال‌‌1985بــه‌بیــش‌از‌‌41میلیــون‌نفــر‌در‌ســال‌‌1996و‌در‌ســال‌‌2022بــه‌

بیــش‌از‌‌60میلیــون‌نفــر‌رســید.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌در‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌1990افزایــش‌شــیوع‌ایــدز،‌رشــد‌

جمعیــت‌را‌دچــار‌محدودیــت‌کــرد.‌در‌اوایــل‌قــرن‌بیســت‌و‌یکــم،‌نــرخ‌زادِولــد‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌

مشــابه‌میانگیــن‌جهانــی‌بــود،‌امــا‌نــرخ‌مرگ‌‌و‌‌میــر‌در‌ایــن‌کشــور،‌عمدتــاً‌بــه‌دلیــل‌شــیوع‌ایــدز،‌

بــه‌تقریبــاً‌دو‌برابــر‌میانگیــن‌جهانــی‌افزایــش‌یافــت.‌میانگیــن‌امیــد‌بــه‌زندگــی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

‌65.25ســال‌اســت.‌ایــن‌کشــور‌دارای‌جمعیــت‌نســبتاً‌جــوان‌اســت‌کــه‌حــدود‌ســه‌پنجــم‌آن‌

زیــر‌30ســال‌ســن‌دارنــد]4،2[.
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ــان‌دیگــر‌(عربــی،‌آلمانــی،‌یونانــی،‌گجراتــی1،‌عبــری،‌هنــدی،‌ ‌۱۹۹۶جایــگاه‌رســمی‌دارنــد‌و‌ده‌زب

پرتغالــی،‌سانســکریت،‌تامیــل2،‌تلگــو3)‌در‌ایــن‌کشــور‌رایــج‌هســتند.‌در‌برخــی‌مناطــق‌روســتایی،‌

بیشــتر‌ســاکنان‌نــه‌آفریکانــس‌صحبــت‌می‌کننــد‌و‌نــه‌انگلیســی،‌امــا‌ایــن‌دو‌زبــان‌امــکان‌برقــراری‌

ارتبــاط‌را‌در‌بیشــتر‌نقــاط‌کشــور‌فراهــم‌می‌کننــد.‌زبــان‌انگلیســی‌تــا‌حــد‌فزاینــده‌ای‌در‌حوزه‌هــای‌

رســمی،‌آموزشــی‌و‌کســب‌وکار‌غالــب‌اســت]4،2[.

شکل‌1-‌5نقشه‌‌ی‌زبانی‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2022]8[

1-6-دین
ــن‌فرقه‌‌هــای‌مســیحی‌مســتقر‌مســتقیماً‌ ــی‌مســیحی‌هســتند.‌بزرگتری ــردم‌آفریقای‌جنوب ــر‌م اکث

ریشــه‌در‌ســکونتگاه‌‌های‌اروپایــی‌دارنــد،‌امــا‌اکنــون‌اعضایــی‌از‌همــه‌‌ی‌گروه‌هــای‌قومــی‌را‌شــامل‌

می‌شــوند.‌اصلی‌تریــن‌و‌بزرگتریــن‌کلیســاهای‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌کلیســاهای‌متدیســت‌4،‌

‌‌و‌کلیســاهای‌اصلاحــی‌هلنــدی‌هســتند.‌بســیاری‌از‌مــردم‌از‌کلیســاهای‌
5
کاتولیــک‌رومــی،‌آنگلیکــن

مســتقل‌مســیحی‌آفریقایــی‌پیــروی‌می‌کننــد‌کــه‌تعــداد‌پیــروان‌آن‌هــا‌از‌چنــد‌نفــر‌تــا‌میلیون‌هــا‌

نفــر‌متفــاوت‌اســت.‌
1‌Gujarati‌

2‌Tamil‌

3‌Telegu

4‌Methodist‌

5‌Anglicanism
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ــا‌باورهــای‌ ــه‌طــور‌گســترده‌ای‌ب ایــن‌ادیــان‌از‌نظــر‌درجــه‌‌ی‌ارتدوکــس‌یــا‌هترودوکســی‌الهیــات،‌ب

ســنتی‌مســیحی‌تفــاوت‌دارنــد،‌امــا‌بیشــتر‌تمایــل‌دارنــد‌تــا‌بــه‌جنبه‌هــای‌فرهنگــی‌و‌مذهبــی‌بومــی‌

و‌تاریخــی‌بازگردنــد.‌ادیــان‌دیگــری‌نیــز‌در‌ایــن‌کشــور‌وجــود‌دارنــد؛‌ماننــد‌هندوئیســم‌کــه‌در‌میــان‌

ــان‌بســیاری‌از‌هندی‌هــا‌و‌مالایی‌هــا‌رواج‌دارد‌و‌ ــه‌در‌می ــج‌اســت،‌اســلام‌ک بیشــتر‌هندی‌هــا‌رای

یهودیــت‌کــه‌در‌میــان‌اقلیتــی‌از‌جمعیــت‌سفیدپوســت‌مشــاهده‌می‌‌شــود]9،2[.

شکل‌1-‌6توزیع‌ادیان‌در‌آفریقای‌جنوبی‌در‌سال‌2015]2[

1-7-جمعیت
جمعیــت‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌طــور‌پیوســته‌در‌ربــع‌آخــر‌قــرن‌بیســتم‌افزایــش‌یافــت‌و‌از‌حــدود‌

‌27میلیــون‌نفــر‌در‌ســال‌‌1985بــه‌بیــش‌از‌‌41میلیــون‌نفــر‌در‌ســال‌‌1996و‌در‌ســال‌‌2022بــه‌

بیــش‌از‌‌60میلیــون‌نفــر‌رســید.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌در‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌1990افزایــش‌شــیوع‌ایــدز،‌رشــد‌

جمعیــت‌را‌دچــار‌محدودیــت‌کــرد.‌در‌اوایــل‌قــرن‌بیســت‌و‌یکــم،‌نــرخ‌زادِولــد‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌

مشــابه‌میانگیــن‌جهانــی‌بــود،‌امــا‌نــرخ‌مرگ‌‌و‌‌میــر‌در‌ایــن‌کشــور،‌عمدتــاً‌بــه‌دلیــل‌شــیوع‌ایــدز،‌

بــه‌تقریبــاً‌دو‌برابــر‌میانگیــن‌جهانــی‌افزایــش‌یافــت.‌میانگیــن‌امیــد‌بــه‌زندگــی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

‌65.25ســال‌اســت.‌ایــن‌کشــور‌دارای‌جمعیــت‌نســبتاً‌جــوان‌اســت‌کــه‌حــدود‌ســه‌پنجــم‌آن‌

زیــر‌30ســال‌ســن‌دارنــد]4،2[.
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شکل‌1-‌7توزیع‌سنی‌جمعیت‌آفریقای‌جنوبی]2[

ــن‌کشــور‌از‌ ــه‌ای ــی‌ب ــران‌اروپای ــلادی،‌شــمار‌مهاج ــه‌‌ی‌‌۷۰می ــل‌ده ــه‌‌ی‌‌۶۰و‌اوای ــر‌ده در‌اواخ

ــا‌ایــن‌حــال،‌در‌دهــه‌‌ی‌‌۷۰و‌‌۸۰میــلادی،‌رونــد‌مهاجــرت‌ ‌۲۰هــزار‌نفــر‌در‌ســال‌فراتــر‌رفــت.‌ب

ــد،‌از‌ ــرک‌می‌کردن ــی‌را‌ت ــه‌طــوری‌کــه‌تعــداد‌سفیدپوســتانی‌کــه‌آفریقای‌‌جنوب معکــوس‌شــد،‌ب

ــی‌ ــرن‌بیســت‌و‌یکــم،‌آفریقای‌جنوب ــل‌ق ــن‌کشــور‌بیشــتر‌شــد.‌در‌اوای ــه‌ای ــازه‌واردان‌ب تعــداد‌ت

ــژه‌از‌کشــور‌ ــی‌به‌‌وی ــر‌کشــورهای‌آفریقای ــدگان‌از‌دیگ ــران‌و‌پناهن ــداد‌مهاج ــش‌تع شــاهد‌افزای

همســایه‌زیمبابــوه‌بــود،‌کــه‌از‌ســرکوب‌های‌سیاســی‌فــرار‌می‌کردنــد‌یــا‌بــه‌دنبــال‌چشــم‌‌اندازهای‌

ــد]2[. ــر‌بودن اقتصــادی‌بهت

1-8-اقتصاد آفریقای جنوبی
اقتصــاد‌آفریقای‌‌جنوبــی‌در‌اواخــر‌قــرن‌نوزدهــم‌بــا‌کشــف‌المــاس‌و‌طــلا‌متحــول‌شــد.‌در‌

ســال‌های‌پــس‌از‌جنــگ‌جهانــی‌دوم،‌ایــن‌کشــور‌بــا‌جــذب‌ســرمایه‌گذاری‌های‌گســترده‌‌ی‌

خارجــی‌بــه‌یــک‌پایــگاه‌تولیــدی‌پیشــرفته‌تبدیــل‌شــد‌و‌نــرخ‌رشــد‌بســیار‌بالایــی‌را‌تجربــه‌کــرد.‌

بــا‌ایــن‌حــال،‌از‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۷۰میــلادی،‌آفریقای‌‌جنوبــی‌بــا‌مشــکلات‌اقتصــادی‌مســتمری‌

روبــرو‌شــد؛‌در‌ابتــدا‌بــه‌دلیــل‌سیاســت‌های‌آپارتایــد،‌بســیاری‌از‌کشــورها‌از‌ســرمایه‌گذاری‌

خارجــی‌در‌ایــن‌کشــور‌خــودداری‌کــرده‌و‌از‌ســوی‌دیگــر،‌تحریم‌هــای‌شــدید‌تجــاری‌در‌پــی‌ایــن‌

رخــداد‌بــه‌کشــور‌تحمیــل‌شــد.

در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌1990میــلادی،‌در‌حالــی‌کــه‌آپارتایــد‌در‌حــال‌برچیده‌‌شــدن‌بــود،‌اقتصــاد‌

ــرای‌ ــده‌‌ی‌سیاســی‌و‌اقتصــادی‌ایــن‌کشــور‌ب ــوز‌آین ــرا‌هن ــود‌نیافــت،‌زی ــی‌فــوراً‌بهب آفریقای‌جنوب

ــا‌ ــات‌دموکراتیــک‌ســال‌‌1994میــلادی،‌ب ــود؛‌امــا‌پــس‌از‌انتخاب ســرمایه‌گذاران‌خارجــی‌مبهــم‌ب

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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تابــش‌بارقه‌هــای‌امیــد‌در‌ســپهر‌سیاســی‌و‌اقتصــادی‌کشــور،‌ســرمایه‌گذاری‌خارجــی‌قابل‌توجهــی‌

بــه‌ایــن‌کشــور‌بازگشــت.‌

در‌ســال‌‌1996میــلادی،‌دولــت‌یــک‌برنامــه‌‌ی‌پنج‌ســاله‌بــه‌نــام‌»رشــد،‌اشــتغال‌و‌توزیــع‌مجــدد1«‌

ایجــاد‌کــرد‌کــه‌بــر‌خصوصی‌‌ســازی‌و‌حــذف‌کنتــرل‌ارز‌متمرکــز‌بــود.‌ایــن‌برنامــه‌در‌دســتیابی‌بــه‌

برخــی‌از‌اهــداف‌خــود‌تــا‌حــد‌خوبــی‌موفــق‌بود‌و‌بــه‌عنوان‌پایــه‌ای‌مهم‌بــرای‌پیشــرفت‌اقتصادی‌

ــدی‌را‌ ــای‌جدی ــن‌و‌برنامه‌ه ــن‌قوانی ــت‌همچنی ــت.‌دول ــورد‌اســتقبال‌قرارگرف ــده‌‌ی‌کشــور‌م آین

بــرای‌بهبــود‌وضعیــت‌اقتصــادی‌اکثریــت‌جمعیــت‌بــه‌حاشــیه‌رانده‌شــده‌بــه‌اجــرا‌درآورد.‌یکــی‌

از‌ایــن‌اســتراتژی‌‌ها‌بــه‌نــام‌»توانمندســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان2«،‌بــا‌هــدف‌افزایــش‌تعــداد‌

فرصت‌هــای‌شــغلی‌بــرای‌افــرادی‌کــه‌قبــلاً‌تحــت‌آپارتایــد‌بــه‌عنــوان‌سیاه‌پوســت،‌رنگین‌پوســت‌

یــا‌آســیایی‌طبقه‌بنــدی‌می‌شــدند،‌تمرکــز‌داشــت‌و‌مهارت‌هــای‌کاری‌آن‌هــا‌را‌بهبــود‌می‌بخشــید‌

ــد.‌مفهــوم‌توانمند‌ســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان‌ ــا‌ظرفیــت‌کســب‌درآمــد‌آن‌هــا‌افزایــش‌یاب ت

توســط‌قانونــی‌تحــت‌همیــن‌عنــوان‌3در‌ســال‌‌2003(اعلام‌‌شــده‌در‌ســال‌2004)‌تعریــف‌و‌

گســترش‌یافــت‌کــه‌بــه‌رفــع‌نابرابــری‌جنســیتی،‌اجتماعــی‌و‌نــژادی‌می‌پرداخــت]2[.

اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌اساســاً‌مبتنــی‌بــر‌فعالیــت‌شــرکت‌های‌خصوصــی‌اســت‌و‌دولــت‌بــه‌طرق‌

مختلــف‌در‌آن‌هــا‌مشــارکت‌دارد.‌دولــت‌دوران‌آپارتایــد،‌مجموعــه‌‌ی‌گســترده‌ای‌از‌شــرکت‌های‌

ــه‌زیرســاخت‌های‌صنعتــی‌مربــوط‌ دولتــی‌را‌راه‌انــدازی‌و‌کنتــرل‌می‌نمــود‌کــه‌بســیاری‌از‌آن‌هــا‌ب

می‌‌شــدند.‌کمیســیون‌تامیــن‌بــرق4،‌نهــاد‌اصلــی‌تولیــد،‌توزیــع‌و‌کنتــرل‌بــرق‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

اســت‌کــه‌تحــت‌کنتــرل‌دولــت‌قــرار‌دارد.‌نهاد‌هایــی‌نیــز‌وجــود‌دارنــد‌کــه‌قبــلاً‌از‌نهادهــای‌دولتــی‌

بودنــد‌و‌بــه‌شــرکت‌های‌نیمه‌‌دولتــی‌تبدیــل‌شــده‌اند،‌از‌جملــه‌ترانس‌نــت5،‌کــه‌راه‌‌‌آهــن‌و‌بنــادر‌

ــه‌خصوصی‌ســازی‌بخشــی‌از‌خطــوط‌ ــدام‌ب ــت‌اق ــلادی،‌دول ــد.‌در‌دهــه‌ی‌‌1990می را‌اداره‌می‌کن

ــه‌ ــری،‌ب ــا‌وجــود‌مخالفت‌هــای‌شــدید‌اتحادیه‌هــای‌کارگ ــرد‌و‌ب ــی‌ک ــات‌مخابرات ــی‌و‌خدم هوای

پیشــبرد‌سیاســت‌اقتصــادی‌خــود‌ادامــه‌داد‌کــه‌شــامل‌ادامــه‌ی‌خصوصی‌ســازی‌جزئــی‌یــا‌کامــل‌

بســیاری‌از‌شــرکت‌های‌دولتــی‌بــود]10[.

ــه‌دنبــال‌ایجــاد‌ سیاســت‌اعلام‌‌شــده‌‌ی‌کنگــره‌‌ی‌ملــی‌آفریقــا‌6کــه‌در‌ســال‌‌1994اجرایــی‌شــد،‌ب

یــک‌اقتصــاد‌مختلــط‌تحــت‌رهبــری‌دولــت‌بــر‌اســاس‌ملی‌‌شــدن‌اســتخراج‌معــدن‌و‌شــرکت‌های‌

مالــی‌بــود.‌دولــت‌بــا‌خواســته‌هایی‌از‌جملــه‌بهبــود‌شــرایط‌زندگــی‌جمعیــت‌فقیــر‌سیاه‌پوســت‌

ــی‌ ــه‌خواســته‌های‌آزادســازی‌اقتصــادی‌از‌ســوی‌تجــار‌و‌دولت‌هــای‌غرب و‌همچنیــن‌رســیدگی‌ب

ــوان‌ ــه‌عن ــرمایه‌گذاری‌را‌ب ــش‌س ــاری‌و‌افزای ــاد‌تج ــظ‌اعتم ــور‌حف ــن‌کش ــه‌رو‌بوده‌اســت.‌ای روب

عنصــر‌اصلــی‌سیاســت‌اقتصــادی‌خــود‌انتخــاب‌کرده‌اســت]2[.

1‌Growth,‌Employment,‌and‌Redistribution‌(GEAR)‌

2‌Black‌Economic‌Empowerment‌(BBE)‌

3‌Based‌Black‌Economic‌Empowerment‌(BBBEE)‌

4‌Afrikaans:‌Elektrisiteitsvoorsieningskommissie‌(ESKOM)‌

5‌Transnet‌

6‌African‌National‌Congress‌(ANC)‌



 اندیشکده پیشرفت دریایی

29

شکل‌1-‌7توزیع‌سنی‌جمعیت‌آفریقای‌جنوبی]2[

ــن‌کشــور‌از‌ ــه‌ای ــی‌ب ــران‌اروپای ــلادی،‌شــمار‌مهاج ــه‌‌ی‌‌۷۰می ــل‌ده ــه‌‌ی‌‌۶۰و‌اوای ــر‌ده در‌اواخ

ــا‌ایــن‌حــال،‌در‌دهــه‌‌ی‌‌۷۰و‌‌۸۰میــلادی،‌رونــد‌مهاجــرت‌ ‌۲۰هــزار‌نفــر‌در‌ســال‌فراتــر‌رفــت.‌ب

ــد،‌از‌ ــرک‌می‌کردن ــی‌را‌ت ــه‌طــوری‌کــه‌تعــداد‌سفیدپوســتانی‌کــه‌آفریقای‌‌جنوب معکــوس‌شــد،‌ب

ــی‌ ــرن‌بیســت‌و‌یکــم،‌آفریقای‌جنوب ــل‌ق ــن‌کشــور‌بیشــتر‌شــد.‌در‌اوای ــه‌ای ــازه‌واردان‌ب تعــداد‌ت

ــژه‌از‌کشــور‌ ــی‌به‌‌وی ــر‌کشــورهای‌آفریقای ــدگان‌از‌دیگ ــران‌و‌پناهن ــداد‌مهاج ــش‌تع شــاهد‌افزای

همســایه‌زیمبابــوه‌بــود،‌کــه‌از‌ســرکوب‌های‌سیاســی‌فــرار‌می‌کردنــد‌یــا‌بــه‌دنبــال‌چشــم‌‌اندازهای‌

ــد]2[. ــر‌بودن اقتصــادی‌بهت

1-8-اقتصاد آفریقای جنوبی
اقتصــاد‌آفریقای‌‌جنوبــی‌در‌اواخــر‌قــرن‌نوزدهــم‌بــا‌کشــف‌المــاس‌و‌طــلا‌متحــول‌شــد.‌در‌

ســال‌های‌پــس‌از‌جنــگ‌جهانــی‌دوم،‌ایــن‌کشــور‌بــا‌جــذب‌ســرمایه‌گذاری‌های‌گســترده‌‌ی‌

خارجــی‌بــه‌یــک‌پایــگاه‌تولیــدی‌پیشــرفته‌تبدیــل‌شــد‌و‌نــرخ‌رشــد‌بســیار‌بالایــی‌را‌تجربــه‌کــرد.‌

بــا‌ایــن‌حــال،‌از‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۷۰میــلادی،‌آفریقای‌‌جنوبــی‌بــا‌مشــکلات‌اقتصــادی‌مســتمری‌

روبــرو‌شــد؛‌در‌ابتــدا‌بــه‌دلیــل‌سیاســت‌های‌آپارتایــد،‌بســیاری‌از‌کشــورها‌از‌ســرمایه‌گذاری‌

خارجــی‌در‌ایــن‌کشــور‌خــودداری‌کــرده‌و‌از‌ســوی‌دیگــر،‌تحریم‌هــای‌شــدید‌تجــاری‌در‌پــی‌ایــن‌

رخــداد‌بــه‌کشــور‌تحمیــل‌شــد.

در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌1990میــلادی،‌در‌حالــی‌کــه‌آپارتایــد‌در‌حــال‌برچیده‌‌شــدن‌بــود،‌اقتصــاد‌

ــرای‌ ــده‌‌ی‌سیاســی‌و‌اقتصــادی‌ایــن‌کشــور‌ب ــوز‌آین ــرا‌هن ــود‌نیافــت،‌زی ــی‌فــوراً‌بهب آفریقای‌جنوب

ــا‌ ــات‌دموکراتیــک‌ســال‌‌1994میــلادی،‌ب ــود؛‌امــا‌پــس‌از‌انتخاب ســرمایه‌گذاران‌خارجــی‌مبهــم‌ب

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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تابــش‌بارقه‌هــای‌امیــد‌در‌ســپهر‌سیاســی‌و‌اقتصــادی‌کشــور،‌ســرمایه‌گذاری‌خارجــی‌قابل‌توجهــی‌

بــه‌ایــن‌کشــور‌بازگشــت.‌

در‌ســال‌‌1996میــلادی،‌دولــت‌یــک‌برنامــه‌‌ی‌پنج‌ســاله‌بــه‌نــام‌»رشــد،‌اشــتغال‌و‌توزیــع‌مجــدد1«‌

ایجــاد‌کــرد‌کــه‌بــر‌خصوصی‌‌ســازی‌و‌حــذف‌کنتــرل‌ارز‌متمرکــز‌بــود.‌ایــن‌برنامــه‌در‌دســتیابی‌بــه‌

برخــی‌از‌اهــداف‌خــود‌تــا‌حــد‌خوبــی‌موفــق‌بود‌و‌بــه‌عنوان‌پایــه‌ای‌مهم‌بــرای‌پیشــرفت‌اقتصادی‌

ــدی‌را‌ ــای‌جدی ــن‌و‌برنامه‌ه ــن‌قوانی ــت‌همچنی ــت.‌دول ــورد‌اســتقبال‌قرارگرف ــده‌‌ی‌کشــور‌م آین

بــرای‌بهبــود‌وضعیــت‌اقتصــادی‌اکثریــت‌جمعیــت‌بــه‌حاشــیه‌رانده‌شــده‌بــه‌اجــرا‌درآورد.‌یکــی‌

از‌ایــن‌اســتراتژی‌‌ها‌بــه‌نــام‌»توانمندســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان2«،‌بــا‌هــدف‌افزایــش‌تعــداد‌

فرصت‌هــای‌شــغلی‌بــرای‌افــرادی‌کــه‌قبــلاً‌تحــت‌آپارتایــد‌بــه‌عنــوان‌سیاه‌پوســت،‌رنگین‌پوســت‌

یــا‌آســیایی‌طبقه‌بنــدی‌می‌شــدند،‌تمرکــز‌داشــت‌و‌مهارت‌هــای‌کاری‌آن‌هــا‌را‌بهبــود‌می‌بخشــید‌

ــد.‌مفهــوم‌توانمند‌ســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان‌ ــا‌ظرفیــت‌کســب‌درآمــد‌آن‌هــا‌افزایــش‌یاب ت

توســط‌قانونــی‌تحــت‌همیــن‌عنــوان‌3در‌ســال‌‌2003(اعلام‌‌شــده‌در‌ســال‌2004)‌تعریــف‌و‌

گســترش‌یافــت‌کــه‌بــه‌رفــع‌نابرابــری‌جنســیتی،‌اجتماعــی‌و‌نــژادی‌می‌پرداخــت]2[.

اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌اساســاً‌مبتنــی‌بــر‌فعالیــت‌شــرکت‌های‌خصوصــی‌اســت‌و‌دولــت‌بــه‌طرق‌

مختلــف‌در‌آن‌هــا‌مشــارکت‌دارد.‌دولــت‌دوران‌آپارتایــد،‌مجموعــه‌‌ی‌گســترده‌ای‌از‌شــرکت‌های‌

ــه‌زیرســاخت‌های‌صنعتــی‌مربــوط‌ دولتــی‌را‌راه‌انــدازی‌و‌کنتــرل‌می‌نمــود‌کــه‌بســیاری‌از‌آن‌هــا‌ب

می‌‌شــدند.‌کمیســیون‌تامیــن‌بــرق4،‌نهــاد‌اصلــی‌تولیــد،‌توزیــع‌و‌کنتــرل‌بــرق‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

اســت‌کــه‌تحــت‌کنتــرل‌دولــت‌قــرار‌دارد.‌نهاد‌هایــی‌نیــز‌وجــود‌دارنــد‌کــه‌قبــلاً‌از‌نهادهــای‌دولتــی‌

بودنــد‌و‌بــه‌شــرکت‌های‌نیمه‌‌دولتــی‌تبدیــل‌شــده‌اند،‌از‌جملــه‌ترانس‌نــت5،‌کــه‌راه‌‌‌آهــن‌و‌بنــادر‌

ــه‌خصوصی‌ســازی‌بخشــی‌از‌خطــوط‌ ــدام‌ب ــت‌اق ــلادی،‌دول ــد.‌در‌دهــه‌ی‌‌1990می را‌اداره‌می‌کن

ــه‌ ــری،‌ب ــا‌وجــود‌مخالفت‌هــای‌شــدید‌اتحادیه‌هــای‌کارگ ــرد‌و‌ب ــی‌ک ــات‌مخابرات ــی‌و‌خدم هوای

پیشــبرد‌سیاســت‌اقتصــادی‌خــود‌ادامــه‌داد‌کــه‌شــامل‌ادامــه‌ی‌خصوصی‌ســازی‌جزئــی‌یــا‌کامــل‌

بســیاری‌از‌شــرکت‌های‌دولتــی‌بــود]10[.

ــه‌دنبــال‌ایجــاد‌ سیاســت‌اعلام‌‌شــده‌‌ی‌کنگــره‌‌ی‌ملــی‌آفریقــا‌6کــه‌در‌ســال‌‌1994اجرایــی‌شــد،‌ب

یــک‌اقتصــاد‌مختلــط‌تحــت‌رهبــری‌دولــت‌بــر‌اســاس‌ملی‌‌شــدن‌اســتخراج‌معــدن‌و‌شــرکت‌های‌

مالــی‌بــود.‌دولــت‌بــا‌خواســته‌هایی‌از‌جملــه‌بهبــود‌شــرایط‌زندگــی‌جمعیــت‌فقیــر‌سیاه‌پوســت‌

ــی‌ ــه‌خواســته‌های‌آزادســازی‌اقتصــادی‌از‌ســوی‌تجــار‌و‌دولت‌هــای‌غرب و‌همچنیــن‌رســیدگی‌ب

ــوان‌ ــه‌عن ــرمایه‌گذاری‌را‌ب ــش‌س ــاری‌و‌افزای ــاد‌تج ــظ‌اعتم ــور‌حف ــن‌کش ــه‌رو‌بوده‌اســت.‌ای روب

عنصــر‌اصلــی‌سیاســت‌اقتصــادی‌خــود‌انتخــاب‌کرده‌اســت]2[.

1‌Growth,‌Employment,‌and‌Redistribution‌(GEAR)‌

2‌Black‌Economic‌Empowerment‌(BBE)‌

3‌Based‌Black‌Economic‌Empowerment‌(BBBEE)‌

4‌Afrikaans:‌Elektrisiteitsvoorsieningskommissie‌(ESKOM)‌

5‌Transnet‌

6‌African‌National‌Congress‌(ANC)‌
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1-8-1- منابع و انرژی
آفریقای‌جنوبــی‌سرشــار‌از‌انــواع‌مــواد‌معدنــی‌اســت.‌عــلاوه‌بــر‌المــاس‌و‌طــلا،‌ایــن‌کشــور‌

دارای‌ذخایــر‌ســنگ‌آهن،‌پلاتیــن،‌منگنــز،‌کــروم،‌مــس،‌اورانیــوم،‌نقــره،‌بریلیــم‌و‌تیتانیــوم‌

نیــز‌می‌باشــد.‌در‌حــال‌حاضــر‌آفریقای‌جنوبــی‌ذخایــر‌قطعی‌شــده‌‌ی‌نفــت‌‌و‌گاز‌قابل‌توجهــی‌

ــود‌دارد.‌ ــور‌وج ــن‌کش ــواحل‌جنوبی‌ای ــی‌در‌س ــر‌گازطبیع ــطی‌از‌ذخای ــر‌متوس ــا‌مقادی ــدارد،‌ام ن

ســوخت‌مصنوعی‌از‌زغال‌ســنگ‌در‌دو‌کارخانــه‌‌ی‌بــزرگ‌در‌اســتان‌های‌ایالــت‌آزاد‌و‌امپومالانــگا‌1

تولیــد‌می‌شــود.

ــراد‌بیشــتری‌را‌اســتخدام‌کــرده‌و‌ســهم‌بیشــتری‌ ــد،‌اف ــن‌دهــه،‌بخــش‌تولی ــرای‌چندی اگرچــه‌ب

از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌2را‌نســبت‌بــه‌معــدن‌ایجــاد‌کرده‌اســت،‌امــا‌بخــش‌معــدن‌همچنــان‌

هســته‌‌ی‌اصلــی‌اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد،‌زیــرا‌شــرکت‌ها‌بــا‌محوریــت‌معــدن‌

در‌ســایر‌فعالیت‌هــای‌اقتصــادی‌ســرمایه‌گذاری‌می‌کننــد.‌طــلا،‌همچنــان‌مهم‌تریــن‌مــاده‌‌ی‌

معدنــی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت‌و‌ایــن‌کشــور‌بزرگتریــن‌‌تولیدکننــده‌و‌دارنــده‌‌ی‌بزرگتریــن‌‌

ذخایــر‌طــلا‌در‌جهــان‌بــه‌شــمار‌می‌آیــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌اســتخراج‌ایــن‌عنصــر‌بــه‌آرامــی‌در‌حــال‌

کاهــش‌اســت‌و‌قیمت‌هــا‌هرگــز‌بــه‌اوج‌خــود‌در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌1970بازگشــت‌نداشــته‌اند؛‌

ــده‌‌اند.‌ ــارج‌‌ش ــودآوری‌خ ــا‌از‌س ــه‌و‌ی ــیه‌رفت ــه‌حاش ــر‌ب ــادن‌قدیمی‌‌ت ــدادی‌از‌مع ــه،‌تع در‌نتیج

ــال‌حاضــر‌در‌ ــد‌و‌در‌ح ــز‌بودن ــبورگ‌متمرک ــی‌در‌ژوهانس ــر‌تاریخ ــلا‌از‌نظ ــی‌ط ــای‌اصل میدان‌ه

ــز‌هســتند]11[.‌ ــدر‌4متمرک ــزدراپ‌3و‌ایوان مناطــق‌کلرک

ــزرگ‌ ــر‌ب ــت.‌ذخای ــی‌اس ــمند‌آفریقای‌جنوب ــی‌ارزش ــر‌از‌محصــولات‌معدن ــی‌دیگ ــنگ‌یک زغال‌س

شناخته‌‌شــده‌عمدتــاً‌در‌امپومالانــگا‌و‌شــمال‌ایالــت‌آزاد‌هایولــد‌5قــرار‌دارنــد.‌زغال‌‌ســنگ‌

ــرق‌اســتخراج‌می‌شــود.‌ ــد‌ب ــور‌تولی ــه‌منظ ــا‌ب ــه‌شــرق‌آســیا‌و‌اروپ ــرای‌صــادرات‌ب ــاً‌ب عمدت

آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌بزرگتریــن‌تولیدکننــده‌‌ی‌پلاتیــن‌و‌کــروم‌در‌جهــان‌اســت‌کــه‌آن‌هــا‌در‌

مراکــزی‌ماننــد‌شــمال‌پرتوریــا،‌راســتنبرگ‌6و‌اســتیلپورت‌‌7در‌شــمال‌شــرق‌اســتخراج‌می‌شــوند‌

و‌از‌نظــر‌اقتصــادی‌بــه‌طــور‌قابل‌توجهــی‌در‌حــال‌افزایــش‌هســتند.‌اســتان‌کیــپ‌شــمالی‌حــاوی‌

بیشــترین‌ذخایــر‌ســنگ‌آهن‌و‌منگنــز‌می‌باشــد.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن‌آفریقای‌جنوبــی‌پالادیــوم،‌نیــکل،‌

ــه‌از‌ ــد.‌اســتخراج‌المــاس‌ک ــد‌می‌کن ــم،‌فلورســپار‌9و‌ســنگ‌آهک‌تولی مــس،‌آنتیمــوان8،‌وانادی
1‌Mpumalanga‌

2‌Gross‌Domestic‌Product‌(GDP)‌

3‌Klerksdorp‌

4‌Evander‌

5‌Free‌State‌Highveld‌

6‌Rustenburg‌

7‌Steelpoort‌

8‌antimony‌

9‌fluorspar‌
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لحــاظ‌تاریخــی‌در‌اطــراف‌کیمبرلــی‌1متمرکــز‌شده‌‌اســت،‌امــا‌اکنــون‌در‌مناطــق‌مختلفــی‌انجــام‌

می‌شــود.‌صنعــت‌المــاس‌آفریقای‌جنوبــی،‌کــه‌در‌میــان‌بزرگتریــن‌صنایــع‌جهــان‌قــرار‌دارد،‌

ــش‌از‌ ــی‌در‌ســال‌2022،‌بی ــر‌2اداره‌می‌شــود]2،11[.‌آفریقای‌جنوب ــی‌دی‌بی ــاً‌توســط‌کمپان عمدت

‌6میلیــارد‌دلار‌صــادرات‌المــاس‌داشــته‌و‌دومیــن‌کشــور‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌از‌ایــن‌حیــث‌بــه‌شــمار‌

مــی‌رود.

1-8-2- تولید
بخش‌هــای‌اصلــی‌تولیــد‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌فــرآوری‌مــواد‌غذایــی‌و‌تولیــد‌پارچــه،‌فلــزات‌

و‌مــواد‌شــیمیایی‌می‌باشــد.‌کشــاورزی‌و‌شــیلات،‌زمینــه‌را‌بــرای‌فعالیت‌هــای‌اساســی‌در‌تولیــد‌

کنســرو‌گوشــت،‌ماهــی‌و‌میــوه،‌تصفیــه‌‌ی‌شــکر‌و‌ســایر‌فرآوری‌هــا‌فراهــم‌می‌کنــد‌کــه‌بیــش‌از‌

نیمــی‌از‌ایــن‌محصــولات‌صــادر‌می‌شــوند.‌

صنایــع‌شــیمیایی‌بــزرگ‌و‌پیچیــده‌‌ی‌ایــن‌کشــور‌از‌ابتــدا‌در‌تولیــد‌مــواد‌منفجــره‌بــرای‌اســتفاده‌

در‌معــدن‌توســعه‌یافته‌اســت.‌صنعــت‌پتروشــیمی‌کــه‌مبتنــی‌بــر‌زغال‌ســنگ‌اســت‌طیــف‌

ــد.‌ ــد‌می‌کن ــی‌را‌تولی ــواد‌شــیمیایی‌صنعت ــن‌و‌م گســترده‌ای‌از‌پلاســتیک،‌رزی

صنایــع‌فلــزی،‌کــه‌مرکــز‌آن‌در‌گوتنــگ‌واقــع‌شده‌‌اســت،‌عمدتــاً‌مــواد‌خــام‌خــود‌را‌از‌شــرکت‌های‌

تولیدکننــده‌‌ی‌آهــن‌و‌فــولاد‌مســتقر‌در‌ایــن‌منطقــه‌تأمیــن‌می‌کنــد.‌در‌مقابــل،‌تولیدکننــدگان‌

ــن‌ ــی‌تأمی ــه‌‌ی‌واردات ــواد‌اولی ــق‌م ــال‌نیازهــای‌خــود‌را‌از‌طری ــوم‌مســتقر‌در‌کوازولو-نات آلومینی

می‌کننــد]2[.‌

در‌دهــه‌‌ی‌‌60و‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌70میــلادی‌تولیــد‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ســرعت‌گســترش‌یافــت،‌

ــه‌ســرمایه‌‌ی‌ امــا‌نســبتاً‌آرام‌رشــد‌کــرد‌و‌حتــی‌در‌دهــه‌‌ی‌‌80کاهــش‌یافــت.‌تولیــد‌و‌نیــاز‌آن‌ب

ــدا‌ ــی‌پی ــرای‌توســعه‌ی‌مل ــا‌کاهــش‌تدریجــی‌اســتخراج،‌اهمیــت‌بیشــتری‌ب خارجــی،‌همزمــان‌ب

کــرد.‌

1-8-3- تجارت
اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌دلیــل‌وابســتگی‌بــه‌تجــارت‌خارجــی،‌متأثــر‌از‌شــرایط‌اقتصــادی‌

جهانــی‌اســت.‌در‌ایــن‌زمینــه،‌فلــزات‌گرانبهــا‌و‌فلــزات‌اساســی‌پیشــتاز‌در‌صــادرات‌کشــور‌

هســتند،‌در‌حالــی‌کــه‌محصــولات‌کشــاورزی‌و‌تجهیــزات‌نظامــی‌نیــز‌ســهم‌قابل‌توجهــی‌در‌

شــیمیایی،‌ مــواد‌ ایــن‌کشــور‌ واردات‌ عمــده‌‌ی‌ دارنــد.‌ آفریقای‌جنوبــی‌ بین‌المللــی‌ تجــارت‌

محصــولات‌شــیمیایی‌و‌وســایل‌‌نقلیه‌‌ی‌موتــوری‌اســت.‌چیــن،‌آمریــکا،‌آلمــان‌و‌ژاپــن‌شــرکای‌

تجــاری‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌هســتند.‌تجــارت‌منطقــه‌ای‌در‌جنــوب‌آفریقــا،‌بــه‌ویــژه‌بــا‌اعضــای‌

جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌3بــرای‌دولــت‌ایــن‌کشــور‌اهمیــت‌فزاینــده‌ای‌پیــدا‌کرده‌اســت.‌

از‌زمــان‌پایــان‌آپارتایــد،‌شــرکت‌های‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌دنبــال‌گســترش‌ســرمایه‌گذاری‌در‌ســایر‌

1‌Kimberley‌

2‌De‌Beers‌Consolidated‌Mines‌

3‌Southern‌African‌Development‌Community‌(SADC)‌
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1-8-1- منابع و انرژی
آفریقای‌جنوبــی‌سرشــار‌از‌انــواع‌مــواد‌معدنــی‌اســت.‌عــلاوه‌بــر‌المــاس‌و‌طــلا،‌ایــن‌کشــور‌

دارای‌ذخایــر‌ســنگ‌آهن،‌پلاتیــن،‌منگنــز،‌کــروم،‌مــس،‌اورانیــوم،‌نقــره،‌بریلیــم‌و‌تیتانیــوم‌

نیــز‌می‌باشــد.‌در‌حــال‌حاضــر‌آفریقای‌جنوبــی‌ذخایــر‌قطعی‌شــده‌‌ی‌نفــت‌‌و‌گاز‌قابل‌توجهــی‌

ــود‌دارد.‌ ــور‌وج ــن‌کش ــواحل‌جنوبی‌ای ــی‌در‌س ــر‌گازطبیع ــطی‌از‌ذخای ــر‌متوس ــا‌مقادی ــدارد،‌ام ن

ســوخت‌مصنوعی‌از‌زغال‌ســنگ‌در‌دو‌کارخانــه‌‌ی‌بــزرگ‌در‌اســتان‌های‌ایالــت‌آزاد‌و‌امپومالانــگا‌1

تولیــد‌می‌شــود.

ــراد‌بیشــتری‌را‌اســتخدام‌کــرده‌و‌ســهم‌بیشــتری‌ ــد،‌اف ــن‌دهــه،‌بخــش‌تولی ــرای‌چندی اگرچــه‌ب

از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌2را‌نســبت‌بــه‌معــدن‌ایجــاد‌کرده‌اســت،‌امــا‌بخــش‌معــدن‌همچنــان‌

هســته‌‌ی‌اصلــی‌اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد،‌زیــرا‌شــرکت‌ها‌بــا‌محوریــت‌معــدن‌

در‌ســایر‌فعالیت‌هــای‌اقتصــادی‌ســرمایه‌گذاری‌می‌کننــد.‌طــلا،‌همچنــان‌مهم‌تریــن‌مــاده‌‌ی‌

معدنــی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت‌و‌ایــن‌کشــور‌بزرگتریــن‌‌تولیدکننــده‌و‌دارنــده‌‌ی‌بزرگتریــن‌‌

ذخایــر‌طــلا‌در‌جهــان‌بــه‌شــمار‌می‌آیــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌اســتخراج‌ایــن‌عنصــر‌بــه‌آرامــی‌در‌حــال‌

کاهــش‌اســت‌و‌قیمت‌هــا‌هرگــز‌بــه‌اوج‌خــود‌در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌1970بازگشــت‌نداشــته‌اند؛‌

ــده‌‌اند.‌ ــارج‌‌ش ــودآوری‌خ ــا‌از‌س ــه‌و‌ی ــیه‌رفت ــه‌حاش ــر‌ب ــادن‌قدیمی‌‌ت ــدادی‌از‌مع ــه،‌تع در‌نتیج

ــال‌حاضــر‌در‌ ــد‌و‌در‌ح ــز‌بودن ــبورگ‌متمرک ــی‌در‌ژوهانس ــر‌تاریخ ــلا‌از‌نظ ــی‌ط ــای‌اصل میدان‌ه

ــز‌هســتند]11[.‌ ــدر‌4متمرک ــزدراپ‌3و‌ایوان مناطــق‌کلرک

ــزرگ‌ ــر‌ب ــت.‌ذخای ــی‌اس ــمند‌آفریقای‌جنوب ــی‌ارزش ــر‌از‌محصــولات‌معدن ــی‌دیگ ــنگ‌یک زغال‌س

شناخته‌‌شــده‌عمدتــاً‌در‌امپومالانــگا‌و‌شــمال‌ایالــت‌آزاد‌هایولــد‌5قــرار‌دارنــد.‌زغال‌‌ســنگ‌

ــرق‌اســتخراج‌می‌شــود.‌ ــد‌ب ــور‌تولی ــه‌منظ ــا‌ب ــه‌شــرق‌آســیا‌و‌اروپ ــرای‌صــادرات‌ب ــاً‌ب عمدت

آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌بزرگتریــن‌تولیدکننــده‌‌ی‌پلاتیــن‌و‌کــروم‌در‌جهــان‌اســت‌کــه‌آن‌هــا‌در‌

مراکــزی‌ماننــد‌شــمال‌پرتوریــا،‌راســتنبرگ‌6و‌اســتیلپورت‌‌7در‌شــمال‌شــرق‌اســتخراج‌می‌شــوند‌

و‌از‌نظــر‌اقتصــادی‌بــه‌طــور‌قابل‌توجهــی‌در‌حــال‌افزایــش‌هســتند.‌اســتان‌کیــپ‌شــمالی‌حــاوی‌

بیشــترین‌ذخایــر‌ســنگ‌آهن‌و‌منگنــز‌می‌باشــد.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن‌آفریقای‌جنوبــی‌پالادیــوم،‌نیــکل،‌

ــه‌از‌ ــد.‌اســتخراج‌المــاس‌ک ــد‌می‌کن ــم،‌فلورســپار‌9و‌ســنگ‌آهک‌تولی مــس،‌آنتیمــوان8،‌وانادی
1‌Mpumalanga‌

2‌Gross‌Domestic‌Product‌(GDP)‌

3‌Klerksdorp‌

4‌Evander‌

5‌Free‌State‌Highveld‌

6‌Rustenburg‌

7‌Steelpoort‌

8‌antimony‌

9‌fluorspar‌
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لحــاظ‌تاریخــی‌در‌اطــراف‌کیمبرلــی‌1متمرکــز‌شده‌‌اســت،‌امــا‌اکنــون‌در‌مناطــق‌مختلفــی‌انجــام‌

می‌شــود.‌صنعــت‌المــاس‌آفریقای‌جنوبــی،‌کــه‌در‌میــان‌بزرگتریــن‌صنایــع‌جهــان‌قــرار‌دارد،‌

ــش‌از‌ ــی‌در‌ســال‌2022،‌بی ــر‌2اداره‌می‌شــود]2،11[.‌آفریقای‌جنوب ــی‌دی‌بی ــاً‌توســط‌کمپان عمدت

‌6میلیــارد‌دلار‌صــادرات‌المــاس‌داشــته‌و‌دومیــن‌کشــور‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌از‌ایــن‌حیــث‌بــه‌شــمار‌

مــی‌رود.

1-8-2- تولید
بخش‌هــای‌اصلــی‌تولیــد‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌فــرآوری‌مــواد‌غذایــی‌و‌تولیــد‌پارچــه،‌فلــزات‌

و‌مــواد‌شــیمیایی‌می‌باشــد.‌کشــاورزی‌و‌شــیلات،‌زمینــه‌را‌بــرای‌فعالیت‌هــای‌اساســی‌در‌تولیــد‌

کنســرو‌گوشــت،‌ماهــی‌و‌میــوه،‌تصفیــه‌‌ی‌شــکر‌و‌ســایر‌فرآوری‌هــا‌فراهــم‌می‌کنــد‌کــه‌بیــش‌از‌

نیمــی‌از‌ایــن‌محصــولات‌صــادر‌می‌شــوند.‌

صنایــع‌شــیمیایی‌بــزرگ‌و‌پیچیــده‌‌ی‌ایــن‌کشــور‌از‌ابتــدا‌در‌تولیــد‌مــواد‌منفجــره‌بــرای‌اســتفاده‌

در‌معــدن‌توســعه‌یافته‌اســت.‌صنعــت‌پتروشــیمی‌کــه‌مبتنــی‌بــر‌زغال‌ســنگ‌اســت‌طیــف‌

ــد.‌ ــد‌می‌کن ــی‌را‌تولی ــواد‌شــیمیایی‌صنعت ــن‌و‌م گســترده‌ای‌از‌پلاســتیک،‌رزی

صنایــع‌فلــزی،‌کــه‌مرکــز‌آن‌در‌گوتنــگ‌واقــع‌شده‌‌اســت،‌عمدتــاً‌مــواد‌خــام‌خــود‌را‌از‌شــرکت‌های‌

تولیدکننــده‌‌ی‌آهــن‌و‌فــولاد‌مســتقر‌در‌ایــن‌منطقــه‌تأمیــن‌می‌کنــد.‌در‌مقابــل،‌تولیدکننــدگان‌

ــن‌ ــی‌تأمی ــه‌‌ی‌واردات ــواد‌اولی ــق‌م ــال‌نیازهــای‌خــود‌را‌از‌طری ــوم‌مســتقر‌در‌کوازولو-نات آلومینی

می‌کننــد]2[.‌

در‌دهــه‌‌ی‌‌60و‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌‌70میــلادی‌تولیــد‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ســرعت‌گســترش‌یافــت،‌

ــه‌ســرمایه‌‌ی‌ امــا‌نســبتاً‌آرام‌رشــد‌کــرد‌و‌حتــی‌در‌دهــه‌‌ی‌‌80کاهــش‌یافــت.‌تولیــد‌و‌نیــاز‌آن‌ب

ــدا‌ ــی‌پی ــرای‌توســعه‌ی‌مل ــا‌کاهــش‌تدریجــی‌اســتخراج،‌اهمیــت‌بیشــتری‌ب خارجــی،‌همزمــان‌ب

کــرد.‌

1-8-3- تجارت
اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌دلیــل‌وابســتگی‌بــه‌تجــارت‌خارجــی،‌متأثــر‌از‌شــرایط‌اقتصــادی‌

جهانــی‌اســت.‌در‌ایــن‌زمینــه،‌فلــزات‌گرانبهــا‌و‌فلــزات‌اساســی‌پیشــتاز‌در‌صــادرات‌کشــور‌

هســتند،‌در‌حالــی‌کــه‌محصــولات‌کشــاورزی‌و‌تجهیــزات‌نظامــی‌نیــز‌ســهم‌قابل‌توجهــی‌در‌

شــیمیایی،‌ مــواد‌ ایــن‌کشــور‌ واردات‌ عمــده‌‌ی‌ دارنــد.‌ آفریقای‌جنوبــی‌ بین‌المللــی‌ تجــارت‌

محصــولات‌شــیمیایی‌و‌وســایل‌‌نقلیه‌‌ی‌موتــوری‌اســت.‌چیــن،‌آمریــکا،‌آلمــان‌و‌ژاپــن‌شــرکای‌

تجــاری‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌هســتند.‌تجــارت‌منطقــه‌ای‌در‌جنــوب‌آفریقــا،‌بــه‌ویــژه‌بــا‌اعضــای‌

جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌3بــرای‌دولــت‌ایــن‌کشــور‌اهمیــت‌فزاینــده‌ای‌پیــدا‌کرده‌اســت.‌

از‌زمــان‌پایــان‌آپارتایــد،‌شــرکت‌های‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌دنبــال‌گســترش‌ســرمایه‌گذاری‌در‌ســایر‌

1‌Kimberley‌

2‌De‌Beers‌Consolidated‌Mines‌

3‌Southern‌African‌Development‌Community‌(SADC)‌
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کشــورهای‌آفریقایــی،‌بــه‌ویــژه‌در‌حــوزه‌‌ی‌معــدن‌و‌فعالیت‌هــای‌تجــاری‌بوده‌انــد]2[.

شکل‌1-‌8مقاصد‌عمده‌‌ی‌صادرات‌آفریقای‌جنوبی]2[

شکل‌1-9-منابع‌اصلی‌واردات‌آفریقای‌جنوبی]2[
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1-9-حاکمیت و جامعه
1-9-1- چارچوب قانون اساسی

ــی‌در‌ســال‌1961،‌ایــن‌کشــور‌را‌از‌یــک‌ســرزمین‌تحــت‌ ــون‌اساســی‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوب قان

ســلطه‌‌ی‌کشــور‌های‌مشــترک‌المنافع‌بریتانیــا‌بــه‌یــک‌جمهــوری‌مســتقل‌تبدیــل‌کــرد.‌توســعه‌ی‌

سیاســی‌و‌اجــرای‌سیاســت‌های‌آپارتایــد‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌بــا‌گذشــته‌‌ی‌اســتعماری،‌توســط‌

ــون‌ اقلیــت‌سفیدپوســت‌انجــام‌شــد.‌پــس‌از‌اعتراضــات‌گســترده‌و‌ناآرامی‌‌هــای‌اجتماعــی،‌قان

ــی‌ ــب‌رســید‌و‌در‌ســال‌‌1994اجرای ــه‌تصوی ــد‌در‌ســال‌‌1993ب ــژادی‌جدی ــت‌غیرن اساســی‌موق

شــد]2[.

ــه‌عنــوان‌قانــون‌اساســی‌کشــور‌مــورد‌قبــول‌بــود.‌ قانــون‌‌1909آفریقای‌‌جنوبــی‌تــا‌ســال‌‌1961ب

ــون‌ ــل‌شــد،‌قان ــوری‌تبدی ــه‌حکومــت‌جمه ــی‌در‌ســال‌‌1961رســماً‌ب هنگامــی‌کــه‌آفریقای‌جنوب

ــور‌و‌ ــی‌مناصــب‌رئیس‌‌جمه ــر‌پیش‌بین ــلاوه‌ب ــون‌اساســی،‌ع اساســی‌کشــور‌بازنویســی‌شــد.‌قان

نخســت‌‌وزیر،‌بــه‌رنگین‌پوســتان‌و‌آســیایی‌ها‌حــق‌رای‌داد.‌قانــون‌اساســی‌جدیــد‌در‌ســال‌‌1984

معرفــی‌شــد‌و‌بــه‌جــای‌پارلمــان‌دو‌مجلســی‌قبلــی،‌یــک‌سیســتم‌ســه‌مجلســی‌بــه‌اجــرا‌درآمــد‌

کــه‌شــامل‌مجلــس‌مجمــع‌بــرای‌سفیدپوســتان،‌مجلــس‌نماینــدگان‌بــرای‌رنگین‌پوســتان‌و‌

مجلــس‌نماینــدگان‌بــرای‌هندی‌هــا‌بــود.‌اکثریــت‌سیاه‌پوســت‌در‌هــر‌دو‌قانــون‌اساســی‌قدیمــی‌

و‌جدیــد،‌نســبت‌بــه‌ســایر‌اعضــای‌جامعــه،‌از‌حقــوق‌سیاســی‌کمتــری‌برخــوردار‌بودنــد]2[.

مقدمــه‌‌ی‌قانــون‌اساســی‌‌1996بــا‌اشــاره‌بــه‌بــی‌‌عدالتی‌هــای‌گذشــته‌‌ی‌آفریقای‌جنوبــی،‌جمهــوری‌

ــر‌اســاس‌ ــد‌کــه‌ب ــف‌می‌کن ــت‌دموکراتیــک‌مســتقل‌تعری ــوان‌یــک‌دول ــه‌‌عن ــی‌را‌ب آفریقای‌جنوب

ــوق‌و‌ ــای‌حق ــری‌و‌ارتق ــه‌براب ــتیابی‌ب ــیت‌گرایی‌و‌دس ــی‌و‌غیرجنس ــانی،‌غیرنژادگرای ــول‌انس اص

ــیس‌ ــی‌را‌تأس ــی‌دو‌مجلس ــان‌مل ــی‌1996،‌پارلم ــون‌اساس ــت.‌قان ــا‌شده‌‌اس ــر‌بن ــای‌بش آزادی‌ه

ــرای‌ ــده‌اســت‌کــه‌مســتقیماً‌ب ــا‌‌400نماین ــی،‌شــامل‌350ت ــا‌مجلــس‌مل کــرد.‌مجلــس‌ســفلا‌ی

ــی‌اســتان‌ها،‌ ــدگان‌نســبی‌انتخــاب‌می‌شــوند.‌شــورای‌مل ــق‌نماین ــج‌ســاله‌از‌طری یــک‌دوره‌‌ی‌پن

کــه‌بــه‌عنــوان‌مجلــس‌علیــا‌جایگزیــن‌ســنا‌شــد،‌از‌هیئت‌هــای‌ده‌نفــره‌تشــکیل‌می‌شــود.‌هــر‌

هیئــت‌شــامل‌شــش‌عضــو‌دائمــی‌و‌چهــار‌عضــو‌ویــژه،‌از‌جملــه‌نخســت‌وزیران‌اســتان‌ها‌اســت‌

کــه‌توســط‌هــر‌یــک‌از‌مجامــع‌اســتانی‌انتخــاب‌می‌شــوند.‌بــرای‌اکثــر‌آرا،‌هــر‌هیئــت‌یــک‌رای‌

می‌دهــد.‌رئیس‌‌جمهــور‌کــه‌از‌میــان‌اعضــای‌شــورای‌ملــی‌توســط‌آن‌هیئــت‌انتخــاب‌می‌شــود،‌

رئیس‌دولــت‌اســت.‌رئیس‌‌‌جمهــور‌بــه‌‌عنــوان‌قــوه‌‌ی‌مجریــه‌‌ی‌ملــی،‌ریاســت‌کابینــه‌ای‌را‌بــر‌عهــده‌

ــوان‌ ــه‌عن ــا‌را‌ب ــور‌آن‌ه ــه‌رئیس‌جمه ــت‌ک ــوی‌اس ــور‌و‌عض ــاون‌رئیس‌جمه ــامل‌مع ــه‌ش دارد‌ک

ــد]2[. ــی«‌در‌مجمــع‌تعییــن‌می‌کن ــر‌تجــارت‌دولت »رهب
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کشــورهای‌آفریقایــی،‌بــه‌ویــژه‌در‌حــوزه‌‌ی‌معــدن‌و‌فعالیت‌هــای‌تجــاری‌بوده‌انــد]2[.

شکل‌1-‌8مقاصد‌عمده‌‌ی‌صادرات‌آفریقای‌جنوبی]2[

شکل‌1-9-منابع‌اصلی‌واردات‌آفریقای‌جنوبی]2[

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

34

1-9-حاکمیت و جامعه
1-9-1- چارچوب قانون اساسی

ــی‌در‌ســال‌1961،‌ایــن‌کشــور‌را‌از‌یــک‌ســرزمین‌تحــت‌ ــون‌اساســی‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوب قان

ســلطه‌‌ی‌کشــور‌های‌مشــترک‌المنافع‌بریتانیــا‌بــه‌یــک‌جمهــوری‌مســتقل‌تبدیــل‌کــرد.‌توســعه‌ی‌

سیاســی‌و‌اجــرای‌سیاســت‌های‌آپارتایــد‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌بــا‌گذشــته‌‌ی‌اســتعماری،‌توســط‌

ــون‌ اقلیــت‌سفیدپوســت‌انجــام‌شــد.‌پــس‌از‌اعتراضــات‌گســترده‌و‌ناآرامی‌‌هــای‌اجتماعــی،‌قان

ــی‌ ــب‌رســید‌و‌در‌ســال‌‌1994اجرای ــه‌تصوی ــد‌در‌ســال‌‌1993ب ــژادی‌جدی ــت‌غیرن اساســی‌موق

شــد]2[.

ــه‌عنــوان‌قانــون‌اساســی‌کشــور‌مــورد‌قبــول‌بــود.‌ قانــون‌‌1909آفریقای‌‌جنوبــی‌تــا‌ســال‌‌1961ب

ــون‌ ــل‌شــد،‌قان ــوری‌تبدی ــه‌حکومــت‌جمه ــی‌در‌ســال‌‌1961رســماً‌ب هنگامــی‌کــه‌آفریقای‌جنوب

ــور‌و‌ ــی‌مناصــب‌رئیس‌‌جمه ــر‌پیش‌بین ــلاوه‌ب ــون‌اساســی،‌ع اساســی‌کشــور‌بازنویســی‌شــد.‌قان

نخســت‌‌وزیر،‌بــه‌رنگین‌پوســتان‌و‌آســیایی‌ها‌حــق‌رای‌داد.‌قانــون‌اساســی‌جدیــد‌در‌ســال‌‌1984

معرفــی‌شــد‌و‌بــه‌جــای‌پارلمــان‌دو‌مجلســی‌قبلــی،‌یــک‌سیســتم‌ســه‌مجلســی‌بــه‌اجــرا‌درآمــد‌

کــه‌شــامل‌مجلــس‌مجمــع‌بــرای‌سفیدپوســتان،‌مجلــس‌نماینــدگان‌بــرای‌رنگین‌پوســتان‌و‌

مجلــس‌نماینــدگان‌بــرای‌هندی‌هــا‌بــود.‌اکثریــت‌سیاه‌پوســت‌در‌هــر‌دو‌قانــون‌اساســی‌قدیمــی‌

و‌جدیــد،‌نســبت‌بــه‌ســایر‌اعضــای‌جامعــه،‌از‌حقــوق‌سیاســی‌کمتــری‌برخــوردار‌بودنــد]2[.

مقدمــه‌‌ی‌قانــون‌اساســی‌‌1996بــا‌اشــاره‌بــه‌بــی‌‌عدالتی‌هــای‌گذشــته‌‌ی‌آفریقای‌جنوبــی،‌جمهــوری‌

ــر‌اســاس‌ ــد‌کــه‌ب ــف‌می‌کن ــت‌دموکراتیــک‌مســتقل‌تعری ــوان‌یــک‌دول ــه‌‌عن ــی‌را‌ب آفریقای‌جنوب

ــوق‌و‌ ــای‌حق ــری‌و‌ارتق ــه‌براب ــتیابی‌ب ــیت‌گرایی‌و‌دس ــی‌و‌غیرجنس ــانی،‌غیرنژادگرای ــول‌انس اص

ــیس‌ ــی‌را‌تأس ــی‌دو‌مجلس ــان‌مل ــی‌1996،‌پارلم ــون‌اساس ــت.‌قان ــا‌شده‌‌اس ــر‌بن ــای‌بش آزادی‌ه

ــرای‌ ــده‌اســت‌کــه‌مســتقیماً‌ب ــا‌‌400نماین ــی،‌شــامل‌350ت ــا‌مجلــس‌مل کــرد.‌مجلــس‌ســفلا‌ی

ــی‌اســتان‌ها،‌ ــدگان‌نســبی‌انتخــاب‌می‌شــوند.‌شــورای‌مل ــق‌نماین ــج‌ســاله‌از‌طری یــک‌دوره‌‌ی‌پن

کــه‌بــه‌عنــوان‌مجلــس‌علیــا‌جایگزیــن‌ســنا‌شــد،‌از‌هیئت‌هــای‌ده‌نفــره‌تشــکیل‌می‌شــود.‌هــر‌

هیئــت‌شــامل‌شــش‌عضــو‌دائمــی‌و‌چهــار‌عضــو‌ویــژه،‌از‌جملــه‌نخســت‌وزیران‌اســتان‌ها‌اســت‌

کــه‌توســط‌هــر‌یــک‌از‌مجامــع‌اســتانی‌انتخــاب‌می‌شــوند.‌بــرای‌اکثــر‌آرا،‌هــر‌هیئــت‌یــک‌رای‌

می‌دهــد.‌رئیس‌‌جمهــور‌کــه‌از‌میــان‌اعضــای‌شــورای‌ملــی‌توســط‌آن‌هیئــت‌انتخــاب‌می‌شــود،‌

رئیس‌دولــت‌اســت.‌رئیس‌‌‌جمهــور‌بــه‌‌عنــوان‌قــوه‌‌ی‌مجریــه‌‌ی‌ملــی،‌ریاســت‌کابینــه‌ای‌را‌بــر‌عهــده‌

ــوان‌ ــه‌عن ــا‌را‌ب ــور‌آن‌ه ــه‌رئیس‌جمه ــت‌ک ــوی‌اس ــور‌و‌عض ــاون‌رئیس‌جمه ــامل‌مع ــه‌ش دارد‌ک

ــد]2[. ــی«‌در‌مجمــع‌تعییــن‌می‌کن ــر‌تجــارت‌دولت »رهب
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1-9-2 حکومت استانی
ــه‌اســتان‌ ــار‌مســتعمره‌‌ی‌ســابق‌ب ــه‌چه ــی‌ک ــی‌در‌ســال‌‌1909تأســیس‌شــد،‌زمان حکومــت‌محل

ــا‌ ــتان‌ب ــب‌سفیدپوس ــتانی‌منتخ ــورای‌اس ــط‌ش ــتان‌ها‌توس ــن‌اس ــک‌از‌ای ــر‌ی ــدند.‌ه ــل‌ش تبدی

اختیــارات‌محــدود‌قانون‌گــذاری‌و‌اداره‌می‌شــد.‌اســتاندار‌توســط‌دولــت‌مرکــزی‌منصــوب‌می‌شــد‌

ــر‌عهــده‌داشــت.‌ ــه‌نمایندگــی‌از‌حــزب‌اکثریــت‌در‌شــورا‌ب ــه‌‌ی‌اجرایــی‌را‌ب و‌ریاســت‌یــک‌کمیت

شــوراهای‌اســتانی‌در‌ســال‌‌1986منســوخ‌شــده‌و‌کمیته‌هــای‌اجرایــی‌کــه‌توســط‌رئیس‌‌جمهــور‌

منصــوب‌می‌شــدند‌بــه‌بازوهــای‌اداری‌دولــت‌در‌هــر‌اســتان‌تبدیــل‌شــد.‌تــا‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌1980

تنهــا‌تعــداد‌اندکــی‌از‌سیاه‌پوســتان‌و‌ســایر‌رنگین‌پوســتان‌بــه‌ایــن‌مقام‌هــا‌منصــوب‌شــده‌

بودنــد.

در‌ســال‌1994،‌چهــار‌اســتان‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌(دماغــه‌ی‌امیــد‌نیــک،‌ایالــت‌آزاد‌اورنــج،‌

ترانســوال‌و‌ناتــال)‌و‌چهــار‌بخــش‌مســتقل‌ســابق‌(ترانســکی1،‌بوفوتاتســونا2،‌ونــدا‌3و‌سیســکی4)‌

ــی؛‌‌‌‌‌کیپ‌شــمالی؛‌کیپ‌شــرقی؛‌ ــر‌ســازماندهی‌شــدند:‌کیپ‌غرب ــه‌شــرح‌زی ــد،‌ب ــه‌‌9اســتان‌جدی ب

ــال. ــو‌و‌کوازولو-نات ــگا؛‌لیمپوپ ــگ؛‌امپومالان ــت‌آزاد؛‌گوتن شــمال‌غرب؛‌ایال

قانــون‌اساســی‌بــرای‌انتخــاب‌مجالــس‌مقننــه‌‌ی‌ایالتــی‌متشــکل‌از‌‌30تــا‌‌80عضــو‌تهیــه‌

شده‌اســت‌کــه‌بــرای‌دوره‌هــای‌پنج‌ســاله‌از‌طریــق‌نماینــدگان‌انتخابــی،‌منصــوب‌می‌شــوند.‌هــر‌

ــر‌ ــا‌حداکث ــی‌اســتانی‌ب ــک‌شــورای‌اجرای ــک‌نخســت‌‌‌وزیر‌را‌انتخــاب‌و‌ســپس‌ی ــه‌ی قــوه‌‌ی‌مقنن

ــرای‌قانون‌گــذاری‌در‌بعضــی‌از‌موضوعــات‌ ــه‌‌ی‌ایالتــی‌ب ــد.‌قــوای‌مقنن ‌10عضــو‌را‌تعییــن‌می‌کن

مشخص‌شــده‌توســط‌قانــون‌اساســی،‌از‌جملــه‌آمــوزش،‌محیط‌زیســت،‌بهداشــت،‌مســکن،‌

پلیــس‌و‌حمل‌‌و‌‌نقــل‌صلاحیــت‌دارنــد]12[.

بــر‌اســاس‌قانــون‌اساســی‌1996،‌ســاختار‌حکومــت‌محلــی‌بــر‌پایــه‌‌ی‌تقســیم‌کشــور‌به‌شــهرداری‌ها‌

اســتوار‌اســت.‌برخــی‌از‌اختیــارات‌اجرایــی‌و‌قانون‌گــذاری‌بــه‌شــوراهای‌شــهرداری‌واگــذار‌شــده‌و‌

ایــن‌شــوراها‌ممکــن‌اســت‌اختیــارات‌مشــترکی‌بــا‌دیگــر‌شــهرداری‌ها‌داشــته‌باشــند.‌ایــن‌شــوراها‌

عمومــاً‌بــا‌شــوراهای‌انتصابــی‌کــه‌به‌طــور‌ســنتی‌مــورد‌حمایــت‌حامیــان‌خــود‌هســتند،‌همــکاری‌

می‌کننــد.‌تلاش‌هــای‌ســایر‌سیاه‌پوســتان‌بــرای‌اصــلاح‌و‌مردمی‌‌کــردن‌مدیریــت‌روســتایی‌و‌

ــد‌ ــه‌برخــی‌از‌خشــونت‌آمیزترین‌موضوعــات‌در‌سیاســت‌پــس‌از‌آپارتای کاهــش‌قــدرت‌رؤســا‌ب

ــل‌شده‌اســت]12[. تبدی

1‌Transkei‌

2‌Bophuthatswana‌

3‌Venda‌

4‌Ciskei‌
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1-10-حکمرانی دریایی
1-10-1- مقدمه

هســتند.‌ محیط‌زیســت‌ از‌ جدایی‌ناپذیــر‌ بخش‌هــای‌ ســواحل‌ و‌ اقیانوس‌هــا‌ شــک،‌ بــدون‌

ــف‌گســترده‌ای‌از‌ ــر‌کشــور،‌طی ــی‌ه ــای‌مل ــوان‌دارایی‌ه ــه‌عن ــی‌و‌ســاحلی‌ب محیط‌زیســت‌دریای

خدمــات‌اقتصــادی،‌اجتماعــی‌و‌زیســت‌محیطی‌را‌ارائــه‌می‌دهنــد‌و‌پایــه‌ای‌اساســی‌برای‌معیشــت‌

ــی‌ ــل‌مل ــوان‌زیرســاخت‌های‌حمل‌‌و‌‌نق ــه‌عن ــا‌ب ــا‌تنه ــر‌محســوب‌می‌شــوند.‌دریاه ــا‌نف میلیون‌ه

ــع‌شــیلات‌شــناخته‌نمی‌شــوند،‌بلکــه‌اجــزای‌ ــی،‌معــدن،‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌صنای و‌بین‌الملل

حیاتــی‌سیســتم‌آب‌‌وهوایــی‌نیــز‌هســتند‌کــه‌بــه‌عنــوان‌مخــازن‌جــذب‌کربــن‌و‌تنظیم‌کننــدگان‌

ــد. ــی‌عمــل‌می‌کنن ــای‌جهان دم

قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌در‌مجمــوع‌‌38کشــور‌ســاحلی‌دارد]13[.‌طبــق‌کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌

در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا1،‌کشــورهای‌ســاحلی‌بــر‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌خــود‌حــق‌حاکمیــت‌دارنــد؛‌

در‌حالــی‌کــه‌ایــن‌حاکمیــت‌فرصت‌‌هــای‌اقتصــادی‌زیــادی‌از‌جملــه‌ماهیگیــری،‌اکتشــاف‌نفــت‌

و‌گاز،‌گردشــگری‌و‌تجــاری‌را‌ایجــاد‌می‌کنــد،‌امــا‌چالش‌هــای‌بســیاری‌از‌جملــه‌مســائل‌امنیتــی‌

و‌فعالیت‌هــای‌غیرقانونــی‌را‌نیــز‌بــه‌همــراه‌دارد‌کــه‌مواجهــه‌بــا‌آن‌هــا‌نیــز‌بــر‌عهــده‌‌ی‌کشــورهای‌

ــر‌امنیــت‌ملــی‌هــر‌یــک‌از‌کشــورهای‌ ــد‌تأثیــر‌شــدیدی‌ب ســاحلی‌اســت.‌ایــن‌چالش‌هــا‌می‌توان

ســاحلی‌داشته‌باشــد.‌بــا‌توجــه‌بــه‌اینکــه‌مشــکلات‌فضــای‌اقیانوســی‌ارتبــاط‌نزدیکــی‌بــا‌یکدیگــر‌

ــرار‌ ــورد‌توجــه‌ق ــا‌همــکاری‌ســایر‌کشــورهای‌ســاحلی‌م ــه‌صــورت‌یکپارچــه‌و‌ب ــد‌ب ــد‌و‌بای دارن

گیرنــد،‌بدیــن‌منظــور‌کشــورهای‌ســاحلی‌مراکــز‌منطقــه‌ای‌هماهنگــی‌را‌بــرای‌همــکاری‌عملیاتــی‌

ــا‌مناطــق‌همســایه‌ایجــاد‌کرده‌انــد]14[. مشــترک‌ب

در‌ســال‌‌2020اداره‌‌ی‌ملــی‌هیدروگرافــی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌2کل‌حــوزه‌‌ی‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌

جنوب‌آفریقــا‌شــامل‌هــر‌دو‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌3و‌فــلات‌‌قــاره‌را،‌حــدود‌‌8میلیــون‌

کیلومتــر‌مربــع‌بــرآورد‌کــرد]15[.‌از‌نظــر‌عملــی،‌منطقــه‌‌ی‌اقیانوســی‌تحــت‌مدیریــت‌کشــورهای‌

آفریقایــی‌بــه‌طــور‌قابل‌توجهــی‌بزرگتــر‌از‌مســاحت‌خشــکی‌آن‌هــا‌اســت.‌کشــور‌آفریقای‌جنوبــی‌

دارای‌‌1.5میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌اســت‌و‌از‌ایــن‌حیــث‌در‌جایــگاه‌

بیســت‌و‌ســوم‌جهــان‌قــرار‌گرفته‌‌اســت.‌

ــک‌مخــزن‌طبیعــی‌ ــوان‌ی ــه‌عن ــس‌ادوارد‌را‌ب ــر‌پرن ــی‌جزای ــت‌آفریقای‌‌جنوب در‌ســال‌2003،‌دول

ویــژه‌اعــلام‌کــرده‌و‌در‌ســال‌‌180‌،2013هــزار‌کیلومتــر‌مربــع‌از‌آب‌هــای‌اقیانــوس‌اطــراف‌ایــن‌

جزایــر‌را‌منطقــه‌‌ی‌حفاظت‌‌شــده‌‌ی‌دریایــی‌اعــلام‌نمــود؛‌بنابرایــن‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌مناطــق‌

ــد]16،15[. ــد‌آم ــان‌پدی ــت‌در‌جه ــت‌از‌محیط‌زیس حفاظ

1‌UNCLOS‌1982‌

2‌South‌African‌National‌Hydrographic‌Office

‌3منطقه‌‌ی‌انحصاری‌اقتصادی‌(به‌انگلیسی:‌exclusive‌economic‌zone‌(EEZ))‌یک‌منطقه‌‌۲۰۰مایل‌دریایی‌است‌که‌از‌خط‌پایه‌‌ی‌یک‌دولت‌ساحلی‌

گسترش‌می‌‌یابد‌که‌در‌آن‌دولت‌ساحلی‌اولویت‌دسترسی‌به‌منابع‌زنده‌و‌حق‌انحصاری‌دسترسی‌به‌منابع‌غیرزنده‌را‌دارد.‌
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1-9-2 حکومت استانی
ــه‌اســتان‌ ــار‌مســتعمره‌‌ی‌ســابق‌ب ــه‌چه ــی‌ک ــی‌در‌ســال‌‌1909تأســیس‌شــد،‌زمان حکومــت‌محل

ــا‌ ــتان‌ب ــب‌سفیدپوس ــتانی‌منتخ ــورای‌اس ــط‌ش ــتان‌ها‌توس ــن‌اس ــک‌از‌ای ــر‌ی ــدند.‌ه ــل‌ش تبدی

اختیــارات‌محــدود‌قانون‌گــذاری‌و‌اداره‌می‌شــد.‌اســتاندار‌توســط‌دولــت‌مرکــزی‌منصــوب‌می‌شــد‌

ــر‌عهــده‌داشــت.‌ ــه‌نمایندگــی‌از‌حــزب‌اکثریــت‌در‌شــورا‌ب ــه‌‌ی‌اجرایــی‌را‌ب و‌ریاســت‌یــک‌کمیت

شــوراهای‌اســتانی‌در‌ســال‌‌1986منســوخ‌شــده‌و‌کمیته‌هــای‌اجرایــی‌کــه‌توســط‌رئیس‌‌جمهــور‌

منصــوب‌می‌شــدند‌بــه‌بازوهــای‌اداری‌دولــت‌در‌هــر‌اســتان‌تبدیــل‌شــد.‌تــا‌اواخــر‌دهــه‌‌ی‌‌1980

تنهــا‌تعــداد‌اندکــی‌از‌سیاه‌پوســتان‌و‌ســایر‌رنگین‌پوســتان‌بــه‌ایــن‌مقام‌هــا‌منصــوب‌شــده‌

بودنــد.

در‌ســال‌1994،‌چهــار‌اســتان‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌(دماغــه‌ی‌امیــد‌نیــک،‌ایالــت‌آزاد‌اورنــج،‌

ترانســوال‌و‌ناتــال)‌و‌چهــار‌بخــش‌مســتقل‌ســابق‌(ترانســکی1،‌بوفوتاتســونا2،‌ونــدا‌3و‌سیســکی4)‌

ــی؛‌‌‌‌‌کیپ‌شــمالی؛‌کیپ‌شــرقی؛‌ ــر‌ســازماندهی‌شــدند:‌کیپ‌غرب ــه‌شــرح‌زی ــد،‌ب ــه‌‌9اســتان‌جدی ب

ــال. ــو‌و‌کوازولو-نات ــگا؛‌لیمپوپ ــگ؛‌امپومالان ــت‌آزاد؛‌گوتن شــمال‌غرب؛‌ایال

قانــون‌اساســی‌بــرای‌انتخــاب‌مجالــس‌مقننــه‌‌ی‌ایالتــی‌متشــکل‌از‌‌30تــا‌‌80عضــو‌تهیــه‌

شده‌اســت‌کــه‌بــرای‌دوره‌هــای‌پنج‌ســاله‌از‌طریــق‌نماینــدگان‌انتخابــی،‌منصــوب‌می‌شــوند.‌هــر‌

ــر‌ ــا‌حداکث ــی‌اســتانی‌ب ــک‌شــورای‌اجرای ــک‌نخســت‌‌‌وزیر‌را‌انتخــاب‌و‌ســپس‌ی ــه‌ی قــوه‌‌ی‌مقنن

ــرای‌قانون‌گــذاری‌در‌بعضــی‌از‌موضوعــات‌ ــه‌‌ی‌ایالتــی‌ب ــد.‌قــوای‌مقنن ‌10عضــو‌را‌تعییــن‌می‌کن

مشخص‌شــده‌توســط‌قانــون‌اساســی،‌از‌جملــه‌آمــوزش،‌محیط‌زیســت،‌بهداشــت،‌مســکن،‌

پلیــس‌و‌حمل‌‌و‌‌نقــل‌صلاحیــت‌دارنــد]12[.

بــر‌اســاس‌قانــون‌اساســی‌1996،‌ســاختار‌حکومــت‌محلــی‌بــر‌پایــه‌‌ی‌تقســیم‌کشــور‌به‌شــهرداری‌ها‌

اســتوار‌اســت.‌برخــی‌از‌اختیــارات‌اجرایــی‌و‌قانون‌گــذاری‌بــه‌شــوراهای‌شــهرداری‌واگــذار‌شــده‌و‌

ایــن‌شــوراها‌ممکــن‌اســت‌اختیــارات‌مشــترکی‌بــا‌دیگــر‌شــهرداری‌ها‌داشــته‌باشــند.‌ایــن‌شــوراها‌

عمومــاً‌بــا‌شــوراهای‌انتصابــی‌کــه‌به‌طــور‌ســنتی‌مــورد‌حمایــت‌حامیــان‌خــود‌هســتند،‌همــکاری‌

می‌کننــد.‌تلاش‌هــای‌ســایر‌سیاه‌پوســتان‌بــرای‌اصــلاح‌و‌مردمی‌‌کــردن‌مدیریــت‌روســتایی‌و‌

ــد‌ ــه‌برخــی‌از‌خشــونت‌آمیزترین‌موضوعــات‌در‌سیاســت‌پــس‌از‌آپارتای کاهــش‌قــدرت‌رؤســا‌ب

ــل‌شده‌اســت]12[. تبدی

1‌Transkei‌

2‌Bophuthatswana‌

3‌Venda‌

4‌Ciskei‌
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1-10-حکمرانی دریایی
1-10-1- مقدمه

هســتند.‌ محیط‌زیســت‌ از‌ جدایی‌ناپذیــر‌ بخش‌هــای‌ ســواحل‌ و‌ اقیانوس‌هــا‌ شــک،‌ بــدون‌

ــف‌گســترده‌ای‌از‌ ــر‌کشــور،‌طی ــی‌ه ــای‌مل ــوان‌دارایی‌ه ــه‌عن ــی‌و‌ســاحلی‌ب محیط‌زیســت‌دریای

خدمــات‌اقتصــادی،‌اجتماعــی‌و‌زیســت‌محیطی‌را‌ارائــه‌می‌دهنــد‌و‌پایــه‌ای‌اساســی‌برای‌معیشــت‌

ــی‌ ــل‌مل ــوان‌زیرســاخت‌های‌حمل‌‌و‌‌نق ــه‌عن ــا‌ب ــا‌تنه ــر‌محســوب‌می‌شــوند.‌دریاه ــا‌نف میلیون‌ه

ــع‌شــیلات‌شــناخته‌نمی‌شــوند،‌بلکــه‌اجــزای‌ ــی،‌معــدن،‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌صنای و‌بین‌الملل

حیاتــی‌سیســتم‌آب‌‌وهوایــی‌نیــز‌هســتند‌کــه‌بــه‌عنــوان‌مخــازن‌جــذب‌کربــن‌و‌تنظیم‌کننــدگان‌

ــد. ــی‌عمــل‌می‌کنن ــای‌جهان دم

قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌در‌مجمــوع‌‌38کشــور‌ســاحلی‌دارد]13[.‌طبــق‌کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌

در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا1،‌کشــورهای‌ســاحلی‌بــر‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌خــود‌حــق‌حاکمیــت‌دارنــد؛‌

در‌حالــی‌کــه‌ایــن‌حاکمیــت‌فرصت‌‌هــای‌اقتصــادی‌زیــادی‌از‌جملــه‌ماهیگیــری،‌اکتشــاف‌نفــت‌

و‌گاز،‌گردشــگری‌و‌تجــاری‌را‌ایجــاد‌می‌کنــد،‌امــا‌چالش‌هــای‌بســیاری‌از‌جملــه‌مســائل‌امنیتــی‌

و‌فعالیت‌هــای‌غیرقانونــی‌را‌نیــز‌بــه‌همــراه‌دارد‌کــه‌مواجهــه‌بــا‌آن‌هــا‌نیــز‌بــر‌عهــده‌‌ی‌کشــورهای‌

ــر‌امنیــت‌ملــی‌هــر‌یــک‌از‌کشــورهای‌ ــد‌تأثیــر‌شــدیدی‌ب ســاحلی‌اســت.‌ایــن‌چالش‌هــا‌می‌توان

ســاحلی‌داشته‌باشــد.‌بــا‌توجــه‌بــه‌اینکــه‌مشــکلات‌فضــای‌اقیانوســی‌ارتبــاط‌نزدیکــی‌بــا‌یکدیگــر‌
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1‌UNCLOS‌1982‌

2‌South‌African‌National‌Hydrographic‌Office
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شکل‌1-‌10محدوده‌‌ی‌دریایی‌آفریقای‌جنوبی]15[

‌ایــن‌مناطــق‌دریایــی‌از‌تانزانیــا‌در‌ســمت‌اقیانــوس‌هنــد‌تــا‌جمهــوری‌دموکراتیــک‌کنگــو‌

در‌ســمت‌اقیانــوس‌اطلــس‌جنوبــی‌امتــداد‌داشــته‌و‌مناطــق‌اطــراف‌جزایــر‌پرنــس‌ادوارد‌

آفریقای‌جنوبــی‌را‌شــامل‌می‌شــود]17[.‌در‌میــان‌نهادهــای‌منطقــه‌ای‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا،‌کشــور‌

آفریقای‌جنوبــی،‌از‌بزرگتریــن‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌برخــوردار‌بــوده‌و‌در‌نتیجــه‌بیشــترین‌مســئولیت‌

ــا‌ ــاره‌را‌دارا‌اســت.‌ب ــن‌ق ــی‌در‌ای ــن‌صنعــت‌دریای ــن‌پیچیده‌تری ــی‌همچنی را‌دارد.‌آفریقای‌جنوب

توجــه‌بــه‌شــکل‌1-‌11کــه‌بــه‌طــور‌کلــی‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌تقســیم‌بندی‌مناطــق‌دریایــی‌جهــان‌

اســت،‌می‌تــوان‌دیــد‌کــه‌آفریقای‌جنوبــی‌حــدود‌‌27میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع‌از‌ســطح‌اقیانــوس‌

را‌در‌اختیــار‌دارد.‌ایــن‌منطقــه‌بــه‌عنــوان‌»منطقــه‌‌ی‌ناوبــری‌هفــت«‌شــناخته‌می‌شــود‌و‌شــامل‌

بخش‌هایــی‌از‌جنوب‌غربــی‌اقیانــوس‌هنــد،‌اقیانــوس‌اطلــس‌جنوبــی‌و‌اقیانــوس‌منجمــد‌جنوبــی‌

ــایر‌ ــی‌و‌س ــد‌ماه ــی،‌صی ــل‌بین‌الملل ــی‌در‌حمل‌‌ونق ــش‌حیات ــت‌نق ــه‌عل ــه‌ب ــن‌منطق اســت.‌ای

ــت]18[. ــوردار‌اس ــیاری‌برخ ــت‌بس ــی‌از‌اهمی ــای‌دریای فعالیت‌ه

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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شکل‌1-‌11منطقه‌‌ی‌دریایی‌آفریقای‌جنوبی]15[

در‌ســال‌‌2021میــلادی،‌وقــوع‌حادثــه‌‌ی‌‌کشــتی‌کانتینربــر‌در‌کانــال‌ســوئز‌و‌بسته‌شــدن‌آن،‌منجــر‌

بــه‌افزایــش‌اهمیــت‌مســیرهای‌دریایــی‌جایگزیــن‌ماننــد‌مســیر‌دریــای‌کیــپ‌شــد.‌ایــن‌حادثــه‌

تاثیــر‌زیــادی‌بــر‌ترافیــک‌دریایــی‌داشــت‌و‌تعــداد‌زیــادی‌از‌کشــتی‌ها‌را‌مجبــور‌بــه‌تغییــر‌مســیر‌

ــه‌طــور‌ ــه‌مســیر‌دریــای‌کیــپ‌منحــرف‌شــد،‌ب ــا‌ایــن‌حــال،‌دقیقــاً‌مقــدار‌ترافیکــی‌کــه‌ب کــرد.‌ب

ــزارش‌نشده‌‌اســت]19[. رســمی‌گ

مســیر‌دریــای‌کیــپ‌بــه‌عنــوان‌یــک‌جایگزیــن‌احتمالــی‌بــرای‌کانــال‌ســوئز،‌بــه‌دلیــل‌موقعیــت‌

ــه‌خصــوص‌ ــی‌بیشــتری‌اســت،‌ب ــه‌جــذب‌ترافیــک‌دریای ــادر‌ب ــی،‌ق ژئواســتراتژیک‌آفریقای‌جنوب

ــه‌تحــت‌تأثیــر‌ ــا‌مواضــع‌امنیتــی‌در‌ناحیــه‌‌ی‌خاورمیان ــال‌ســوئز‌بسته‌شــود‌ی در‌صورتــی‌کــه‌کان

تنش‌هــای‌ژئوپلیتیکــی‌قــرار‌گیــرد.‌ایــن‌تغییــرات‌ممکــن‌اســت‌فرصت‌هــای‌اقتصــادی‌جدیــدی‌

ــه‌را‌ ــن‌منطق ــی‌در‌ای ــک‌دریای ــال،‌ترافی ــن‌ح ــود‌آورده‌و‌در‌عی ــه‌وج ــی‌ب ــرای‌آفریقای‌جنوب را‌ب

افزایــش‌دهــد.

1-10-2 نهادهای درگیر  در امور دریایی آفریقای جنوبی
وزارت حمل  ونقل

در‌ دریــا‌ اقتصــاد‌ توســعه‌ی‌ از‌سیاســت‌های‌ بخشــی‌جداناپذیــر‌ آن،‌ اهمیــت‌ و‌ حمل‌‌‌ونقــل‌

هــر‌کشــور‌محســوب‌می‌شــود.‌در‌کشــور‌آفریقای‌جنوبــی‌ایــن‌مهــم‌از‌طریــق‌دو‌ارگان‌مهــم‌

ــل‌ ــت‌می‌شــود.‌در‌وزارت‌حمل‌ونق ــذاری‌و‌هدای ــل،‌قانون‌گ ــه‌وزارت‌حمل‌ونق ــی‌وابســته‌ب دولت
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ــی‌ ــی‌دریای ــازمان‌ایمن ــی‌»س ــای‌دولت ــی‌اســت.‌نهاده ــی‌بخــش‌دریای ــای‌اصل یکــی‌از‌معاونت‌ه

آفریقای‌جنوبــی«‌و‌»تنظیم‌گــر‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی«‌در‌ادامــه‌بــه‌عنــوان‌دو‌بازیگــر‌مهــم‌دولتــی‌

در‌زمینــه‌‌ی‌حمل‌ونقــل‌معرفــی‌می‌شــوند.‌در‌انتهــای‌ایــن‌ســر‌فصــل،‌حــوزه‌‌ی‌فعالیت‌هــای‌

ــز‌بررســی‌خواهدشــد. ــم‌نی ــک‌بازیگــر‌خصوصــی‌مه ــوان‌ی ــه‌عن ــت‌ب شــرکت‌ترانس‌ن

1-10-2-1 سازمان ایمنی دریایی آفریقای  جنوبی1

شکل‌1-‌12نشان‌سازمان‌ایمنی‌دریایی‌آفریقای‌‌جنوبی]20[

ــماره‌‌5 ــون‌ش ــب‌قان ــال‌تصوی ــه‌دنب ــل‌‌1998ب ــی‌در‌آوری ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن س

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌تأســیس‌شــد.‌ایــن‌قانــون‌مســئولیت‌تأســیس‌مرکــزی‌

را‌بــه‌عهــده‌دارد‌کــه‌وظیفــه‌‌ی‌تنظیــم‌و‌اجــرای‌ایمنــی‌دریایــی،‌مدیریــت‌آلودگــی‌دریایــی‌ناشــی‌

دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ دارد.‌ را‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دریایــی‌ منافــع‌ از‌ حفاظــت‌ و‌ از‌کشــتی‌ها‌

آفریقای‌جنوبــی،‌تحــت‌رهبــری‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌و‌در‌میــان‌ســایر‌نهادهــای‌عمومــی‌ملــی،‌

ــاره‌ای‌و‌ ــی،‌ق ــی‌جهان ــل‌دریای ــی‌در‌شــبکه‌های‌حمل‌ونق نقــش‌مهمــی‌از‌مشــارکت‌آفریقای‌جنوب

منطقــه‌ای‌را‌بــا‌هــدف‌توســعه‌و‌تنظیــم‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌بــر‌عهــده‌دارد.‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

ــه‌همــکاری‌چندملیتــی‌قــوی‌نیــاز‌دارد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌ ــوده‌و‌ب دارای‌ماهیــت‌بین‌المللــی‌ب

شــود‌کــه‌اســتانداردها‌و‌رویکردهــای‌کنوانســیون‌ها‌و‌سیســتم‌های‌بین‌المللــی‌بــرای‌حمل‌ونقــل‌

و‌دریانــوردی‌ایمــن،‌پــاک‌و‌پایــدار‌بــه‌طــور‌مؤثــر‌در‌ســطح‌جهانــی‌ایجــاد‌و‌اجــرا‌می‌شــود]20[.

در‌حالــی‌کــه‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌وارد‌آخریــن‌ســال‌خــود‌از‌چارچــوب‌

اســتراتژیک‌میان‌‌مــدت‌(2019-24)‌می‌شــود،‌ایــن‌نهــاد‌مســئولیت‌تغییــر‌اقتصــاد‌صنعــت‌

دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌بر‌عهــده‌دارد.‌وزیــر‌حمل‌ونقــل‌آفریقای‌جنوبــی،‌برنامــه‌‌ی‌اقتصــاد‌

ــر،‌کشــور‌را‌در‌بازگشــایی‌ ــر‌حوزه‌هــای‌زی ــز‌ب ــا‌تمرک ــه‌ب ــرار‌داده‌اســت‌ک ــت‌ق ــی‌را‌در‌اولوی دریای

ظرفیت‌هــای‌اقتصــادی‌بیشــتر‌هدایــت‌می‌کنــد:

‌رکن‌1:‌افزایش‌ثبت‌کشتی‌در‌آفریقای‌جنوبی؛

‌رکن‌2:‌سوق‌‌دادن‌به‌سمت‌دریانوردی‌از‌طریق‌‌توانمندسازی‌افراد‌محروم‌برای‌‌دستیابی

1‌South‌African‌Maritime‌Safety‌Authority‌(SAMSA)‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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ــرای‌ ــان‌ب ــه‌رشــد‌و‌افزایــش‌مهــارت‌دریانــوردان‌و‌حمایــت‌از‌جوان ــه‌فرصت‌هــا،‌کمــک‌ب ‌‌‌‌‌‌‌‌ب

ــق‌فرصت‌هــای‌تفریحــی‌و‌اقتصــادی؛ ــا‌از‌طری مشــارکت‌در‌دری

‌رکــن‌3:‌توســعه‌ی‌کشــتیرانی‌ســاحلی‌و‌سیســتم‌پشــتیبانی‌پایــدار‌آن؛‌هــدف‌نهایــی،‌داشــتن‌

ــازار‌کشــتیرانی‌ســاحلی‌در‌منطقــه‌‌ی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنوب‌آفریقــا‌اســت.‌ایــن‌مــورد‌ ب

ــی،‌ ــت‌و‌گاز‌(ســکوهای‌نفت ــام‌فعالیت‌هــای‌کشــتیرانی‌فراســاحلی‌در‌بخــش‌نف شــامل‌تم

کشــتی‌های‌عملیاتــی‌فراســاحلی،‌فعالیت‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌فراســاحلی)‌می‌شــود.

‌رکــن‌4:‌ایجــاد‌برنامه‌هایــی‌بــرای‌ارتقــای‌حمل‌ونقــل‌رودخانــه‌‌ای‌و‌گشــایش‌فرصت‌هــای‌

ــی؛ ــای‌داخل ــتفاده‌از‌آبراه‌ه ــر‌اس ــا‌حداکث ــد‌اقتصــادی‌ب جدی

‌رکن‌5:‌استفاده‌از‌ظرفیت‌های‌دریایی‌برای‌تحریک‌و‌تقویت‌اقتصاد‌کشور.

ــل‌ ــر‌حمل‌ونق ــه‌»وزی ــی‌دارد‌ک ــرر‌م ــی‌مق ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــون‌ســازمان‌ایمن بخــش‌‌7قان

انجــام‌وظایفشــان‌ بــه‌مقامــات‌مربوطــه‌در‌خصــوص‌ می‌توانــد‌دســتورالعمل‌های‌کتبــی‌را‌

ــر‌ ــماره‌1951‌،57)،‌وزی ــون‌ش ــاری‌(قان ــل‌تج ــون‌حمل‌ونق ــد‌‌356قان ــاس‌بن ــر‌اس ــد«‌ب ــه‌کن ارائ

ــی‌ ــرای‌کشــتی‌های‌کوچــک‌مل ــی‌ب ــت‌اســتانداردهای‌ایمن ــزام‌رعای ــل‌در‌ســال‌‌2007ال حمل‌ونق

ــرای‌پوشــش‌ ــی‌را‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــد‌ســازمان‌ایمن ــزان‌تعه ــن‌امــر‌می را‌اعــلام‌کــرد.‌ای

تمــام‌فعالیت‌هــای‌کشــتی‌های‌کوچــک‌در‌سراســر‌آب‌هــای‌داخلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌افزایــش‌

داد.‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌مســئول‌نظــارت‌بــر‌فعالیــت‌کشــتی‌های‌

دریایــی‌کــه‌از‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوبــی‌عبــور‌می‌کننــد،‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌

ــری‌ایمــن‌از‌طریــق‌مرکــز‌نجــات‌و‌هماهنگــی‌دریایــی‌1اســت. ــان‌از‌ناوب و‌اطمین

فعالیت‌هــای‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌پایــه‌‌ی‌اخــلاق‌و‌ارزش‌هــای‌انســانی‌

ــر‌اســت: ــه‌شــرح‌زی ــه‌ب انجــام‌می‌شــود‌ک

شکل 1-13 ارزش های سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی]20[

1‌Maritime‌Rescue‌and‌Coordination‌Centre‌(MRCC)
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ــی‌ ــی‌دریای ــازمان‌ایمن ــی‌»س ــای‌دولت ــی‌اســت.‌نهاده ــی‌بخــش‌دریای ــای‌اصل یکــی‌از‌معاونت‌ه

آفریقای‌جنوبــی«‌و‌»تنظیم‌گــر‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی«‌در‌ادامــه‌بــه‌عنــوان‌دو‌بازیگــر‌مهــم‌دولتــی‌

در‌زمینــه‌‌ی‌حمل‌ونقــل‌معرفــی‌می‌شــوند.‌در‌انتهــای‌ایــن‌ســر‌فصــل،‌حــوزه‌‌ی‌فعالیت‌هــای‌

ــز‌بررســی‌خواهدشــد. ــم‌نی ــک‌بازیگــر‌خصوصــی‌مه ــوان‌ی ــه‌عن ــت‌ب شــرکت‌ترانس‌ن

1-10-2-1 سازمان ایمنی دریایی آفریقای  جنوبی1

شکل‌1-‌12نشان‌سازمان‌ایمنی‌دریایی‌آفریقای‌‌جنوبی]20[

ــماره‌‌5 ــون‌ش ــب‌قان ــال‌تصوی ــه‌دنب ــل‌‌1998ب ــی‌در‌آوری ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن س

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌تأســیس‌شــد.‌ایــن‌قانــون‌مســئولیت‌تأســیس‌مرکــزی‌

را‌بــه‌عهــده‌دارد‌کــه‌وظیفــه‌‌ی‌تنظیــم‌و‌اجــرای‌ایمنــی‌دریایــی،‌مدیریــت‌آلودگــی‌دریایــی‌ناشــی‌

دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ دارد.‌ را‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دریایــی‌ منافــع‌ از‌ حفاظــت‌ و‌ از‌کشــتی‌ها‌

آفریقای‌جنوبــی،‌تحــت‌رهبــری‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌و‌در‌میــان‌ســایر‌نهادهــای‌عمومــی‌ملــی،‌

ــاره‌ای‌و‌ ــی،‌ق ــی‌جهان ــل‌دریای ــی‌در‌شــبکه‌های‌حمل‌ونق نقــش‌مهمــی‌از‌مشــارکت‌آفریقای‌جنوب

منطقــه‌ای‌را‌بــا‌هــدف‌توســعه‌و‌تنظیــم‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌بــر‌عهــده‌دارد.‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

ــه‌همــکاری‌چندملیتــی‌قــوی‌نیــاز‌دارد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌ ــوده‌و‌ب دارای‌ماهیــت‌بین‌المللــی‌ب

شــود‌کــه‌اســتانداردها‌و‌رویکردهــای‌کنوانســیون‌ها‌و‌سیســتم‌های‌بین‌المللــی‌بــرای‌حمل‌ونقــل‌

و‌دریانــوردی‌ایمــن،‌پــاک‌و‌پایــدار‌بــه‌طــور‌مؤثــر‌در‌ســطح‌جهانــی‌ایجــاد‌و‌اجــرا‌می‌شــود]20[.

در‌حالــی‌کــه‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌وارد‌آخریــن‌ســال‌خــود‌از‌چارچــوب‌

اســتراتژیک‌میان‌‌مــدت‌(2019-24)‌می‌شــود،‌ایــن‌نهــاد‌مســئولیت‌تغییــر‌اقتصــاد‌صنعــت‌

دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌بر‌عهــده‌دارد.‌وزیــر‌حمل‌ونقــل‌آفریقای‌جنوبــی،‌برنامــه‌‌ی‌اقتصــاد‌

ــر،‌کشــور‌را‌در‌بازگشــایی‌ ــر‌حوزه‌هــای‌زی ــز‌ب ــا‌تمرک ــه‌ب ــرار‌داده‌اســت‌ک ــت‌ق ــی‌را‌در‌اولوی دریای

ظرفیت‌هــای‌اقتصــادی‌بیشــتر‌هدایــت‌می‌کنــد:

‌رکن‌1:‌افزایش‌ثبت‌کشتی‌در‌آفریقای‌جنوبی؛

‌رکن‌2:‌سوق‌‌دادن‌به‌سمت‌دریانوردی‌از‌طریق‌‌توانمندسازی‌افراد‌محروم‌برای‌‌دستیابی

1‌South‌African‌Maritime‌Safety‌Authority‌(SAMSA)‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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ــرای‌ ــان‌ب ــه‌رشــد‌و‌افزایــش‌مهــارت‌دریانــوردان‌و‌حمایــت‌از‌جوان ــه‌فرصت‌هــا،‌کمــک‌ب ‌‌‌‌‌‌‌‌ب

ــق‌فرصت‌هــای‌تفریحــی‌و‌اقتصــادی؛ ــا‌از‌طری مشــارکت‌در‌دری

‌رکــن‌3:‌توســعه‌ی‌کشــتیرانی‌ســاحلی‌و‌سیســتم‌پشــتیبانی‌پایــدار‌آن؛‌هــدف‌نهایــی،‌داشــتن‌

ــازار‌کشــتیرانی‌ســاحلی‌در‌منطقــه‌‌ی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنوب‌آفریقــا‌اســت.‌ایــن‌مــورد‌ ب

ــی،‌ ــت‌و‌گاز‌(ســکوهای‌نفت ــام‌فعالیت‌هــای‌کشــتیرانی‌فراســاحلی‌در‌بخــش‌نف شــامل‌تم

کشــتی‌های‌عملیاتــی‌فراســاحلی،‌فعالیت‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌فراســاحلی)‌می‌شــود.

‌رکــن‌4:‌ایجــاد‌برنامه‌هایــی‌بــرای‌ارتقــای‌حمل‌ونقــل‌رودخانــه‌‌ای‌و‌گشــایش‌فرصت‌هــای‌

ــی؛ ــای‌داخل ــتفاده‌از‌آبراه‌ه ــر‌اس ــا‌حداکث ــد‌اقتصــادی‌ب جدی

‌رکن‌5:‌استفاده‌از‌ظرفیت‌های‌دریایی‌برای‌تحریک‌و‌تقویت‌اقتصاد‌کشور.

ــل‌ ــر‌حمل‌ونق ــه‌»وزی ــی‌دارد‌ک ــرر‌م ــی‌مق ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــون‌ســازمان‌ایمن بخــش‌‌7قان

انجــام‌وظایفشــان‌ بــه‌مقامــات‌مربوطــه‌در‌خصــوص‌ می‌توانــد‌دســتورالعمل‌های‌کتبــی‌را‌

ــر‌ ــماره‌1951‌،57)،‌وزی ــون‌ش ــاری‌(قان ــل‌تج ــون‌حمل‌ونق ــد‌‌356قان ــاس‌بن ــر‌اس ــد«‌ب ــه‌کن ارائ

ــی‌ ــرای‌کشــتی‌های‌کوچــک‌مل ــی‌ب ــت‌اســتانداردهای‌ایمن ــزام‌رعای ــل‌در‌ســال‌‌2007ال حمل‌ونق

ــرای‌پوشــش‌ ــی‌را‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــد‌ســازمان‌ایمن ــزان‌تعه ــن‌امــر‌می را‌اعــلام‌کــرد.‌ای

تمــام‌فعالیت‌هــای‌کشــتی‌های‌کوچــک‌در‌سراســر‌آب‌هــای‌داخلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌افزایــش‌

داد.‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌مســئول‌نظــارت‌بــر‌فعالیــت‌کشــتی‌های‌

دریایــی‌کــه‌از‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوبــی‌عبــور‌می‌کننــد،‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌

ــری‌ایمــن‌از‌طریــق‌مرکــز‌نجــات‌و‌هماهنگــی‌دریایــی‌1اســت. ــان‌از‌ناوب و‌اطمین

فعالیت‌هــای‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌پایــه‌‌ی‌اخــلاق‌و‌ارزش‌هــای‌انســانی‌

ــر‌اســت: ــه‌شــرح‌زی ــه‌ب انجــام‌می‌شــود‌ک

شکل 1-13 ارزش های سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی]20[

1‌Maritime‌Rescue‌and‌Coordination‌Centre‌(MRCC)
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ساختار سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی
ــی‌ ــام‌اجرای ــوان‌مق ــه‌عن ــل‌را‌ب ــر‌حمل‌ونق ــی،‌وزی ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن ــون‌س قان

ســازمان‌و‌تنهــا‌ســهامدار‌از‌طــرف‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌منصــوب‌می‌کنــد.

فعالیت های سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی]20[
‌1.‌فعالیت‌هــای‌نظرســنجی‌وضعیــت‌پرچــم1:‌ایــن‌مــورد‌شــامل‌نظرســنجی‌هایی‌هســتند‌

ــذارد،‌انجــام‌ ــر‌می‌گ ــات‌آن‌هــا‌تاثی ــر‌عملی ــه‌ب ــی‌ک ــا‌قوانین ــه‌منظــور‌مطابقــت‌ب ــه‌مشــتریان‌ب ک

ــرای‌ ــه‌ب ــا‌صــدور‌تأییدی ــد‌و‌ی ــه،‌گواهــی‌تجدی ــرای‌گواهــی‌اولی ــد‌ب ــد.‌بررســی‌ها‌می‌توان می‌دهن

ــات‌باشــد. ــک‌عملی انجــام‌ی

2.‌بازرســی‌های‌نظــارت‌بنــدری:‌ایــن‌فرآینــد‌بــه‌معنــای‌اعمــال‌صلاحیــت‌یــک‌کشــور‌بــر‌

کشــتی‌های‌خارجــی‌اســت‌کــه‌در‌آب‌هــای‌تحــت‌صلاحیــت‌آن‌کشــور‌فعالیــت‌می‌کننــد.‌

کشــتی‌هایی‌کــه‌بایــد‌در‌شــرایط‌عــادی‌بازرســی‌شــوند،‌کشــتی‌هایی‌هســتند‌کــه‌در‌شــش‌مــاه‌

ــد‌‌2بازرســی‌نشــده‌اند.‌ایــن‌ گذشــته‌در‌هیــچ‌یــک‌از‌کشــورهای‌عضــو‌تفاهم‌نامــه‌اقیانــوس‌هن

ــی‌ ــان‌از‌ایــن‌موضــوع‌کــه‌کشــتی‌هایی‌کــه‌از‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوب ــال‌اطمین ــه‌دنب بازرســی‌ها‌ب

ــی‌و‌ ــت‌دریای ــی،‌امنی ــی‌دریای ــا‌ایمن ــط‌ب ــرا‌و‌مرتب ــل‌اج ــیون‌های‌قاب ــا‌کنوانس ــد‌ب ــور‌می‌کنن عب

حفاظــت‌از‌محیط‌زیســت‌دریایــی‌در‌برابــر‌آلودگــی‌توســط‌کشــتی‌ها،‌مطابقــت‌دارنــد.

3.‌تلفــات‌و‌حــوادث:‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌ملــزم‌بــه‌بررســی‌تلفــات‌یــا‌

حــوادث‌بــر‌اســاس‌بخــش‌‌264قانــون‌حمل‌ونقــل‌تجــاری‌57،‌ســال‌‌1951اســت.

ــی‌ ــی‌و‌بین‌الملل ــن‌مل ــی‌توســط‌قوانی ــی:‌آلودگــی‌محیط‌زیســت‌دریای 4.‌حــوادث‌آلودگــی‌دریای

اکیــدا‌ممنــوع‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌چنیــن‌حوادثــی‌همچنــان‌رخ‌می‌دهــد‌و‌در‌نتیجــه‌یکــی‌از‌

وظایــف‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌بررســی‌ایــن‌گونــه‌حــوادث‌اســت.

ــا‌ ــاق‌ب ــدم‌انطب ــل‌ع ــه‌دلی ــه‌ب ــود‌ک ــام‌می‌ش ــی‌انج ــتی‌در‌صورت ــف‌کش ــتی:‌توقی ــف‌کش 5.‌توقی

قوانیــن‌قابــل‌اجــرا،‌خطــری‌بــرای‌ایمنــی‌ذخایــر‌در‌دریــا‌یــا‌امنیــت‌دریایــی‌باشــد‌یــا‌خطــر‌جــدی‌

ــد. ــراه‌داشته‌باش ــه‌هم ــی‌را‌ب ــت‌دریای ــی‌محیط‌زیس آلودگ

6.‌پذیــرش‌تخلفــات:‌بخشــی‌از‌رویــه‌ای‌اســت‌کــه‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌پــس‌

از‌بررســی‌تخلفاتــی‌نظیــر‌حــوادث‌آلودگــی‌پیگیــری‌می‌کنــد.‌در‌چنیــن‌مــواردی،‌پــس‌از‌انجــام‌

بررســی‌ها،‌تمامــی‌اســناد‌مربــوط‌بــه‌تخلــف‌بــه‌فرمانــده‌شــناور‌ارائــه‌می‌شــود‌کــه‌حاکــی‌از‌عــدم‌

رعایــت‌برخــی‌قوانیــن‌یــا‌رویه‌هــای‌مقــرر‌اســت.‌بــا‌در‌دســت‌داشــتن‌ایــن‌مــدارک،‌مالــک‌اصلــی،‌

نماینــده‌مالــک،‌نماینــده‌شــرکت‌حمل‌ونقــل‌و‌ســایر‌ذینفعــان‌ملــزم‌بــه‌امضــای‌فــرم‌پذیــرش‌

تخلــف‌می‌شــوند‌کــه‌شــامل‌توصیــف‌تخلــف‌و‌جریمــه‌اعمــال‌شده‌‌اســت.

7.‌ایمنــی‌ماهیگیــری:‌تمرکــز‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌مدیریــت‌ایمنــی‌در‌دریــا،‌

ــود‌ ــرای‌بهب ــی‌ب ــی‌و‌بین‌‌الملل ــی‌مل ــی،‌اجــرای‌سیاســت‌ها‌و‌مقــررات‌دریای ــا‌ی‌آگاهــی‌دریای ارتق
ــی‌را‌ ــری‌آفریقای‌جنوب ــری‌صنعــت‌ماهیگی ــوده‌و‌رقابت‌‌‌پذی ــا‌ب ــوردان‌در‌دری شــرایط‌زندگــی‌دریان

1‌Flag‌State‌

2‌Indian‌Ocean‌Memorandum‌of‌Understanding‌(IOMOU)‌
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ــد.‌ ــن‌می‌کن تضمی

بــا‌مقــررات‌ 8.‌قایق‌ســواری‌(کشــتی‌‌های‌کوچــک):‌ایــن‌عملکــرد،‌تضمین‌کننــده‌‌ی‌انطبــاق‌

ــی‌کشــتی‌های‌کوچــک‌اســت‌و‌مســئولیت‌بررســی‌تمــام‌کشــتی‌های‌کوچــک،‌صــدور‌ ــی‌ایمن مل

گواهینامــه‌بــرای‌نــاوگان،‌تدویــن‌و‌اصــلاح‌خط‌مشــی‌ها،‌آمــوزش،‌انتصــاب‌و‌نظــارت‌بــر‌بازرســان‌

خارجــی‌و‌همچنیــن‌ارائــه‌‌ی‌کمــک‌بــه‌ســایر‌مقامــات‌در‌اجــرای‌مقــررات‌را‌بــر‌عهــده‌دارد.

9.‌آمــوزش‌و‌صــدور‌گواهینامــه‌‌ی‌دریانــوردی:‌مطابــق‌بــا‌کنوانســیون‌بین‌‌المللــی‌اســتاندارد‌‌های‌

ــوردان‌ ــن‌منصــوب‌درخواســت‌‌های‌دریان ــی،‌ممتحنی ــن‌محل ــوردان‌1و‌قوانی ــرای‌دریان ــوزش‌ب آم

ــد.‌ ــارت‌بررســی‌می‌کنن ــت‌و‌گواهی‌هــای‌مه ــرای‌گواهی‌هــای‌شایســتگی،‌گواهی‌هــای‌صلاحی را‌ب

متقاضیــان‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌می‌گیرنــد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌شــود‌کــه‌کشــتی‌ها‌توســط‌افســران‌

و‌مهندســان‌شایســته‌هدایــت‌می‌شــوند.‌ممتحنیــن‌همچنیــن‌برنامه‌هــای‌آموزشــی‌مؤسســات‌

را‌بــرای‌برگــزاری‌دوره‌هــای‌مختلــف‌کــه‌دریانــوردان‌بایــد‌در‌آن‌شــرکت‌کننــد‌را‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌

ــد‌تــا‌از‌برقــراری‌ می‌دهنــد.‌مؤسســات‌آموزشــی‌نیــز‌بــه‌طــور‌منظــم‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌می‌گیرن

اســتانداردها‌اطمینــان‌حاصــل‌شــود.

ــر‌ ــان‌بررســی‌‌‌هایی‌از‌تاسیســات‌و‌تعمی ــوردان:‌بازرس ــاه‌دریان ــی‌و‌رف 10.‌ســلامت‌شــغلی،‌ایمن

کشــتی‌انجــام‌می‌دهنــد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌کننــد‌کــه‌اســتانداردهای‌ایمنــی‌در‌حیــن‌انجــام‌کار‌

ــی‌و‌کدهــای‌مربوطــه‌ ــی‌شــغلی‌دریای ــررات‌ایمن ــق‌اعمــال‌مق ــدر‌از‌طری ــر‌روی‌کشــتی‌ها‌در‌بن ب

رعایــت‌می‌شــود.

11.‌معمــاری‌دریایــی:‌دفتــر‌معمــار‌دریایــی‌مســئولیت‌اطمینــان‌از‌رعایــت‌الزامــات‌مقــررات‌خــط‌

ــام‌کشــتی‌ها‌دارد.‌ ــا‌بازرســان‌و‌ثبت‌ن ــر‌عهــده‌دارد‌و‌همــکاری‌نزدیکــی‌ب ــار‌و‌مقــررات‌تنــاژ‌را‌ب ب

معمــار‌دریایــی‌در‌ارتبــاط‌نزدیــک‌بــا‌معمــاران‌دریایــی‌خارجــی‌و‌ســازندگان‌کشــتی‌در‌مــورد‌تأییــد‌

ــا‌ ــاق‌ب ــان‌از‌انطب ــرای‌اطمین ــبات‌ب ــاژ‌و‌محاس ــای‌تن ــادل،‌اندازه‌‌‌گیری‌ه ــای‌تع ــه‌‌ی‌دفترچه‌ه کلی

مقــررات‌مربوطــه،‌در‌ارتبــاط‌اســت.

12.‌خدمــات‌رادیویــی:‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌دســتور‌بررســی‌و‌بازرســی‌

ــتیرانی‌ ــررات‌کش ــاری،‌مق ــتیرانی‌تج ــون‌کش ــر‌حســب‌قان ــی‌ب ــوان‌قانون ــه‌عن ــود‌را‌ب ــی‌خ رادیوی

تجــاری‌۲مربــوط‌بــه‌تاسیســات‌رادیویــی،‌ایمنــی‌ملــی‌کشــتی‌های‌کوچــک،‌ثبــت‌فرســتنده‌ی‌

رادیویــی‌اضطــراری‌نشــان‌‌دهنــده‌ی‌موقعیــت3،‌سیســتم‌شناســایی‌خــودکار‌و‌شناســایی‌و‌ردیابــی‌

ــرد‌انجــام‌مــی‌دهــد. دورب

ــان‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌اقتصــاد‌ ــی‌همچنیــن‌یکــی‌از‌مجری ــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب ســازمان‌ایمن

دریایــی‌از‌طریــق‌عملیــات‌پاکیســا‌اســت.‌اجــرای‌طرح‌هــا،‌بــه‌ویــژه‌طرح‌هــای‌مربــوط‌بــه‌

توســعه‌ی‌تجــارت‌دریایــی‌تحــت‌آزمایشــگاه‌تولیــد‌و‌تجــارت‌دریایــی‌4بــا‌هــدف‌ثبــت‌رو‌بــه‌رشــد‌

1‌International‌Convention‌on‌Standards‌of‌Training,‌Certification‌and‌Watchkeeping‌for‌Seafarers‌

2‌merchant‌shipping‌(civil‌liability‌convention)‌act

3‌emergency‌position-indicating‌radio‌beacons‌‌(EPIRB)

4‌Marine‌Transport‌and‌Manufacturing‌(MTM)‌
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ساختار سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی
ــی‌ ــام‌اجرای ــوان‌مق ــه‌عن ــل‌را‌ب ــر‌حمل‌ونق ــی،‌وزی ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن ــون‌س قان

ســازمان‌و‌تنهــا‌ســهامدار‌از‌طــرف‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌منصــوب‌می‌کنــد.

فعالیت های سازمان ایمنی دریایی آفریقای جنوبی]20[
‌1.‌فعالیت‌هــای‌نظرســنجی‌وضعیــت‌پرچــم1:‌ایــن‌مــورد‌شــامل‌نظرســنجی‌هایی‌هســتند‌

ــذارد،‌انجــام‌ ــر‌می‌گ ــات‌آن‌هــا‌تاثی ــر‌عملی ــه‌ب ــی‌ک ــا‌قوانین ــه‌منظــور‌مطابقــت‌ب ــه‌مشــتریان‌ب ک

ــرای‌ ــه‌ب ــا‌صــدور‌تأییدی ــد‌و‌ی ــه،‌گواهــی‌تجدی ــرای‌گواهــی‌اولی ــد‌ب ــد.‌بررســی‌ها‌می‌توان می‌دهن

ــات‌باشــد. ــک‌عملی انجــام‌ی

2.‌بازرســی‌های‌نظــارت‌بنــدری:‌ایــن‌فرآینــد‌بــه‌معنــای‌اعمــال‌صلاحیــت‌یــک‌کشــور‌بــر‌

کشــتی‌های‌خارجــی‌اســت‌کــه‌در‌آب‌هــای‌تحــت‌صلاحیــت‌آن‌کشــور‌فعالیــت‌می‌کننــد.‌

کشــتی‌هایی‌کــه‌بایــد‌در‌شــرایط‌عــادی‌بازرســی‌شــوند،‌کشــتی‌هایی‌هســتند‌کــه‌در‌شــش‌مــاه‌

ــد‌‌2بازرســی‌نشــده‌اند.‌ایــن‌ گذشــته‌در‌هیــچ‌یــک‌از‌کشــورهای‌عضــو‌تفاهم‌نامــه‌اقیانــوس‌هن

ــی‌ ــان‌از‌ایــن‌موضــوع‌کــه‌کشــتی‌هایی‌کــه‌از‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوب ــال‌اطمین ــه‌دنب بازرســی‌ها‌ب

ــی‌و‌ ــت‌دریای ــی،‌امنی ــی‌دریای ــا‌ایمن ــط‌ب ــرا‌و‌مرتب ــل‌اج ــیون‌های‌قاب ــا‌کنوانس ــد‌ب ــور‌می‌کنن عب

حفاظــت‌از‌محیط‌زیســت‌دریایــی‌در‌برابــر‌آلودگــی‌توســط‌کشــتی‌ها،‌مطابقــت‌دارنــد.

3.‌تلفــات‌و‌حــوادث:‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌ملــزم‌بــه‌بررســی‌تلفــات‌یــا‌

حــوادث‌بــر‌اســاس‌بخــش‌‌264قانــون‌حمل‌ونقــل‌تجــاری‌57،‌ســال‌‌1951اســت.

ــی‌ ــی‌و‌بین‌الملل ــن‌مل ــی‌توســط‌قوانی ــی:‌آلودگــی‌محیط‌زیســت‌دریای 4.‌حــوادث‌آلودگــی‌دریای

اکیــدا‌ممنــوع‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌چنیــن‌حوادثــی‌همچنــان‌رخ‌می‌دهــد‌و‌در‌نتیجــه‌یکــی‌از‌

وظایــف‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌بررســی‌ایــن‌گونــه‌حــوادث‌اســت.

ــا‌ ــاق‌ب ــدم‌انطب ــل‌ع ــه‌دلی ــه‌ب ــود‌ک ــام‌می‌ش ــی‌انج ــتی‌در‌صورت ــف‌کش ــتی:‌توقی ــف‌کش 5.‌توقی

قوانیــن‌قابــل‌اجــرا،‌خطــری‌بــرای‌ایمنــی‌ذخایــر‌در‌دریــا‌یــا‌امنیــت‌دریایــی‌باشــد‌یــا‌خطــر‌جــدی‌

ــد. ــراه‌داشته‌باش ــه‌هم ــی‌را‌ب ــت‌دریای ــی‌محیط‌زیس آلودگ

6.‌پذیــرش‌تخلفــات:‌بخشــی‌از‌رویــه‌ای‌اســت‌کــه‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌پــس‌

از‌بررســی‌تخلفاتــی‌نظیــر‌حــوادث‌آلودگــی‌پیگیــری‌می‌کنــد.‌در‌چنیــن‌مــواردی،‌پــس‌از‌انجــام‌

بررســی‌ها،‌تمامــی‌اســناد‌مربــوط‌بــه‌تخلــف‌بــه‌فرمانــده‌شــناور‌ارائــه‌می‌شــود‌کــه‌حاکــی‌از‌عــدم‌

رعایــت‌برخــی‌قوانیــن‌یــا‌رویه‌هــای‌مقــرر‌اســت.‌بــا‌در‌دســت‌داشــتن‌ایــن‌مــدارک،‌مالــک‌اصلــی،‌

نماینــده‌مالــک،‌نماینــده‌شــرکت‌حمل‌ونقــل‌و‌ســایر‌ذینفعــان‌ملــزم‌بــه‌امضــای‌فــرم‌پذیــرش‌

تخلــف‌می‌شــوند‌کــه‌شــامل‌توصیــف‌تخلــف‌و‌جریمــه‌اعمــال‌شده‌‌اســت.

7.‌ایمنــی‌ماهیگیــری:‌تمرکــز‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌مدیریــت‌ایمنــی‌در‌دریــا،‌

ــود‌ ــرای‌بهب ــی‌ب ــی‌و‌بین‌‌الملل ــی‌مل ــی،‌اجــرای‌سیاســت‌ها‌و‌مقــررات‌دریای ــا‌ی‌آگاهــی‌دریای ارتق
ــی‌را‌ ــری‌آفریقای‌جنوب ــری‌صنعــت‌ماهیگی ــوده‌و‌رقابت‌‌‌پذی ــا‌ب ــوردان‌در‌دری شــرایط‌زندگــی‌دریان

1‌Flag‌State‌

2‌Indian‌Ocean‌Memorandum‌of‌Understanding‌(IOMOU)‌
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ــد.‌ ــن‌می‌کن تضمی

بــا‌مقــررات‌ 8.‌قایق‌ســواری‌(کشــتی‌‌های‌کوچــک):‌ایــن‌عملکــرد،‌تضمین‌کننــده‌‌ی‌انطبــاق‌

ــی‌کشــتی‌های‌کوچــک‌اســت‌و‌مســئولیت‌بررســی‌تمــام‌کشــتی‌های‌کوچــک،‌صــدور‌ ــی‌ایمن مل

گواهینامــه‌بــرای‌نــاوگان،‌تدویــن‌و‌اصــلاح‌خط‌مشــی‌ها،‌آمــوزش،‌انتصــاب‌و‌نظــارت‌بــر‌بازرســان‌

خارجــی‌و‌همچنیــن‌ارائــه‌‌ی‌کمــک‌بــه‌ســایر‌مقامــات‌در‌اجــرای‌مقــررات‌را‌بــر‌عهــده‌دارد.

9.‌آمــوزش‌و‌صــدور‌گواهینامــه‌‌ی‌دریانــوردی:‌مطابــق‌بــا‌کنوانســیون‌بین‌‌المللــی‌اســتاندارد‌‌های‌

ــوردان‌ ــن‌منصــوب‌درخواســت‌‌های‌دریان ــی،‌ممتحنی ــن‌محل ــوردان‌1و‌قوانی ــرای‌دریان ــوزش‌ب آم

ــد.‌ ــارت‌بررســی‌می‌کنن ــت‌و‌گواهی‌هــای‌مه ــرای‌گواهی‌هــای‌شایســتگی،‌گواهی‌هــای‌صلاحی را‌ب

متقاضیــان‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌می‌گیرنــد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌شــود‌کــه‌کشــتی‌ها‌توســط‌افســران‌

و‌مهندســان‌شایســته‌هدایــت‌می‌شــوند.‌ممتحنیــن‌همچنیــن‌برنامه‌هــای‌آموزشــی‌مؤسســات‌

را‌بــرای‌برگــزاری‌دوره‌هــای‌مختلــف‌کــه‌دریانــوردان‌بایــد‌در‌آن‌شــرکت‌کننــد‌را‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌

ــد‌تــا‌از‌برقــراری‌ می‌دهنــد.‌مؤسســات‌آموزشــی‌نیــز‌بــه‌طــور‌منظــم‌مــورد‌بررســی‌قــرار‌می‌گیرن

اســتانداردها‌اطمینــان‌حاصــل‌شــود.

ــر‌ ــان‌بررســی‌‌‌هایی‌از‌تاسیســات‌و‌تعمی ــوردان:‌بازرس ــاه‌دریان ــی‌و‌رف 10.‌ســلامت‌شــغلی،‌ایمن

کشــتی‌انجــام‌می‌دهنــد‌تــا‌اطمینــان‌حاصــل‌کننــد‌کــه‌اســتانداردهای‌ایمنــی‌در‌حیــن‌انجــام‌کار‌

ــی‌و‌کدهــای‌مربوطــه‌ ــی‌شــغلی‌دریای ــررات‌ایمن ــق‌اعمــال‌مق ــدر‌از‌طری ــر‌روی‌کشــتی‌ها‌در‌بن ب

رعایــت‌می‌شــود.

11.‌معمــاری‌دریایــی:‌دفتــر‌معمــار‌دریایــی‌مســئولیت‌اطمینــان‌از‌رعایــت‌الزامــات‌مقــررات‌خــط‌

ــام‌کشــتی‌ها‌دارد.‌ ــا‌بازرســان‌و‌ثبت‌ن ــر‌عهــده‌دارد‌و‌همــکاری‌نزدیکــی‌ب ــار‌و‌مقــررات‌تنــاژ‌را‌ب ب

معمــار‌دریایــی‌در‌ارتبــاط‌نزدیــک‌بــا‌معمــاران‌دریایــی‌خارجــی‌و‌ســازندگان‌کشــتی‌در‌مــورد‌تأییــد‌

ــا‌ ــاق‌ب ــان‌از‌انطب ــرای‌اطمین ــبات‌ب ــاژ‌و‌محاس ــای‌تن ــادل،‌اندازه‌‌‌گیری‌ه ــای‌تع ــه‌‌ی‌دفترچه‌ه کلی

مقــررات‌مربوطــه،‌در‌ارتبــاط‌اســت.

12.‌خدمــات‌رادیویــی:‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌دســتور‌بررســی‌و‌بازرســی‌

ــتیرانی‌ ــررات‌کش ــاری،‌مق ــتیرانی‌تج ــون‌کش ــر‌حســب‌قان ــی‌ب ــوان‌قانون ــه‌عن ــود‌را‌ب ــی‌خ رادیوی

تجــاری‌۲مربــوط‌بــه‌تاسیســات‌رادیویــی،‌ایمنــی‌ملــی‌کشــتی‌های‌کوچــک،‌ثبــت‌فرســتنده‌ی‌

رادیویــی‌اضطــراری‌نشــان‌‌دهنــده‌ی‌موقعیــت3،‌سیســتم‌شناســایی‌خــودکار‌و‌شناســایی‌و‌ردیابــی‌

ــرد‌انجــام‌مــی‌دهــد. دورب

ــان‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌اقتصــاد‌ ــی‌همچنیــن‌یکــی‌از‌مجری ــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب ســازمان‌ایمن

دریایــی‌از‌طریــق‌عملیــات‌پاکیســا‌اســت.‌اجــرای‌طرح‌هــا،‌بــه‌ویــژه‌طرح‌هــای‌مربــوط‌بــه‌

توســعه‌ی‌تجــارت‌دریایــی‌تحــت‌آزمایشــگاه‌تولیــد‌و‌تجــارت‌دریایــی‌4بــا‌هــدف‌ثبــت‌رو‌بــه‌رشــد‌

1‌International‌Convention‌on‌Standards‌of‌Training,‌Certification‌and‌Watchkeeping‌for‌Seafarers‌

2‌merchant‌shipping‌(civil‌liability‌convention)‌act

3‌emergency‌position-indicating‌radio‌beacons‌‌(EPIRB)

4‌Marine‌Transport‌and‌Manufacturing‌(MTM)‌



 اندیشکده پیشرفت دریایی

43

کشــتی‌بــرای‌تجــارت‌بین‌‌المللــی،‌تجــارت‌ســاحلی‌و‌مشــارکت‌گســترده‌تر‌در‌منطقــه‌و‌سیســتم‌

تجــارت‌قــاره‌ای‌از‌جملــه‌وظایــف‌ایــن‌ســازمان‌اســت.‌

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌طرح‌هــای‌خــود‌را‌در‌آزمایشــگاه‌حفاظــت‌و‌حاکمیــت‌

دریایــی1،‌بــه‌ویــژه‌آن‌هایــی‌کــه‌نیازمنــد‌یــک‌رویکــرد‌یکپارچــه‌بــرای‌اجــرای‌حفاظــت‌از‌کشــتی‌ها‌

ــزی‌مشــترک‌و‌اجــرای‌ ــذاری،‌برنامه‌ری ــای‌قانون‌گ ــق‌ابزاره ــا‌آلودگــی‌کشــتی‌ها‌از‌طری ــارزه‌ب و‌مب

طــرح‌مشــترک‌هســتند،‌اجــرا‌خواهــد‌کــرد]20[.

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌نقــش‌یــک‌متخصــص‌بــا‌دانــش‌بــالا‌در‌رابطــه‌

بــا‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌از‌جملــه‌تاسیســات‌دریایــی‌و‌ســازه‌های‌آبزی‌پــروری‌را‌ایفــا‌می‌کنــد.‌

دخالــت‌ نقــش‌ ایــن‌ در‌ مســتقیم‌ به‌طــور‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ اگرچــه‌

ــتفاده‌در‌ ــورد‌اس ــتی‌های‌م ــی‌و‌کش ــات‌دریای ــده‌‌ی‌تاسیس ــاد‌تنظیم‌کنن ــوان‌نه ــا‌به‌عن ــدارد،‌ام ن

فعالیت‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌در‌دریــا‌عمــل‌می‌کنــد.‌بــه‌عنــوان‌مثــال،‌آبزی‌پــروری‌دریایــی‌

ــان‌حاصــل‌شــود‌کــه‌ ــا‌اطمین ــی‌کنتــرل‌می‌شــود‌ت توســط‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب

خطــوط‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌تحــت‌تأثیــر‌منفــی‌قفــس‌شــناور،‌آلاینده‌هــای‌مضــر‌بــرای‌ماهیــان‌

و...‌قــرار‌نمی‌گیرنــد.

1-10-2-2 تنظیم گر بنادر آفریقای جنوبی2 

شکل‌1-‌14نشان‌تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی]21[

ــال‌‌۲۰۰۵ ــماره‌‌۱۲س ــون‌ش ــی،‌قان ــادر‌مل ــون‌بن ــاس‌قان ــر‌اس ــی‌ب ــادر‌آفریقای‌جنوب ــر‌بن تنظیم‌گ

تاســیس‌شــد.‌تنظیم‌گــر‌بنــادر‌یکــی‌از‌اجــزای‌کلیــدی‌معمــاری‌نظارتــی‌بنــادر‌در‌سیاســت‌ملــی‌

ــادر،‌تنظیــم‌اقتصــادی‌سیســتم‌ ــادر‌تجــاری‌محســوب‌می‌شــود.‌وظیفــه‌‌ی‌اصلــی‌تنظیم‌گــر‌بن بن
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بنــادر‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌در‌راســتای‌توســعه‌ی‌اســتراتژیک‌دولــت‌اســت]21[.‌بنابرایــن‌تنظیم‌گــر‌

ــوط‌ ــا‌مرب ــادر‌وظایــف‌و‌فعالیت‌هــای‌خاصــی‌را‌در‌صنعــت‌دریایــی‌انجــام‌می‌دهــد‌کــه‌عمدت بن

ــه‌ ــی‌ب ــت‌دسترس ــای‌عدال ــادی،‌ارتق ــاماندهی‌اقتص ــاد‌س ــایر‌ابع ــذاری‌و‌س ــم‌قیمت‌گ ــه‌تنظی ب

ــادر‌و‌ ــر‌بن ــوب‌تنظیم‌گ ــا‌چارچ ــت‌ب ــن‌صنع ــاق‌ای ــر‌انطب ــارت‌ب ــدری،‌نظ ــات‌بن ــات‌و‌خدم امکان

ــادر‌ ــر‌بن ــکایات‌و‌درخواســت‌های‌مطرح‌شــده‌در‌آن‌اســت.‌تنظیم‌گ ــه‌ش ــیدگی‌ب ــن‌رس همچنی

ــتی‌را‌ ــول‌سیاس ــتورالعمل‌ها‌و‌اص ــی،‌دس ــوب‌نظارت ــترش‌چارچ ــدف‌گس ــا‌ه ــی،‌ب آفریقای‌جنوب

توســعه‌داده‌اســت.

تنظیم‌گــر‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌متشــکل‌از‌یــک‌رئیــس‌و‌اعضایــی‌اســت‌کــه‌توســط‌وزیــر‌

توســط‌ خــود‌ وظایــف‌ و‌ فعالیت‌هــا‌ در‌ بنــادر‌ تنظیم‌گــر‌ می‌شــوند.‌ منصــوب‌ حمل‌ونقــل‌

ــل‌ ــی‌مدیرعام ــادر‌یعن ــر‌بن ــت‌ســابق‌تنظیم‌‌گ ــه‌ریاســت‌آن‌را‌یکــی‌از‌اعضــای‌ثاب ــه‌‌ای‌ک دبیرخان

ــی‌از‌ســوی‌دولــت‌ملــی‌ ــادر‌از‌طریــق‌تخصیــص‌مال ــاری‌می‌شــود.‌تنظیم‌گــر‌بن ــر‌عهــده‌دارد،‌ی ب

می‌شــود]22[. تامیــن‌

وظایف‌اصلی‌تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی،‌طبق‌قانون‌ملی‌بنادر‌در‌سال‌2005،‌عبارتند‌از:

‌اعمال‌مقررات‌اقتصادی‌برای‌سیستم‌بنادر‌در‌راستای‌اهداف‌استراتژیک‌دولت؛

‌ترویج‌عدالت‌در‌دسترسی‌به‌بنادر‌و‌امکانات‌و‌خدمات‌ارائه‌‌شده‌در‌بنادر؛

‌نظارت‌بر‌فعالیت‌های‌سازمان‌بنادر‌ملی‌برای‌اطمینان‌از‌انجام‌وظایف‌خود؛

‌رسیدگی‌به‌شکایات‌و‌درخواست‌های‌تجدید‌نظر‌تحت‌قانون‌بنادر؛

ایــن‌مأموریت‌‌هــا‌بایــد‌مطابــق‌بــا‌سیاســت‌تعیین‌شــده‌‌ی‌دولــت‌در‌سیاســت‌ملــی‌بنــادر‌تجــاری‌

انجــام‌شــود.

چشم انداز تنظیم گر بنادر آفریقای جنوبی
ــه‌‌می‌شــود‌ ــی‌در‌نظــر‌گرفت ــاد‌در‌ســطح‌جهان ــوان‌یــک‌نه ــه‌عن ــی‌ب ــادر‌آفریقای‌جنوب تنظیم‌گــر‌بن

کــه‌اســتاندارد‌های‌مقــررات‌اقتصــادی‌در‌بنــادر‌دریایــی‌را‌تعییــن‌می‌کنــد.‌سیســتم‌بنــادر‌

تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌بایــد‌در‌ســطح‌جهانــی‌رقابتــی،‌ایمــن‌و‌حفاظت‌‌شــده‌باشــد‌و‌در‌ســطوح‌

پذیرفته‌شــده‌‌ی‌بین‌‌المللــی،‌مطابــق‌بــا‌اهــداف‌و‌اســتراتژی‌های‌کلان‌اقتصــادی‌دولــت‌دارای‌

بهــره‌وری‌عملیاتــی‌باشــد.‌سیســتم‌بنــادر‌تجــاری‌بایــد‌در‌خدمــت‌اقتصــاد‌بــوده‌و‌نیاز‌هــای‌کاربــران‌

بنــدر‌را‌بــه‌شــیوه‌ای‌بــرآورده‌کنــد‌کــه‌از‌نظــر‌اقتصــادی‌و‌زیســت‌محیطی‌پایــدار‌باشــد]21[.
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کشــتی‌بــرای‌تجــارت‌بین‌‌المللــی،‌تجــارت‌ســاحلی‌و‌مشــارکت‌گســترده‌تر‌در‌منطقــه‌و‌سیســتم‌

تجــارت‌قــاره‌ای‌از‌جملــه‌وظایــف‌ایــن‌ســازمان‌اســت.‌

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌طرح‌هــای‌خــود‌را‌در‌آزمایشــگاه‌حفاظــت‌و‌حاکمیــت‌

دریایــی1،‌بــه‌ویــژه‌آن‌هایــی‌کــه‌نیازمنــد‌یــک‌رویکــرد‌یکپارچــه‌بــرای‌اجــرای‌حفاظــت‌از‌کشــتی‌ها‌

ــزی‌مشــترک‌و‌اجــرای‌ ــذاری،‌برنامه‌ری ــای‌قانون‌گ ــق‌ابزاره ــا‌آلودگــی‌کشــتی‌ها‌از‌طری ــارزه‌ب و‌مب

طــرح‌مشــترک‌هســتند،‌اجــرا‌خواهــد‌کــرد]20[.

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌همچنیــن‌نقــش‌یــک‌متخصــص‌بــا‌دانــش‌بــالا‌در‌رابطــه‌

بــا‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌از‌جملــه‌تاسیســات‌دریایــی‌و‌ســازه‌های‌آبزی‌پــروری‌را‌ایفــا‌می‌کنــد.‌

دخالــت‌ نقــش‌ ایــن‌ در‌ مســتقیم‌ به‌طــور‌ آفریقای‌جنوبــی‌ دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ اگرچــه‌

ــتفاده‌در‌ ــورد‌اس ــتی‌های‌م ــی‌و‌کش ــات‌دریای ــده‌‌ی‌تاسیس ــاد‌تنظیم‌کنن ــوان‌نه ــا‌به‌عن ــدارد،‌ام ن

فعالیت‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌در‌دریــا‌عمــل‌می‌کنــد.‌بــه‌عنــوان‌مثــال،‌آبزی‌پــروری‌دریایــی‌

ــان‌حاصــل‌شــود‌کــه‌ ــا‌اطمین ــی‌کنتــرل‌می‌شــود‌ت توســط‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب

خطــوط‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌تحــت‌تأثیــر‌منفــی‌قفــس‌شــناور،‌آلاینده‌هــای‌مضــر‌بــرای‌ماهیــان‌

و...‌قــرار‌نمی‌گیرنــد.

1-10-2-2 تنظیم گر بنادر آفریقای جنوبی2 

شکل‌1-‌14نشان‌تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی]21[

ــال‌‌۲۰۰۵ ــماره‌‌۱۲س ــون‌ش ــی،‌قان ــادر‌مل ــون‌بن ــاس‌قان ــر‌اس ــی‌ب ــادر‌آفریقای‌جنوب ــر‌بن تنظیم‌گ

تاســیس‌شــد.‌تنظیم‌گــر‌بنــادر‌یکــی‌از‌اجــزای‌کلیــدی‌معمــاری‌نظارتــی‌بنــادر‌در‌سیاســت‌ملــی‌

ــادر،‌تنظیــم‌اقتصــادی‌سیســتم‌ ــادر‌تجــاری‌محســوب‌می‌شــود.‌وظیفــه‌‌ی‌اصلــی‌تنظیم‌گــر‌بن بن
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بنــادر‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌در‌راســتای‌توســعه‌ی‌اســتراتژیک‌دولــت‌اســت]21[.‌بنابرایــن‌تنظیم‌گــر‌

ــوط‌ ــا‌مرب ــادر‌وظایــف‌و‌فعالیت‌هــای‌خاصــی‌را‌در‌صنعــت‌دریایــی‌انجــام‌می‌دهــد‌کــه‌عمدت بن

ــه‌ ــی‌ب ــت‌دسترس ــای‌عدال ــادی،‌ارتق ــاماندهی‌اقتص ــاد‌س ــایر‌ابع ــذاری‌و‌س ــم‌قیمت‌گ ــه‌تنظی ب

ــادر‌و‌ ــر‌بن ــوب‌تنظیم‌گ ــا‌چارچ ــت‌ب ــن‌صنع ــاق‌ای ــر‌انطب ــارت‌ب ــدری،‌نظ ــات‌بن ــات‌و‌خدم امکان

ــادر‌ ــر‌بن ــکایات‌و‌درخواســت‌های‌مطرح‌شــده‌در‌آن‌اســت.‌تنظیم‌گ ــه‌ش ــیدگی‌ب ــن‌رس همچنی

ــتی‌را‌ ــول‌سیاس ــتورالعمل‌ها‌و‌اص ــی،‌دس ــوب‌نظارت ــترش‌چارچ ــدف‌گس ــا‌ه ــی،‌ب آفریقای‌جنوب

توســعه‌داده‌اســت.

تنظیم‌گــر‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌متشــکل‌از‌یــک‌رئیــس‌و‌اعضایــی‌اســت‌کــه‌توســط‌وزیــر‌

توســط‌ خــود‌ وظایــف‌ و‌ فعالیت‌هــا‌ در‌ بنــادر‌ تنظیم‌گــر‌ می‌شــوند.‌ منصــوب‌ حمل‌ونقــل‌

ــل‌ ــی‌مدیرعام ــادر‌یعن ــر‌بن ــت‌ســابق‌تنظیم‌‌گ ــه‌ریاســت‌آن‌را‌یکــی‌از‌اعضــای‌ثاب ــه‌‌ای‌ک دبیرخان

ــی‌از‌ســوی‌دولــت‌ملــی‌ ــادر‌از‌طریــق‌تخصیــص‌مال ــاری‌می‌شــود.‌تنظیم‌گــر‌بن ــر‌عهــده‌دارد،‌ی ب

می‌شــود]22[. تامیــن‌

وظایف‌اصلی‌تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی،‌طبق‌قانون‌ملی‌بنادر‌در‌سال‌2005،‌عبارتند‌از:

‌اعمال‌مقررات‌اقتصادی‌برای‌سیستم‌بنادر‌در‌راستای‌اهداف‌استراتژیک‌دولت؛

‌ترویج‌عدالت‌در‌دسترسی‌به‌بنادر‌و‌امکانات‌و‌خدمات‌ارائه‌‌شده‌در‌بنادر؛

‌نظارت‌بر‌فعالیت‌های‌سازمان‌بنادر‌ملی‌برای‌اطمینان‌از‌انجام‌وظایف‌خود؛

‌رسیدگی‌به‌شکایات‌و‌درخواست‌های‌تجدید‌نظر‌تحت‌قانون‌بنادر؛

ایــن‌مأموریت‌‌هــا‌بایــد‌مطابــق‌بــا‌سیاســت‌تعیین‌شــده‌‌ی‌دولــت‌در‌سیاســت‌ملــی‌بنــادر‌تجــاری‌

انجــام‌شــود.

چشم انداز تنظیم گر بنادر آفریقای جنوبی
ــه‌‌می‌شــود‌ ــی‌در‌نظــر‌گرفت ــاد‌در‌ســطح‌جهان ــوان‌یــک‌نه ــه‌عن ــی‌ب ــادر‌آفریقای‌جنوب تنظیم‌گــر‌بن

کــه‌اســتاندارد‌های‌مقــررات‌اقتصــادی‌در‌بنــادر‌دریایــی‌را‌تعییــن‌می‌کنــد.‌سیســتم‌بنــادر‌

تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌بایــد‌در‌ســطح‌جهانــی‌رقابتــی،‌ایمــن‌و‌حفاظت‌‌شــده‌باشــد‌و‌در‌ســطوح‌

پذیرفته‌شــده‌‌ی‌بین‌‌المللــی،‌مطابــق‌بــا‌اهــداف‌و‌اســتراتژی‌های‌کلان‌اقتصــادی‌دولــت‌دارای‌

بهــره‌وری‌عملیاتــی‌باشــد.‌سیســتم‌بنــادر‌تجــاری‌بایــد‌در‌خدمــت‌اقتصــاد‌بــوده‌و‌نیاز‌هــای‌کاربــران‌

بنــدر‌را‌بــه‌شــیوه‌ای‌بــرآورده‌کنــد‌کــه‌از‌نظــر‌اقتصــادی‌و‌زیســت‌محیطی‌پایــدار‌باشــد]21[.
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1-10-2-3 ترمینال های بندری ترانس نت

شکل‌1-‌15نشان‌ترمینال‌های‌بندری‌ترانس‌نت]23[

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌(کــه‌قبــلا‌بــا‌نــام‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌آفریقای‌جنوبــی‌یــا‌ســاپو‌‌1

ــای‌ ــری‌ترمینال‌ه ــک‌س ــئولیت‌اداره‌‌ی‌ی ــا‌مس ــت‌ب ــی‌از‌شــرکت‌ترانس‌ن ــد)‌بخش ــناخته‌می‌ش ش

حمل‌ونقــل‌کالا‌در‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت]23[.‌در‌ســال‌‌2001میــلادی،‌ترمینال‌هــای‌

بنــدری‌ترانس‌نــت،‌دفتــر‌مرکــزی‌خــود‌را‌از‌ژوهانســبورگ‌بــه‌دوربــان‌منتقــل‌کــرد‌تــا‌بــه‌

بنــدر‌دوربــان،‌بزرگتریــن‌و‌شــلوغ‌ترین‌بنــدر‌در‌جنــوب‌آفریقــا‌نزدیک‌تــر‌باشــد.‌اندکــی‌بعــد‌

از‌عملیات‌هــای‌مختلــف‌در‌شــش‌بنــدر‌تجــاری‌خلیــج‌ریچــاردز،‌دوربــان،‌لندن‌شــرقی،‌بنــدر‌

الیزابــت،‌کیپ‌تــاون‌و‌خلیــج‌ســالدانها‌بــه‌‌۱۴پایانــه‌‌ی‌جداگانــه‌ســازمان‌دهی‌شــدند.‌

ایجــاد‌هــر‌پایانــه‌بــا‌هــدف‌رقابت‌پذیــری‌بنــادر‌کشــور‌در‌ســطح‌جهانــی‌انجــام‌شــد.‌ایــن‌هــدف‌از‌

طریــق‌دســتیابی‌بــه‌تجارتــی‌پایــدار‌و‌ســودآور‌بــا‌تمرکــز‌بــر‌مشــتری‌و‌همزمــان‌تقویــت‌جایــگاه‌

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بــه‌عنــوان‌یــک‌شــریک‌تجــاری‌کلیــدی،‌محقــق‌می‌شــود.‌بــرای‌

دســتیابی‌بــه‌ایــن‌هــدف،‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بایــد‌بــه‌ســمت‌ســاختاری‌ســودآور‌و‌

همســو‌بــا‌منافــع‌ملــی‌حرکــت‌کننــد‌و‌همزمــان‌فرآیندهــای‌کســب‌و‌کار‌به‌طــور‌موثــر‌بازطراحــی‌

شــوند‌تــا‌تعامــلات‌بیــن‌مشــتریان‌و‌شــرکت‌ســاده‌تر‌و‌کارآمدتــر‌گــردد.

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌برنامه‌هایــی‌بــه‌منظــور‌بهبــود‌زیرســاخت،‌تجهیــزات‌و‌سیســتم‌ها‌

ــه‌‌ی‌ ــن‌برنامه‌هــا‌شــامل‌تهی ــرآوردن‌نیازهــای‌مشــتریان‌انجــام‌داده‌اســت.‌ای ــرای‌ب در‌پایانه‌هــا‌ب

باربرهــای‌جدیــد،‌جرثقیل‌هــای‌دروازه‌ای‌ســاحلی‌و‌ســایر‌تجهیــزات‌لازم‌بــرای‌جابه‌جایــی‌کارآمــد‌

کالاهــا‌می‌باشــد]24[.‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌اقدامــات‌مهمــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌بهینه‌ســازی‌

ــدازی‌سیســتم‌‌»ناویــس‌اســپارکس‌ان‌ ــه‌راه‌ان ــادر‌و‌خدمــات‌بنــدری‌انجــام‌داده‌اســت؛‌ازجمل بن

فــور۲«‌‌در‌ترمینال‌هــای‌کانتینــری‌در‌ســال‌‌2006میــلادی.‌ایــن‌سیســتم،‌مبتنــی‌بــر‌وب‌اســت‌کــه‌
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ــی‌ ــدری‌و‌ریل ــار‌پایانه‌هــای‌بن ــی‌را‌در‌اختی ــرای‌بهینه‌ســازی‌عملکــرد‌عملیات ــاز‌ب ابزارهــای‌مورد‌‌نی

ــرای‌ ــس‌اس‌پارکــس‌ان‌فــور4«‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ب ــرار‌می‌دهــد.‌سیســتم‌»ناوی ــت‌ق ترانس‌ن

ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌یکپارچــه‌بــه‌مشــتریان‌در‌محیــط‌بنــدر‌و‌راه‌آهــن‌طراحــی‌شده‌اســت]25[.‌

یــک‌سیســتم‌ معرفــی‌ ترانس‌نــت،‌ بنــدری‌ ترمینال‌هــای‌ اقدامــات‌هوشمندســازی‌ دیگــر‌ از‌

عملیاتــی‌بــار‌عمومــی‌1بــود‌کــه‌بــه‌صــورت‌داخلــی‌توســط‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌

توســعه‌داده‌شــد.‌ایــن‌سیســتم‌پیشــرفته،‌کالاهــا‌را‌در‌محیــط‌ترمینــال‌ردیابــی‌می‌کنــد‌و‌

اطمینــان‌می‌دهــد‌کــه‌کالاهــا‌در‌کشــتی‌مناســب‌در‌زمــان‌مناســب‌بارگیــری‌می‌شــوند.‌سیســتم‌

عملیاتــی‌بــار‌عمومــی‌دسترســی‌فــوری‌بــه‌اطلاعــات‌محمولــه‌را‌در‌‌24ســاعت‌شــبانه‌روز‌و‌‌365

روز‌ســال‌ارائــه‌می‌دهــد]26[.‌

یکــی‌دیگــر‌از‌سیســتم‌های‌معرفی‌‌شــده‌توســط‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت،‌کوربیــس‌‌2

اســت؛‌یــک‌سیســتم‌کامــلاً‌یکپارچــه‌بــرای‌صورتحســاب‌الکترونیکــی‌کــه‌باعــث‌صرفه‌جویــی‌در‌

ــود.‌ ــت‌می‌ش ــه‌و‌مدیری ــان،‌هزین زم

فعالیــت‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بــه‌طــور‌خلاصــه‌شــامل‌اداره‌و‌کنتــرل‌می‌باشــد.‌مــوارد‌

تحــت‌کنتــرل‌و‌اداره‌‌ی‌ایــن‌ارگان‌بــه‌شــرح‌زیــر‌اســت:

1.‌اداره‌‌ی‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌در‌ســال‌2022،‌بیــش‌از‌‌4.4میلیــون‌کانتینــر‌و‌حــدود‌‌173

میلیــون‌تــن‌محمولــه‌‌ی‌فلــه‌‌ی‌خشــک‌را‌پذیــرش‌کردنــد؛

ــه‌‌ی‌اصلــی‌خــودرو‌ 2.‌اداره‌‌ی‌کل‌واردات‌و‌صــادرات‌وســایل‌‌نقلیه‌‌ی‌موتــوری‌از‌طریــق‌ســه‌پایان

ــت؛‌ ــدر‌الیزاب ــان،‌لندن‌شــرقی‌و‌بن در‌دورب

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌یــک‌فرآینــد‌سیســتماتیک‌را‌بــرای‌ارتقــای‌فرصت‌هــا‌و‌تســهیل‌

مشــارکت‌معنــادار‌سیاه‌پوســتان‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌جریــان‌اصلــی‌اقتصــاد‌کشــور‌آغــاز‌کرده‌اســت.

1-10-2-4 وزارت جنگلداری، شیلات و محیط زیست3 

شکل‌1-‌16نشان‌وزارت‌جنگلداری،‌شیلات‌و‌محیط‌زیست]27[

دســتور‌قانونــی‌و‌فعالیــت‌اصلــی‌وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت،‌مدیریــت‌و‌حفاظت‌

از‌محیط‌زیســت‌و‌منابــع‌طبیعــی‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت.‌ایــن‌دســتور‌در‌بخــش‌‌24قانــون‌

اساســی‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوبــی‌(قانــون‌1996)،‌اعــلام‌شده‌اســت‌و‌بــه‌همــه‌‌ی‌شــهروندان‌

1‌General‌Cargo‌Operational‌System‌(GCOS)

2‌COREBIS‌

3‌Department‌of‌Forestry,‌Fisheries‌and‌the‌Environment‌(DFFE)

(Navis Sparks in Four)
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1-10-2-3 ترمینال های بندری ترانس نت

شکل‌1-‌15نشان‌ترمینال‌های‌بندری‌ترانس‌نت]23[

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌(کــه‌قبــلا‌بــا‌نــام‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌آفریقای‌جنوبــی‌یــا‌ســاپو‌‌1

ــای‌ ــری‌ترمینال‌ه ــک‌س ــئولیت‌اداره‌‌ی‌ی ــا‌مس ــت‌ب ــی‌از‌شــرکت‌ترانس‌ن ــد)‌بخش ــناخته‌می‌ش ش

حمل‌ونقــل‌کالا‌در‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت]23[.‌در‌ســال‌‌2001میــلادی،‌ترمینال‌هــای‌

بنــدری‌ترانس‌نــت،‌دفتــر‌مرکــزی‌خــود‌را‌از‌ژوهانســبورگ‌بــه‌دوربــان‌منتقــل‌کــرد‌تــا‌بــه‌

بنــدر‌دوربــان،‌بزرگتریــن‌و‌شــلوغ‌ترین‌بنــدر‌در‌جنــوب‌آفریقــا‌نزدیک‌تــر‌باشــد.‌اندکــی‌بعــد‌

از‌عملیات‌هــای‌مختلــف‌در‌شــش‌بنــدر‌تجــاری‌خلیــج‌ریچــاردز،‌دوربــان،‌لندن‌شــرقی،‌بنــدر‌

الیزابــت،‌کیپ‌تــاون‌و‌خلیــج‌ســالدانها‌بــه‌‌۱۴پایانــه‌‌ی‌جداگانــه‌ســازمان‌دهی‌شــدند.‌

ایجــاد‌هــر‌پایانــه‌بــا‌هــدف‌رقابت‌پذیــری‌بنــادر‌کشــور‌در‌ســطح‌جهانــی‌انجــام‌شــد.‌ایــن‌هــدف‌از‌

طریــق‌دســتیابی‌بــه‌تجارتــی‌پایــدار‌و‌ســودآور‌بــا‌تمرکــز‌بــر‌مشــتری‌و‌همزمــان‌تقویــت‌جایــگاه‌

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بــه‌عنــوان‌یــک‌شــریک‌تجــاری‌کلیــدی،‌محقــق‌می‌شــود.‌بــرای‌

دســتیابی‌بــه‌ایــن‌هــدف،‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بایــد‌بــه‌ســمت‌ســاختاری‌ســودآور‌و‌

همســو‌بــا‌منافــع‌ملــی‌حرکــت‌کننــد‌و‌همزمــان‌فرآیندهــای‌کســب‌و‌کار‌به‌طــور‌موثــر‌بازطراحــی‌

شــوند‌تــا‌تعامــلات‌بیــن‌مشــتریان‌و‌شــرکت‌ســاده‌تر‌و‌کارآمدتــر‌گــردد.

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌برنامه‌هایــی‌بــه‌منظــور‌بهبــود‌زیرســاخت،‌تجهیــزات‌و‌سیســتم‌ها‌

ــه‌‌ی‌ ــن‌برنامه‌هــا‌شــامل‌تهی ــرآوردن‌نیازهــای‌مشــتریان‌انجــام‌داده‌اســت.‌ای ــرای‌ب در‌پایانه‌هــا‌ب

باربرهــای‌جدیــد،‌جرثقیل‌هــای‌دروازه‌ای‌ســاحلی‌و‌ســایر‌تجهیــزات‌لازم‌بــرای‌جابه‌جایــی‌کارآمــد‌

کالاهــا‌می‌باشــد]24[.‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌اقدامــات‌مهمــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌بهینه‌ســازی‌

ــدازی‌سیســتم‌‌»ناویــس‌اســپارکس‌ان‌ ــه‌راه‌ان ــادر‌و‌خدمــات‌بنــدری‌انجــام‌داده‌اســت؛‌ازجمل بن

فــور۲«‌‌در‌ترمینال‌هــای‌کانتینــری‌در‌ســال‌‌2006میــلادی.‌ایــن‌سیســتم،‌مبتنــی‌بــر‌وب‌اســت‌کــه‌

1‌South‌African‌Port‌Terminals‌(SAPO)‌
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ــی‌ ــدری‌و‌ریل ــار‌پایانه‌هــای‌بن ــی‌را‌در‌اختی ــرای‌بهینه‌ســازی‌عملکــرد‌عملیات ــاز‌ب ابزارهــای‌مورد‌‌نی

ــرای‌ ــس‌اس‌پارکــس‌ان‌فــور4«‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ب ــرار‌می‌دهــد.‌سیســتم‌»ناوی ــت‌ق ترانس‌ن

ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌یکپارچــه‌بــه‌مشــتریان‌در‌محیــط‌بنــدر‌و‌راه‌آهــن‌طراحــی‌شده‌اســت]25[.‌

یــک‌سیســتم‌ معرفــی‌ ترانس‌نــت،‌ بنــدری‌ ترمینال‌هــای‌ اقدامــات‌هوشمندســازی‌ دیگــر‌ از‌

عملیاتــی‌بــار‌عمومــی‌1بــود‌کــه‌بــه‌صــورت‌داخلــی‌توســط‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌

توســعه‌داده‌شــد.‌ایــن‌سیســتم‌پیشــرفته،‌کالاهــا‌را‌در‌محیــط‌ترمینــال‌ردیابــی‌می‌کنــد‌و‌

اطمینــان‌می‌دهــد‌کــه‌کالاهــا‌در‌کشــتی‌مناســب‌در‌زمــان‌مناســب‌بارگیــری‌می‌شــوند.‌سیســتم‌

عملیاتــی‌بــار‌عمومــی‌دسترســی‌فــوری‌بــه‌اطلاعــات‌محمولــه‌را‌در‌‌24ســاعت‌شــبانه‌روز‌و‌‌365

روز‌ســال‌ارائــه‌می‌دهــد]26[.‌

یکــی‌دیگــر‌از‌سیســتم‌های‌معرفی‌‌شــده‌توســط‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت،‌کوربیــس‌‌2

اســت؛‌یــک‌سیســتم‌کامــلاً‌یکپارچــه‌بــرای‌صورتحســاب‌الکترونیکــی‌کــه‌باعــث‌صرفه‌جویــی‌در‌

ــود.‌ ــت‌می‌ش ــه‌و‌مدیری ــان،‌هزین زم

فعالیــت‌ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌بــه‌طــور‌خلاصــه‌شــامل‌اداره‌و‌کنتــرل‌می‌باشــد.‌مــوارد‌

تحــت‌کنتــرل‌و‌اداره‌‌ی‌ایــن‌ارگان‌بــه‌شــرح‌زیــر‌اســت:

1.‌اداره‌‌ی‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌در‌ســال‌2022،‌بیــش‌از‌‌4.4میلیــون‌کانتینــر‌و‌حــدود‌‌173

میلیــون‌تــن‌محمولــه‌‌ی‌فلــه‌‌ی‌خشــک‌را‌پذیــرش‌کردنــد؛

ــه‌‌ی‌اصلــی‌خــودرو‌ 2.‌اداره‌‌ی‌کل‌واردات‌و‌صــادرات‌وســایل‌‌نقلیه‌‌ی‌موتــوری‌از‌طریــق‌ســه‌پایان

ــت؛‌ ــدر‌الیزاب ــان،‌لندن‌شــرقی‌و‌بن در‌دورب

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌یــک‌فرآینــد‌سیســتماتیک‌را‌بــرای‌ارتقــای‌فرصت‌هــا‌و‌تســهیل‌

مشــارکت‌معنــادار‌سیاه‌پوســتان‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌جریــان‌اصلــی‌اقتصــاد‌کشــور‌آغــاز‌کرده‌اســت.

1-10-2-4 وزارت جنگلداری، شیلات و محیط زیست3 

شکل‌1-‌16نشان‌وزارت‌جنگلداری،‌شیلات‌و‌محیط‌زیست]27[

دســتور‌قانونــی‌و‌فعالیــت‌اصلــی‌وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت،‌مدیریــت‌و‌حفاظت‌

از‌محیط‌زیســت‌و‌منابــع‌طبیعــی‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت.‌ایــن‌دســتور‌در‌بخــش‌‌24قانــون‌

اساســی‌جمهــوری‌آفریقای‌جنوبــی‌(قانــون‌1996)،‌اعــلام‌شده‌اســت‌و‌بــه‌همــه‌‌ی‌شــهروندان‌

1‌General‌Cargo‌Operational‌System‌(GCOS)

2‌COREBIS‌

3‌Department‌of‌Forestry,‌Fisheries‌and‌the‌Environment‌(DFFE)

(Navis Sparks in Four)

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌

4 Navis Sparks in Four
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حــق‌دارابــودن‌محیطــی‌ســالم‌بــرای‌زندگــی‌و‌حفاظــت‌از‌محیط‌‌زیســت‌بــرای‌نســل‌های‌آینــده‌را‌

ــرای‌ ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌ب ــی‌می‌دهــد.‌وزارت‌جنگل ــی‌منطق ــات‌قانون ــق‌اقدام از‌طری

اعمــال‌ایــن‌حقــوق‌و‌نیــاز‌بــه‌مدیریــت‌ســالم‌زیســت‌محیطی‌و‌توســعه‌ی‌پایــدار،‌یــک‌چارچــوب‌

ــامل‌ ــی‌ش ــوب‌نظارت ــن‌چارچ ــت.‌ای ــاد‌نموده‌‌اس ــع‌را‌ایج ــت‌زیســت‌محیطی‌جام ــی‌مدیری قانون

قوانیــن‌مجلــس‌(قوانیــن‌زیســت‌محیطی)،‌مقــررات،‌سیاســت‌ها،‌هنجارهــا‌و‌اســتانداردها‌و‌

ســایر‌ابزارهــای‌نظارتــی‌اســت‌کــه‌بــا‌هــدف‌ترویــج‌شــیوه‌های‌صحیــح‌مدیریــت‌زیســت‌محیطی‌

ــدا‌کرده‌‌اســت]27[. ــه‌منظــور‌حفاظــت‌محیط‌زیســت‌توســعه‌پی ب

برنامــه‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی۱، چشــم‌‌اندازی‌بــرای‌ارتقــای‌پایــداری‌زیســت‌محیطی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌
بــا‌کمــک‌بــه‌ایجــاد‌یــک‌گــذار‌بــه‌ســمت‌اقتصــاد‌کم‌کربــن‌و‌تغییــر‌ســکونتگاه‌های‌انســانی‌بــرای‌

ــه‌دنبــال‌ بهبــود‌حکومــت‌محلــی‌محســوب‌می‌‌شــود.‌بــه‌طــور‌کلــی،‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی،‌ب

پایــداری‌و‌تحــول‌محیطــی‌در‌چارچــوب‌یــک‌اقتصــاد‌یکپارچــه‌و‌فراگیــر‌اســت‌کــه‌توســط‌دولــت‌

ــت‌ ــت‌اول‌تحــول‌اقتصــادی‌و‌ایجــاد‌شــغل،‌اولوی ــا‌اولوی ــن‌چشــم‌‌انداز‌ب حمایــت‌می‌شــود.‌ای

ــد،‌ ــت‌توانمن ــک‌وضعی ــوم‌ی ــت‌س ــی‌و‌اولوی ــت‌محل ــانی‌و‌دول ــکونتگاه‌های‌انس ــر‌س دوم‌تغیی

ــان‌ ــت‌بی ــان‌مــدت‌2024-‌2019دول ــوان‌چارچــوب‌اســتراتژیک‌می ــه‌عن ــی‌و‌توســعه‌ای،‌ب اخلاق

شده‌اســت‌کــه‌وظایــف‌وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌بــا‌آن‌همســو‌می‌باشــد]28[.

ســازمان‌ها‌در‌اهــداف‌میان‌‌مــدت‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی،‌متعهــد‌بــه‌ایجــاد‌بیــش‌از‌‌103

هــزار‌شــغل‌تمام‌وقــت‌و‌‌210هــزار‌فرصــت‌کاری‌از‌طریــق‌برنامــه‌‌ی‌گســترده‌ی‌کار‌عمومــی‌‌‌۲

ــر‌ ــوارد‌زی ــر‌روی‌م ــه‌ب ــی‌ک ــق‌پروژه‌های ــای‌کاری‌از‌طری ــاغل‌و‌فرصت‌ه ــن‌مش ــده‌اند]28[.‌ای ش

ــت: ــد‌گرف ــرار‌خواهن ــد،‌در‌دســترس‌ق ــز‌دارن تمرک

‌بازسازی‌اکوسیستم‌های‌تخریب‌شده؛

‌گسترش‌محدوده‌‌ی‌حفاظتی؛

‌حفاظت‌و‌احیای‌تالاب‌ها؛

‌حفاظت‌از‌منابع‌آب؛

‌مدیریت‌استفاده‌‌ی‌پایدار‌از‌زمین‌و‌حفظ‌تولید؛

‌رشد‌و‌تحول‌در‌بخش‌جنگلداری؛

‌رسیدگی‌به‌چالش‌های‌پیش‌روی‌بخش‌شیلات.

ایــن‌ بودجــه‌‌ی‌ از‌کل‌ رانــد)‌ میلیــارد‌ ‌11.6) درصــد‌ ‌41.9 زیســت‌محیطی،‌ برنامه‌هــای‌ بخــش‌

وزارتخانــه‌را‌بــرای‌تأمیــن‌مالــی‌ایــن‌طرح‌هــا‌اختصــاص‌داده‌اســت.

مطابــق‌بــا‌روندهــای‌بین‌المللــی،‌ایــن‌وزارتخانــه،‌شــیلات‌را‌بــه‌عنــوان‌یــک‌فعالیــت‌اقتصــادی‌بــه‌

جــای‌یــک‌موضــوع‌صرفــاً‌زیســت‌محیطی‌بــه‌رســمیت‌می‌شناســد.‌دولــت،‌اختیــارات‌مدیریــت‌

ــود‌ ــئولیت‌های‌موج ــه‌مس ــروری‌را‌ب ــن‌آبزی‌پ ــی‌و‌همچنی ــیلات‌داخل ــیرین‌و‌ش ــیلات‌آب‌ش ش

ــه‌ ــن‌می‌شــود‌ک ــد‌تعیی ــر‌اســاس‌حجــم‌صی ــازده‌شــیلات‌ب ــص‌داده‌اســت.‌ب ــن‌وزارت‌تخصی ای

1‌National‌Development‌Plan‌(NDP)

2‌The‌Expanded‌Public‌Works‌Programme‌(EPWP)
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بــه‌نوبــه‌‌ی‌خــود‌بــه‌ســلامت‌و‌مدیریــت‌ذخایــر‌ماهــی‌بســتگی‌دارد.‌ایــن‌وضعیــت‌تحــت‌تأثیــر‌

تغییــرات‌بوم‌شناســی‌قــرار‌داشــته‌و‌ممکــن‌اســت‌از‌طریــق‌فعالیت‌هــای‌ماهیگیــری‌غیرقانونــی‌

ــه‌رو‌شــود. ــرداری‌بیــش‌از‌حــد‌روب ــا‌خطــر‌بهره‌ب و‌گزارش‌نشــده‌ب

ــرداری‌بیــش‌از‌حــد‌از‌ ــری‌از‌بهره‌ب ــه‌منظــور‌جلوگی ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌ب وزارت‌جنگل

ــزان‌به‌طــور‌ ــن‌می ــد.‌ای ــن‌می‌کن ــزی‌را‌تعیی ــه‌آب ــرای‌هــر‌گون ــد‌مجــاز‌ب ــزان‌صی ــزی،‌می ــع‌آب مناب

منظــم‌و‌بــر‌اســاس‌ارزیابی‌هــای‌جدیــد‌از‌وضعیــت‌منابــع‌تنظیــم‌می‌شــود.‌ایــن‌نهــاد‌همچنیــن‌

ــاس‌کوچــک‌ ــری‌در‌مقی ــام‌جوامــع‌ماهیگی ــا‌ادغ ــای‌تحــول‌در‌بخــش‌شــیلات‌ب ــال‌ارتق ــه‌دنب ب

و‌ارتقــای‌نقــش‌آن‌هــا‌در‌مدیریــت‌و‌بهره‌بــرداری‌پایــدار‌از‌منابــع‌آبــزی‌اســت.‌قانوناصــلاح‌

منابــع‌زندهــی‌دریایــی‌ســال‌۱۲۰۱۴،‌بــرای‌جوامــع‌ماهیگیــری‌کوچــک‌مقیــاس،‌دسترســی‌بهتــری‌

ــرای‌رفــع‌ ــد.‌بخــش‌ماهیگیــری‌کوچــک‌مقیــاس‌ب ــع‌ماهیگیــری‌فراهــم‌می‌‌کن ــه‌حقــوق‌و‌مناب ب

نیازهــای‌امنیــت‌غذایــی‌در‌جامعــه‌‌ی‌محلــی‌طراحــی‌شــده‌و‌بــه‌ماهیگیــران‌اجــازه‌می‌دهــد‌تــا‌

حداکثــر‌ســود‌را‌از‌طریــق‌ارزش‌افــزوده‌‌ی‌محصــولات‌و‌دسترســی‌بــه‌بازار‌هــا‌کســب‌نماینــد]28[.

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌آبزی‌پــروری‌بــه‌عنــوان‌جایگزینــی‌مهــم‌بــرای‌ماهیگیــری‌در‌نظــر‌گرفتــه‌

بــا‌بخش‌هــای‌مختلــف،‌صنایــع‌مرتبــط‌و‌ از‌طریــق‌همــکاری‌ ایــن‌وزارتخانــه،‌ شده‌‌اســت.‌

موسســات‌علمــی‌و‌پژوهشــی‌بــه‌دنبــال‌تقویــت‌ظرفیــت‌آبزی‌پــروری‌اســت.

وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت،‌همــراه‌بــا‌ســایر‌نهادهــا،‌تحــت‌عملیــات‌پاکیســا‌بــر‌

جلوگیــری‌از‌صیــد‌غیرقانونــی‌منابــع‌دریایــی‌تمرکــز‌دارنــد.‌ایــن‌ســازمان‌بــرای‌اطمینــان‌از‌اســتقرار‌

پایــدار‌پرســنل‌امنیتــی‌و‌دســتیابی‌بــه‌اطلاعــات‌ضــروری‌در‌ســطح‌اســتراتژیک‌و‌عملیاتــی،‌

تحلیــل‌تهدیــدات،‌ریســک‌ها‌و‌فرصت‌هــای‌بخــش‌دریایــی‌و‌ســاحلی‌را‌در‌دســتورکار‌خــود‌قــرار‌

داده‌اســت.

1-10-2-5- وزارت گردشگری

شکل‌17-‌1نشان‌وزارت‌گردشگری]30[

گردشــگری‌ ظرفیــت‌ توســعه‌ی‌ بــرای‌ سیاســی‌ جهت‌گیــری‌ و‌ آمــوزش‌ سیاســت‌گذاری،‌

ــه‌ ــی‌وزارت‌گردشــگری‌ب ــف‌اصل ــی‌از‌وظای ــت‌گردشــگری‌‌داخل ــان‌و‌مدیری ــی‌در‌جه آفریقای‌جنوب

ــوان‌ ــه‌عن ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌مقصــد2،‌‌مســئول‌بازاریاب ــی‌بازاریاب ــد.‌ســازمان‌مل شــمار‌می‌رون

یــک‌مقصــد‌گردشــگری‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌بین‌المللــی‌اســت.‌مدیریــت‌گردشــگری‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

1‌Marine‌Living‌Resources‌Amendment

2‌Destination‌Marketing‌Organization‌(DMO)
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حــق‌دارابــودن‌محیطــی‌ســالم‌بــرای‌زندگــی‌و‌حفاظــت‌از‌محیط‌‌زیســت‌بــرای‌نســل‌های‌آینــده‌را‌

ــرای‌ ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌ب ــی‌می‌دهــد.‌وزارت‌جنگل ــی‌منطق ــات‌قانون ــق‌اقدام از‌طری

اعمــال‌ایــن‌حقــوق‌و‌نیــاز‌بــه‌مدیریــت‌ســالم‌زیســت‌محیطی‌و‌توســعه‌ی‌پایــدار،‌یــک‌چارچــوب‌

ــامل‌ ــی‌ش ــوب‌نظارت ــن‌چارچ ــت.‌ای ــاد‌نموده‌‌اس ــع‌را‌ایج ــت‌زیســت‌محیطی‌جام ــی‌مدیری قانون

قوانیــن‌مجلــس‌(قوانیــن‌زیســت‌محیطی)،‌مقــررات،‌سیاســت‌ها،‌هنجارهــا‌و‌اســتانداردها‌و‌

ســایر‌ابزارهــای‌نظارتــی‌اســت‌کــه‌بــا‌هــدف‌ترویــج‌شــیوه‌های‌صحیــح‌مدیریــت‌زیســت‌محیطی‌

ــدا‌کرده‌‌اســت]27[. ــه‌منظــور‌حفاظــت‌محیط‌زیســت‌توســعه‌پی ب

برنامــه‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی۱، چشــم‌‌اندازی‌بــرای‌ارتقــای‌پایــداری‌زیســت‌محیطی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌
بــا‌کمــک‌بــه‌ایجــاد‌یــک‌گــذار‌بــه‌ســمت‌اقتصــاد‌کم‌کربــن‌و‌تغییــر‌ســکونتگاه‌های‌انســانی‌بــرای‌

ــه‌دنبــال‌ بهبــود‌حکومــت‌محلــی‌محســوب‌می‌‌شــود.‌بــه‌طــور‌کلــی،‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی،‌ب

پایــداری‌و‌تحــول‌محیطــی‌در‌چارچــوب‌یــک‌اقتصــاد‌یکپارچــه‌و‌فراگیــر‌اســت‌کــه‌توســط‌دولــت‌

ــت‌ ــت‌اول‌تحــول‌اقتصــادی‌و‌ایجــاد‌شــغل،‌اولوی ــا‌اولوی ــن‌چشــم‌‌انداز‌ب حمایــت‌می‌شــود.‌ای

ــد،‌ ــت‌توانمن ــک‌وضعی ــوم‌ی ــت‌س ــی‌و‌اولوی ــت‌محل ــانی‌و‌دول ــکونتگاه‌های‌انس ــر‌س دوم‌تغیی

ــان‌ ــت‌بی ــان‌مــدت‌2024-‌2019دول ــوان‌چارچــوب‌اســتراتژیک‌می ــه‌عن ــی‌و‌توســعه‌ای،‌ب اخلاق

شده‌اســت‌کــه‌وظایــف‌وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌بــا‌آن‌همســو‌می‌باشــد]28[.

ســازمان‌ها‌در‌اهــداف‌میان‌‌مــدت‌برنامــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌ملــی،‌متعهــد‌بــه‌ایجــاد‌بیــش‌از‌‌103

هــزار‌شــغل‌تمام‌وقــت‌و‌‌210هــزار‌فرصــت‌کاری‌از‌طریــق‌برنامــه‌‌ی‌گســترده‌ی‌کار‌عمومــی‌‌‌۲

ــر‌ ــوارد‌زی ــر‌روی‌م ــه‌ب ــی‌ک ــق‌پروژه‌های ــای‌کاری‌از‌طری ــاغل‌و‌فرصت‌ه ــن‌مش ــده‌اند]28[.‌ای ش

ــت: ــد‌گرف ــرار‌خواهن ــد،‌در‌دســترس‌ق ــز‌دارن تمرک

‌بازسازی‌اکوسیستم‌های‌تخریب‌شده؛

‌گسترش‌محدوده‌‌ی‌حفاظتی؛

‌حفاظت‌و‌احیای‌تالاب‌ها؛

‌حفاظت‌از‌منابع‌آب؛

‌مدیریت‌استفاده‌‌ی‌پایدار‌از‌زمین‌و‌حفظ‌تولید؛

‌رشد‌و‌تحول‌در‌بخش‌جنگلداری؛

‌رسیدگی‌به‌چالش‌های‌پیش‌روی‌بخش‌شیلات.

ایــن‌ بودجــه‌‌ی‌ از‌کل‌ رانــد)‌ میلیــارد‌ ‌11.6) درصــد‌ ‌41.9 زیســت‌محیطی،‌ برنامه‌هــای‌ بخــش‌

وزارتخانــه‌را‌بــرای‌تأمیــن‌مالــی‌ایــن‌طرح‌هــا‌اختصــاص‌داده‌اســت.

مطابــق‌بــا‌روندهــای‌بین‌المللــی،‌ایــن‌وزارتخانــه،‌شــیلات‌را‌بــه‌عنــوان‌یــک‌فعالیــت‌اقتصــادی‌بــه‌

جــای‌یــک‌موضــوع‌صرفــاً‌زیســت‌محیطی‌بــه‌رســمیت‌می‌شناســد.‌دولــت،‌اختیــارات‌مدیریــت‌

ــود‌ ــئولیت‌های‌موج ــه‌مس ــروری‌را‌ب ــن‌آبزی‌پ ــی‌و‌همچنی ــیلات‌داخل ــیرین‌و‌ش ــیلات‌آب‌ش ش

ــه‌ ــن‌می‌شــود‌ک ــد‌تعیی ــر‌اســاس‌حجــم‌صی ــازده‌شــیلات‌ب ــص‌داده‌اســت.‌ب ــن‌وزارت‌تخصی ای

1‌National‌Development‌Plan‌(NDP)

2‌The‌Expanded‌Public‌Works‌Programme‌(EPWP)
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بــه‌نوبــه‌‌ی‌خــود‌بــه‌ســلامت‌و‌مدیریــت‌ذخایــر‌ماهــی‌بســتگی‌دارد.‌ایــن‌وضعیــت‌تحــت‌تأثیــر‌

تغییــرات‌بوم‌شناســی‌قــرار‌داشــته‌و‌ممکــن‌اســت‌از‌طریــق‌فعالیت‌هــای‌ماهیگیــری‌غیرقانونــی‌

ــه‌رو‌شــود. ــرداری‌بیــش‌از‌حــد‌روب ــا‌خطــر‌بهره‌ب و‌گزارش‌نشــده‌ب

ــرداری‌بیــش‌از‌حــد‌از‌ ــری‌از‌بهره‌ب ــه‌منظــور‌جلوگی ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت‌ب وزارت‌جنگل

ــزان‌به‌طــور‌ ــن‌می ــد.‌ای ــن‌می‌کن ــزی‌را‌تعیی ــه‌آب ــرای‌هــر‌گون ــد‌مجــاز‌ب ــزان‌صی ــزی،‌می ــع‌آب مناب

منظــم‌و‌بــر‌اســاس‌ارزیابی‌هــای‌جدیــد‌از‌وضعیــت‌منابــع‌تنظیــم‌می‌شــود.‌ایــن‌نهــاد‌همچنیــن‌

ــاس‌کوچــک‌ ــری‌در‌مقی ــام‌جوامــع‌ماهیگی ــا‌ادغ ــای‌تحــول‌در‌بخــش‌شــیلات‌ب ــال‌ارتق ــه‌دنب ب

و‌ارتقــای‌نقــش‌آن‌هــا‌در‌مدیریــت‌و‌بهره‌بــرداری‌پایــدار‌از‌منابــع‌آبــزی‌اســت.‌قانوناصــلاح‌

منابــع‌زندهــی‌دریایــی‌ســال‌۱۲۰۱۴،‌بــرای‌جوامــع‌ماهیگیــری‌کوچــک‌مقیــاس،‌دسترســی‌بهتــری‌

ــرای‌رفــع‌ ــد.‌بخــش‌ماهیگیــری‌کوچــک‌مقیــاس‌ب ــع‌ماهیگیــری‌فراهــم‌می‌‌کن ــه‌حقــوق‌و‌مناب ب

نیازهــای‌امنیــت‌غذایــی‌در‌جامعــه‌‌ی‌محلــی‌طراحــی‌شــده‌و‌بــه‌ماهیگیــران‌اجــازه‌می‌دهــد‌تــا‌

حداکثــر‌ســود‌را‌از‌طریــق‌ارزش‌افــزوده‌‌ی‌محصــولات‌و‌دسترســی‌بــه‌بازار‌هــا‌کســب‌نماینــد]28[.

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌آبزی‌پــروری‌بــه‌عنــوان‌جایگزینــی‌مهــم‌بــرای‌ماهیگیــری‌در‌نظــر‌گرفتــه‌

بــا‌بخش‌هــای‌مختلــف،‌صنایــع‌مرتبــط‌و‌ از‌طریــق‌همــکاری‌ ایــن‌وزارتخانــه،‌ شده‌‌اســت.‌

موسســات‌علمــی‌و‌پژوهشــی‌بــه‌دنبــال‌تقویــت‌ظرفیــت‌آبزی‌پــروری‌اســت.

وزارت‌جنگلــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌زیســت،‌همــراه‌بــا‌ســایر‌نهادهــا،‌تحــت‌عملیــات‌پاکیســا‌بــر‌

جلوگیــری‌از‌صیــد‌غیرقانونــی‌منابــع‌دریایــی‌تمرکــز‌دارنــد.‌ایــن‌ســازمان‌بــرای‌اطمینــان‌از‌اســتقرار‌

پایــدار‌پرســنل‌امنیتــی‌و‌دســتیابی‌بــه‌اطلاعــات‌ضــروری‌در‌ســطح‌اســتراتژیک‌و‌عملیاتــی،‌

تحلیــل‌تهدیــدات،‌ریســک‌ها‌و‌فرصت‌هــای‌بخــش‌دریایــی‌و‌ســاحلی‌را‌در‌دســتورکار‌خــود‌قــرار‌

داده‌اســت.

1-10-2-5- وزارت گردشگری

شکل‌17-‌1نشان‌وزارت‌گردشگری]30[

گردشــگری‌ ظرفیــت‌ توســعه‌ی‌ بــرای‌ سیاســی‌ جهت‌گیــری‌ و‌ آمــوزش‌ سیاســت‌گذاری،‌

ــه‌ ــی‌وزارت‌گردشــگری‌ب ــف‌اصل ــی‌از‌وظای ــت‌گردشــگری‌‌داخل ــان‌و‌مدیری ــی‌در‌جه آفریقای‌جنوب

ــوان‌ ــه‌عن ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌مقصــد2،‌‌مســئول‌بازاریاب ــی‌بازاریاب ــد.‌ســازمان‌مل شــمار‌می‌رون

یــک‌مقصــد‌گردشــگری‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌بین‌المللــی‌اســت.‌مدیریــت‌گردشــگری‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

1‌Marine‌Living‌Resources‌Amendment

2‌Destination‌Marketing‌Organization‌(DMO)
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یــک‌فعالیــت‌همزمــان،‌یعنــی‌در‌ســطوح‌ملــی،‌اســتانی‌و‌شــهری،‌بــا‌یــک‌وزارتخانــه‌در‌ســطح‌ملــی‌

و‌‌9عضــو‌شــورای‌اجرایــی‌1در‌ســطح‌اســتانی‌اســت.‌بــه‌طــور‌مشــابه،‌بــرای‌تکمیــل‌فعالیت‌هــای‌

گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی،‌هــر‌اســتان‌یــک‌ســازمان‌بازاریابــی‌گردشــگری‌اســتانی‌دارد]29[.

شکل‌18-‌1نمودار‌سازمانی‌نهادهای‌گردشگری]30[

وزارت‌گردشگری‌طبق‌قانون‌سوم‌گردشگری‌سال‌‌‌2014دارای‌وظایف‌زیر‌است:

‌ترویج‌فعالیت‌گردشگری‌به‌نفع‌کشور‌و‌برای‌رفاه‌همه‌‌ی‌ساکنان‌و‌بازدیدکنندگان‌خارجی؛

‌انجام‌بازاریابی‌‌داخلی‌و‌بین‌المللی‌موثر‌جهت‌معرفی‌کشور‌به‌عنوان‌یک‌مقصد‌گردشگری؛

‌ترویج‌محصولات‌و‌خدمات‌گردشگری‌با‌کیفیت؛

‌ترویج‌رشد‌و‌توسعه‌ی‌بخش‌گردشگری؛

‌افزایش‌همکاری‌و‌هماهنگی‌بین‌تمامی‌حوزه‌های‌حکومتی‌در‌توسعه‌و‌مدیریت‌گردشگری.

ایــن‌کشــور‌گردشــگری‌را‌بــه‌عنــوان‌یکــی‌از‌محرک‌هــای‌اصلــی‌اشــتغال‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌

می‌شناســد.‌گردشــگری‌همچنیــن‌بــه‌عنــوان‌یکــی‌از‌شــش‌رکــن‌اصلــی‌برنامــه‌‌ی‌»رشــد‌در‌

ــن‌بخــش‌در‌ ــرای‌ای ــی‌را‌ب ــگری‌3طرح ــی‌بخــش‌گردش ــرد‌مل ــت.‌راهب ــی‌شده‌‌اس ــیر2«‌معرف مس

راســتای‌دســتیابی‌بــه‌اهــداف‌رشــد‌منــدرج‌در‌چارچــوب‌رشــد‌جدیــد‌کشــور‌ارائــه‌می‌دهــد]31[.

ــان‌ ــای‌گردشــگری‌در‌می ــه‌‌ی‌مزای ــان‌از‌تقســیم‌عادلان ــه‌شــامل‌حصــول‌اطمین ــن‌وزارتخان اهــداف‌ای

ــت‌از‌ ــراد‌دارای‌معلولی ــان‌و‌اف ــان،‌زن ــازی‌جوان ــرای‌توانمند‌س ــزی‌ب ــی‌و‌برنامه‌ری ــردم‌آفریقای‌جنوب م

طریــق‌مشــارکت‌و‌فرصت‌هــای‌کار‌آفرینــی‌اســت.‌تمرکــز‌ایــن‌وزارتخانــه‌بــر‌افزایــش‌رقابــت‌در‌بخــش‌

گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت.‌ایــن‌وزارتخانــه‌در‌میان‌‌مــدت‌بــه‌دنبــال‌افزایــش‌ســرمایه‌گذاری‌در‌

بخــش‌گردشــگری،‌افزایــش‌گردشــگری‌ورودی،‌تثبیــت‌فرهنــگ‌گردشــگری‌در‌میــان‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌

افزایــش‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌در‌ایجــاد‌اشــتغال‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌اســت.

1‌members‌of‌executive‌councils‌(MECs)

2‌New‌Growth‌Path‌(NGP)

3‌The‌National‌Tourism‌Sector‌Strategy‌(NTSS)
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یــک‌فعالیــت‌همزمــان،‌یعنــی‌در‌ســطوح‌ملــی،‌اســتانی‌و‌شــهری،‌بــا‌یــک‌وزارتخانــه‌در‌ســطح‌ملــی‌

و‌‌9عضــو‌شــورای‌اجرایــی‌1در‌ســطح‌اســتانی‌اســت.‌بــه‌طــور‌مشــابه،‌بــرای‌تکمیــل‌فعالیت‌هــای‌

گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی،‌هــر‌اســتان‌یــک‌ســازمان‌بازاریابــی‌گردشــگری‌اســتانی‌دارد]29[.

شکل‌18-‌1نمودار‌سازمانی‌نهادهای‌گردشگری]30[

وزارت‌گردشگری‌طبق‌قانون‌سوم‌گردشگری‌سال‌‌‌2014دارای‌وظایف‌زیر‌است:

‌ترویج‌فعالیت‌گردشگری‌به‌نفع‌کشور‌و‌برای‌رفاه‌همه‌‌ی‌ساکنان‌و‌بازدیدکنندگان‌خارجی؛

‌انجام‌بازاریابی‌‌داخلی‌و‌بین‌المللی‌موثر‌جهت‌معرفی‌کشور‌به‌عنوان‌یک‌مقصد‌گردشگری؛

‌ترویج‌محصولات‌و‌خدمات‌گردشگری‌با‌کیفیت؛

‌ترویج‌رشد‌و‌توسعه‌ی‌بخش‌گردشگری؛

‌افزایش‌همکاری‌و‌هماهنگی‌بین‌تمامی‌حوزه‌های‌حکومتی‌در‌توسعه‌و‌مدیریت‌گردشگری.

ایــن‌کشــور‌گردشــگری‌را‌بــه‌عنــوان‌یکــی‌از‌محرک‌هــای‌اصلــی‌اشــتغال‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌

می‌شناســد.‌گردشــگری‌همچنیــن‌بــه‌عنــوان‌یکــی‌از‌شــش‌رکــن‌اصلــی‌برنامــه‌‌ی‌»رشــد‌در‌

ــن‌بخــش‌در‌ ــرای‌ای ــی‌را‌ب ــگری‌3طرح ــی‌بخــش‌گردش ــرد‌مل ــت.‌راهب ــی‌شده‌‌اس ــیر2«‌معرف مس

راســتای‌دســتیابی‌بــه‌اهــداف‌رشــد‌منــدرج‌در‌چارچــوب‌رشــد‌جدیــد‌کشــور‌ارائــه‌می‌دهــد]31[.

ــان‌ ــای‌گردشــگری‌در‌می ــه‌‌ی‌مزای ــان‌از‌تقســیم‌عادلان ــه‌شــامل‌حصــول‌اطمین ــن‌وزارتخان اهــداف‌ای

ــت‌از‌ ــراد‌دارای‌معلولی ــان‌و‌اف ــان،‌زن ــازی‌جوان ــرای‌توانمند‌س ــزی‌ب ــی‌و‌برنامه‌ری ــردم‌آفریقای‌جنوب م

طریــق‌مشــارکت‌و‌فرصت‌هــای‌کار‌آفرینــی‌اســت.‌تمرکــز‌ایــن‌وزارتخانــه‌بــر‌افزایــش‌رقابــت‌در‌بخــش‌

گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی‌اســت.‌ایــن‌وزارتخانــه‌در‌میان‌‌مــدت‌بــه‌دنبــال‌افزایــش‌ســرمایه‌گذاری‌در‌

بخــش‌گردشــگری،‌افزایــش‌گردشــگری‌ورودی،‌تثبیــت‌فرهنــگ‌گردشــگری‌در‌میــان‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌

افزایــش‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌در‌ایجــاد‌اشــتغال‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌اســت.

1‌members‌of‌executive‌councils‌(MECs)

2‌New‌Growth‌Path‌(NGP)

3‌The‌National‌Tourism‌Sector‌Strategy‌(NTSS)
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2-1- مقدمه

آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌خــط‌ســاحلی‌طولانــی‌بــه‌طــول‌بیــش‌از‌‌3هــزار‌کیلومتــر،‌شــامل‌اراضــی‌

ــی‌می‌شــود.‌ ــوس‌جنوب ــون‌در‌اقیان ــره‌‌ی‌ماری ــس‌ادوارد‌و‌جزی ــر‌پرن ــی،‌جزای ــی‌آفریقای‌جنوب اصل

مســاحت‌گســترده‌‌ی‌اقیانــوس‌تحــت‌کنتــرل‌آفریقای‌جنوبــی‌حــدود‌‌27میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع‌

اســت.‌ایــن‌کشــور‌به‌طــور‌منحصــر‌بــه‌فــردی‌توســط‌ســه‌اقیانــوس‌احاطــه‌شده‌اســت؛‌اقیانــوس‌

اطلــس‌در‌غــرب،‌اقیانــوس‌جنوبــی‌در‌جنــوب‌و‌اقیانــوس‌هنــد‌در‌شــرق.‌ایــن‌پهنه‌هــای‌آبــی‌کــه‌

ــدار‌ ــرداری‌پای ــرای‌بهره‌ب ــع‌طبیعــی‌هســتند،‌فرصت‌هــای‌بســیاری‌ب ــوع‌زیســتی‌و‌مناب ــی‌از‌تن غن

و‌رشــد‌اقتصــادی‌فراهــم‌می‌کننــد.‌در‌ترویــج‌اقتصــاد‌دریایــی‌بــه‌عنــوان‌بخشــی‌موثــر‌در‌رشــد‌

اقتصــادی‌پایــدار،‌پرداختــن‌بــه‌بســیاری‌از‌محدودیت‌هایــی‌کــه‌مانــع‌رشــد‌و‌توســعه‌می‌شــوند،‌

ضــروری‌اســت.‌پــس‌از‌تجزیــه‌و‌تحلیــل‌اقتصــادی‌کلیــه‌‌ی‌بخش‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌

ســال‌‌۲۰۱۰میــلادی،‌تخمیــن‌زده‌شــد‌کــه‌اقتصــاد‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌می‌توانــد‌تــا‌ســال‌‌۲۰33

میــلادی‌بیــن‌‌۱۲۹تــا‌‌۱۷۷میلیــارد‌رانــد‌بــه‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌کمــک‌کــرده‌و‌بیــن‌‌۸۰۰هــزار‌

تــا‌‌۱میلیــون‌شــغل‌ایجــاد‌کنــد]32[.

ــس‌طــرح‌جامــع‌اقتصــاد‌ ــه‌‌ی‌پیش‌نوی ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌‌زیســت،‌دســتور‌تهی وزارت‌جنگل

دریایــی‌آفریقــای‌جنوبــی‌1را‌بــا‌هــدف‌توســعه‌و‌گســترش‌ایــن‌بخــش‌و‌صنایــع‌وابســته‌بــه‌دریاهــا‌

ــا‌و‌رشــد‌ ــت،‌احی ــی،‌تثبی ــی‌آفریقای‌جنوب ــع‌اقتصــاد‌دریای صــادر‌کرده‌اســت.‌هــدف‌طــرح‌جام

زیربخش‌‌هــای‌کلیــدی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌تــا‌ســال‌‌2035اعــلام‌شده‌اســت]32،27[.

دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌تــلاش‌بــرای‌رشــد‌اقتصــاد‌دریایــی‌خــود،‌عملیــات‌پاکیســا‌را‌در‌ســال‌

ــر‌اســاس‌ ــا‌برنامه‌هــا‌و‌اهــداف‌روشــن،‌ب ــک‌رویکــرد‌نتیجه‌‌محــور‌ب ــوان‌ی ــه‌عن ــلادی‌ب ‌۲۰۱۴می

روش‌»نتایــج‌ســریع‌و‌بــزرگ2«‌آغــاز‌کــرد.‌ایــن‌روش‌از‌تجربــه‌ی‌موفقیت‌آمیــز‌تحــول‌اقتصــادی‌

ــی‌کــه‌در‌اجــرای‌طرح‌هــای‌تفصیلــی‌ ــرداری‌شده‌اســت.‌دولــت‌آفریقای‌جنوب ــزی‌الگو‌ب کشــور‌مال

عملیــات‌پاکیســا‌بــه‌موفقیت‌هــا‌و‌دســتاوردهای‌متفاوتــی‌دســت‌یافتــه،‌همچنــان‌در‌برخــی‌از‌

زیر‌بخش‌هــا‌نیازمنــد‌برنامه‌ریــزی‌و‌تــلاش‌بیشــتری‌اســت.‌توســعه‌ی‌طــرح‌جامــع‌اقتصــاد‌دریاهــا‌

بــر‌پایــه‌‌ی‌طرح‌‌هایــی‌از‌عملیــات‌پاکیســا‌اســتوار‌بــوده‌و‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌را‌بــه‌بخش‌‌هــای‌فرعــی‌

گســترش‌می‌دهــد‌کــه‌در‌طــول‌ایــن‌عملیــات‌بــه‌آن‌هــا‌پرداختــه‌نشــده‌بود.

2-2- تجزیه و تحلیل اقتصادی بخش های دریایی 
تحلیــل‌و‌بررســی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســال‌‌۲۰۱۰میــلادی‌پیشــرفت‌ثابتــی‌را‌نشــان‌

می‌دهــد.‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌در‌ســال‌‌۲۰۱۰معــادل‌‌4.4درصــد‌بــه‌ارزش‌

‌۱۱۰میلیــارد‌رانــد‌بوده‌اســت.‌بــه‌طــور‌مشــابه،‌در‌ســال‌‌۲۰۱۲نیــز‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌معــادل‌‌4.4

ــه‌‌۴.۶درصــد‌و‌ ــا‌ســال‌‌۲۰۱۴ب ــن‌ســهم‌ت ــلام‌‌شــد.‌ای ــد‌اع ــارد‌ران ــه‌ارزش‌‌۱۱۰میلی درصــد‌و‌ب
1‌South‌African‌Oceans‌Economy‌Master‌Plan
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2-1- مقدمه

آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌خــط‌ســاحلی‌طولانــی‌بــه‌طــول‌بیــش‌از‌‌3هــزار‌کیلومتــر،‌شــامل‌اراضــی‌

ــی‌می‌شــود.‌ ــوس‌جنوب ــون‌در‌اقیان ــره‌‌ی‌ماری ــس‌ادوارد‌و‌جزی ــر‌پرن ــی،‌جزای ــی‌آفریقای‌جنوب اصل

مســاحت‌گســترده‌‌ی‌اقیانــوس‌تحــت‌کنتــرل‌آفریقای‌جنوبــی‌حــدود‌‌27میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع‌

اســت.‌ایــن‌کشــور‌به‌طــور‌منحصــر‌بــه‌فــردی‌توســط‌ســه‌اقیانــوس‌احاطــه‌شده‌اســت؛‌اقیانــوس‌

اطلــس‌در‌غــرب،‌اقیانــوس‌جنوبــی‌در‌جنــوب‌و‌اقیانــوس‌هنــد‌در‌شــرق.‌ایــن‌پهنه‌هــای‌آبــی‌کــه‌

ــدار‌ ــرداری‌پای ــرای‌بهره‌ب ــع‌طبیعــی‌هســتند،‌فرصت‌هــای‌بســیاری‌ب ــوع‌زیســتی‌و‌مناب ــی‌از‌تن غن

و‌رشــد‌اقتصــادی‌فراهــم‌می‌کننــد.‌در‌ترویــج‌اقتصــاد‌دریایــی‌بــه‌عنــوان‌بخشــی‌موثــر‌در‌رشــد‌

اقتصــادی‌پایــدار،‌پرداختــن‌بــه‌بســیاری‌از‌محدودیت‌هایــی‌کــه‌مانــع‌رشــد‌و‌توســعه‌می‌شــوند،‌

ضــروری‌اســت.‌پــس‌از‌تجزیــه‌و‌تحلیــل‌اقتصــادی‌کلیــه‌‌ی‌بخش‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌

ســال‌‌۲۰۱۰میــلادی،‌تخمیــن‌زده‌شــد‌کــه‌اقتصــاد‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌می‌توانــد‌تــا‌ســال‌‌۲۰33

میــلادی‌بیــن‌‌۱۲۹تــا‌‌۱۷۷میلیــارد‌رانــد‌بــه‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌کمــک‌کــرده‌و‌بیــن‌‌۸۰۰هــزار‌

تــا‌‌۱میلیــون‌شــغل‌ایجــاد‌کنــد]32[.

ــس‌طــرح‌جامــع‌اقتصــاد‌ ــه‌‌ی‌پیش‌نوی ــداری،‌شــیلات‌و‌محیط‌‌زیســت،‌دســتور‌تهی وزارت‌جنگل

دریایــی‌آفریقــای‌جنوبــی‌1را‌بــا‌هــدف‌توســعه‌و‌گســترش‌ایــن‌بخــش‌و‌صنایــع‌وابســته‌بــه‌دریاهــا‌

ــا‌و‌رشــد‌ ــت،‌احی ــی،‌تثبی ــی‌آفریقای‌جنوب ــع‌اقتصــاد‌دریای صــادر‌کرده‌اســت.‌هــدف‌طــرح‌جام

زیربخش‌‌هــای‌کلیــدی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌تــا‌ســال‌‌2035اعــلام‌شده‌اســت]32،27[.

دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌تــلاش‌بــرای‌رشــد‌اقتصــاد‌دریایــی‌خــود،‌عملیــات‌پاکیســا‌را‌در‌ســال‌

ــر‌اســاس‌ ــا‌برنامه‌هــا‌و‌اهــداف‌روشــن،‌ب ــک‌رویکــرد‌نتیجه‌‌محــور‌ب ــوان‌ی ــه‌عن ــلادی‌ب ‌۲۰۱۴می

روش‌»نتایــج‌ســریع‌و‌بــزرگ2«‌آغــاز‌کــرد.‌ایــن‌روش‌از‌تجربــه‌ی‌موفقیت‌آمیــز‌تحــول‌اقتصــادی‌

ــی‌کــه‌در‌اجــرای‌طرح‌هــای‌تفصیلــی‌ ــرداری‌شده‌اســت.‌دولــت‌آفریقای‌جنوب ــزی‌الگو‌ب کشــور‌مال

عملیــات‌پاکیســا‌بــه‌موفقیت‌هــا‌و‌دســتاوردهای‌متفاوتــی‌دســت‌یافتــه،‌همچنــان‌در‌برخــی‌از‌

زیر‌بخش‌هــا‌نیازمنــد‌برنامه‌ریــزی‌و‌تــلاش‌بیشــتری‌اســت.‌توســعه‌ی‌طــرح‌جامــع‌اقتصــاد‌دریاهــا‌

بــر‌پایــه‌‌ی‌طرح‌‌هایــی‌از‌عملیــات‌پاکیســا‌اســتوار‌بــوده‌و‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌را‌بــه‌بخش‌‌هــای‌فرعــی‌

گســترش‌می‌دهــد‌کــه‌در‌طــول‌ایــن‌عملیــات‌بــه‌آن‌هــا‌پرداختــه‌نشــده‌بود.

2-2- تجزیه و تحلیل اقتصادی بخش های دریایی 
تحلیــل‌و‌بررســی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســال‌‌۲۰۱۰میــلادی‌پیشــرفت‌ثابتــی‌را‌نشــان‌

می‌دهــد.‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌در‌ســال‌‌۲۰۱۰معــادل‌‌4.4درصــد‌بــه‌ارزش‌

‌۱۱۰میلیــارد‌رانــد‌بوده‌اســت.‌بــه‌طــور‌مشــابه،‌در‌ســال‌‌۲۰۱۲نیــز‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌معــادل‌‌4.4

ــه‌‌۴.۶درصــد‌و‌ ــا‌ســال‌‌۲۰۱۴ب ــن‌ســهم‌ت ــلام‌‌شــد.‌ای ــد‌اع ــارد‌ران ــه‌ارزش‌‌۱۱۰میلی درصــد‌و‌ب
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معــادل‌‌۱۲۵میلیــارد‌رانــد‌افزایــش‌یافــت،‌امــا‌در‌ســال‌‌۲۰۱۵مجــدداً‌بــه‌‌4.4درصــد‌و‌معــادل‌

‌۱۱۰میلیــارد‌رانــد‌کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌

همچنیــن،‌تعــداد‌مشــاغل‌ایجادشــده‌در‌کل‌بخش‌هــای‌دریایــی‌از‌‌316هــزار‌شــغل‌در‌ســال‌‌2010

بــه‌‌413هــزار‌شــغل،‌در‌ســال‌‌2014و‌‌425هــزار‌شــغل‌در‌ســال‌‌2015افزایــش‌یافته‌اســت.‌درصــد‌

کاهــش‌ســهم‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌از‌ســال‌‌۲۰۱۰تــا‌‌۲۰۱۵را‌می‌تــوان‌بــه‌عوامــل‌زیــر‌نســبت‌داد:

‌رشد‌تجارت‌جهانی‌و‌قیمت‌کالاها؛‌

‌قیمت‌پایین‌نفت؛‌

‌کاهش‌سرعت‌سرمایه‌گذاری‌به‌ویژه‌از‌سوی‌بخش‌خصوصی؛

‌کاهش‌تقاضا.

ــادل‌‌۴۲ ــدی،‌مع ــارد‌ران ــهم‌‌127.8میلی ــان‌‌دهنده‌‌ی‌س ــر‌نش ــال‌های‌اخی ــادی‌س ــای‌اقتص ‌تحلیل‌ه

درصــدی‌بخش‌هــای‌دریایــی‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌ســال‌‌2018میــلادی‌اســت؛‌

همچنیــن‌ایــن‌بخش‌‌هــا‌‌۵۱۸هــزار‌شــغل‌ایجــاد‌کرده‌انــد.‌در‌ســال‌‌۲۰۱۹میــلادی،‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌

از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌بــه‌بیــش‌از‌‌130میلیــارد‌رانــد،‌معــادل‌‌4.5درصــد،‌افزایــش‌یافتــه‌و‌‌۵3۰

هــزار‌شــغل‌جدیــد‌ایجــاد‌شده‌اســت]32[.

ــد‌در‌ســال‌ ــی،‌کــه‌از‌هــر‌‌۷ران ــد‌آفریقای‌جنوب ــه‌نوســانات‌اقتصــادی‌و‌کاهــش‌ارزش‌ران ــا‌توجــه‌ب ب

‌۲۰۱۰بــه‌ازای‌یــک‌دلار‌بــه‌‌۱۸رانــد‌در‌ســال‌‌۲۰۲۴تغییــر‌یافتــه،‌بــرآورد‌دلاری‌ســهم‌اقتصــاد‌

دریایــی‌بــا‌اســتفاده‌از‌داده‌هــای‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌اســمی‌بانک‌جهانــی‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌

اقتصــاد‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌در‌بــازه‌‌ی‌زمانــی‌‌۲۰۱۰تــا‌‌۲۰۱۹در‌حــدود‌‌۱۵تــا‌‌۱۸میلیــارد‌دلار‌نوســان‌

داشته‌اســت.‌ایــن‌مقــدار‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌رشــد‌چنــدان‌زیــادی‌در‌مقایســه‌بــا‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌

ــت. ــور‌نبوده‌‌اس ــمی‌کش اس

شکل 2-1  میزان تولید ناخالص  داخلی بخش اقتصاد دریایی آفریقای جنوبی 2010 تا 2019 ]37[
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شکل 2-2  میزان اشتغال زایی بخش اقتصاد دریایی آفریقای جنوبی 2010 تا 2019 ]37[

اقتصــاد‌دریایــی‌بســیار‌پیچیــده‌اســت‌و‌نیــاز‌بــه‌بررســی‌دقیــق‌در‌ســطح‌زیر‌بخش‌هــا‌دارد.‌

زیــرا‌ایــن‌زیــر‌بخش‌هــا‌بــا‌پویایــی‌و‌فرصت‌هــای‌خــاص‌خــود‌کامــلاً‌منحصــر‌بــه‌فــرد‌هســتند.‌

ــر‌زیربخش‌هــا‌اهمیــت‌دارد‌کــه‌ ــی‌تمرکــز‌ب ــرای‌بررســی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب بنابرایــن‌ب

ــل‌می‌باشــند: ــوارد‌ذی شــامل‌م

1)‌کشتیرانی‌و‌عملیات‌بندری؛

2)‌نفت‌‌و‌گاز‌فراساحلی؛

3)‌آبزی‌پروری‌و‌شیلات؛

4)‌گردشگری‌ساحلی‌و‌دریایی؛

5)‌کشتی‌سازی؛

6)‌انرژی‌های‌تجدیدپذیر‌دریایی؛

2-3- کشتیرانی و عملیات بندری
ــش‌از‌ ــوان‌بی ــروی‌محــرک‌توســعه‌ی‌اجتماعی-‌اقتصــادی‌را‌می‌ت ــوان‌نی ــه‌عن نقــش‌کشــتیرانی‌ب

حــد‌مــورد‌تاکیــد‌قــرار‌داد.‌اگــر‌کشــتی‌‌ها‌و‌صنایــع‌دریایــی‌وجــود‌نداشــتند،‌توســعه‌ی‌اجتماعــی-

‌اقتصــادی‌بــه‌ســادگی‌امکان‌پذیــر‌نبــود.‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌ســال‌‌2022طــی‌گزارشــی‌بیــان‌

کــرد‌کــه‌فعالیت‌هــای‌دریایــی‌نقــش‌مهمــی‌در‌کاهــش‌فقــر‌شــدید‌و‌گرســنگی‌دارنــد،‌زیــرا‌

ــعه‌ ــورهای‌در‌حال‌توس ــیاری‌از‌کش ــرای‌بس ــد‌ب ــتغال‌و‌درآم ــی‌از‌اش ــع‌مهم ــر‌منب ــال‌حاض در‌ح

ــتی،‌ ــرداری‌کش ــت‌و‌بهره‌ب ــتی،‌مالکی ــت‌کش ــورد‌و‌بازیاف ــنل‌دریان ــن‌پرس ــد‌تامی ــند،‌مانن می‌باش

ــدری]33[.‌ ــر‌کشــتی‌و‌خدمــات‌بن ســاخت‌و‌تعمی

ــارد‌ ــا‌‌381.69میلی ــر‌ب ــی‌در‌ســال‌‌2024براب ــل‌محموله‌هــای‌دریای ــازار‌حمل‌ونق ــرآورد‌ارزش‌ب ب

دلار‌بــوده‌و‌انتظــار‌مــی‌رود‌تــا‌ســال‌‌2029بــه‌بیــش‌از‌‌471میلیــارد‌دلار‌برســد،‌کــه‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌
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معــادل‌‌۱۲۵میلیــارد‌رانــد‌افزایــش‌یافــت،‌امــا‌در‌ســال‌‌۲۰۱۵مجــدداً‌بــه‌‌4.4درصــد‌و‌معــادل‌

‌۱۱۰میلیــارد‌رانــد‌کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌

همچنیــن،‌تعــداد‌مشــاغل‌ایجادشــده‌در‌کل‌بخش‌هــای‌دریایــی‌از‌‌316هــزار‌شــغل‌در‌ســال‌‌2010

بــه‌‌413هــزار‌شــغل،‌در‌ســال‌‌2014و‌‌425هــزار‌شــغل‌در‌ســال‌‌2015افزایــش‌یافته‌اســت.‌درصــد‌

کاهــش‌ســهم‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌از‌ســال‌‌۲۰۱۰تــا‌‌۲۰۱۵را‌می‌تــوان‌بــه‌عوامــل‌زیــر‌نســبت‌داد:

‌رشد‌تجارت‌جهانی‌و‌قیمت‌کالاها؛‌

‌قیمت‌پایین‌نفت؛‌

‌کاهش‌سرعت‌سرمایه‌گذاری‌به‌ویژه‌از‌سوی‌بخش‌خصوصی؛

‌کاهش‌تقاضا.

ــادل‌‌۴۲ ــدی،‌مع ــارد‌ران ــهم‌‌127.8میلی ــان‌‌دهنده‌‌ی‌س ــر‌نش ــال‌های‌اخی ــادی‌س ــای‌اقتص ‌تحلیل‌ه

درصــدی‌بخش‌هــای‌دریایــی‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌ســال‌‌2018میــلادی‌اســت؛‌

همچنیــن‌ایــن‌بخش‌‌هــا‌‌۵۱۸هــزار‌شــغل‌ایجــاد‌کرده‌انــد.‌در‌ســال‌‌۲۰۱۹میــلادی،‌ســهم‌ایــن‌بخــش‌

از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌بــه‌بیــش‌از‌‌130میلیــارد‌رانــد،‌معــادل‌‌4.5درصــد،‌افزایــش‌یافتــه‌و‌‌۵3۰

هــزار‌شــغل‌جدیــد‌ایجــاد‌شده‌اســت]32[.

ــد‌در‌ســال‌ ــی،‌کــه‌از‌هــر‌‌۷ران ــد‌آفریقای‌جنوب ــه‌نوســانات‌اقتصــادی‌و‌کاهــش‌ارزش‌ران ــا‌توجــه‌ب ب

‌۲۰۱۰بــه‌ازای‌یــک‌دلار‌بــه‌‌۱۸رانــد‌در‌ســال‌‌۲۰۲۴تغییــر‌یافتــه،‌بــرآورد‌دلاری‌ســهم‌اقتصــاد‌

دریایــی‌بــا‌اســتفاده‌از‌داده‌هــای‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌اســمی‌بانک‌جهانــی‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌

اقتصــاد‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌در‌بــازه‌‌ی‌زمانــی‌‌۲۰۱۰تــا‌‌۲۰۱۹در‌حــدود‌‌۱۵تــا‌‌۱۸میلیــارد‌دلار‌نوســان‌

داشته‌اســت.‌ایــن‌مقــدار‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌رشــد‌چنــدان‌زیــادی‌در‌مقایســه‌بــا‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌

ــت. ــور‌نبوده‌‌اس ــمی‌کش اس

شکل 2-1  میزان تولید ناخالص  داخلی بخش اقتصاد دریایی آفریقای جنوبی 2010 تا 2019 ]37[
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شکل 2-2  میزان اشتغال زایی بخش اقتصاد دریایی آفریقای جنوبی 2010 تا 2019 ]37[

اقتصــاد‌دریایــی‌بســیار‌پیچیــده‌اســت‌و‌نیــاز‌بــه‌بررســی‌دقیــق‌در‌ســطح‌زیر‌بخش‌هــا‌دارد.‌

زیــرا‌ایــن‌زیــر‌بخش‌هــا‌بــا‌پویایــی‌و‌فرصت‌هــای‌خــاص‌خــود‌کامــلاً‌منحصــر‌بــه‌فــرد‌هســتند.‌

ــر‌زیربخش‌هــا‌اهمیــت‌دارد‌کــه‌ ــی‌تمرکــز‌ب ــرای‌بررســی‌اقتصــاد‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب بنابرایــن‌ب

ــل‌می‌باشــند: ــوارد‌ذی شــامل‌م

1)‌کشتیرانی‌و‌عملیات‌بندری؛

2)‌نفت‌‌و‌گاز‌فراساحلی؛

3)‌آبزی‌پروری‌و‌شیلات؛

4)‌گردشگری‌ساحلی‌و‌دریایی؛

5)‌کشتی‌سازی؛

6)‌انرژی‌های‌تجدیدپذیر‌دریایی؛

2-3- کشتیرانی و عملیات بندری
ــش‌از‌ ــوان‌بی ــروی‌محــرک‌توســعه‌ی‌اجتماعی-‌اقتصــادی‌را‌می‌ت ــوان‌نی ــه‌عن نقــش‌کشــتیرانی‌ب

حــد‌مــورد‌تاکیــد‌قــرار‌داد.‌اگــر‌کشــتی‌‌ها‌و‌صنایــع‌دریایــی‌وجــود‌نداشــتند،‌توســعه‌ی‌اجتماعــی-

‌اقتصــادی‌بــه‌ســادگی‌امکان‌پذیــر‌نبــود.‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌ســال‌‌2022طــی‌گزارشــی‌بیــان‌

کــرد‌کــه‌فعالیت‌هــای‌دریایــی‌نقــش‌مهمــی‌در‌کاهــش‌فقــر‌شــدید‌و‌گرســنگی‌دارنــد،‌زیــرا‌

ــعه‌ ــورهای‌در‌حال‌توس ــیاری‌از‌کش ــرای‌بس ــد‌ب ــتغال‌و‌درآم ــی‌از‌اش ــع‌مهم ــر‌منب ــال‌حاض در‌ح

ــتی،‌ ــرداری‌کش ــت‌و‌بهره‌ب ــتی،‌مالکی ــت‌کش ــورد‌و‌بازیاف ــنل‌دریان ــن‌پرس ــد‌تامی ــند،‌مانن می‌باش

ــدری]33[.‌ ــر‌کشــتی‌و‌خدمــات‌بن ســاخت‌و‌تعمی

ــارد‌ ــا‌‌381.69میلی ــر‌ب ــی‌در‌ســال‌‌2024براب ــل‌محموله‌هــای‌دریای ــازار‌حمل‌ونق ــرآورد‌ارزش‌ب ب

دلار‌بــوده‌و‌انتظــار‌مــی‌رود‌تــا‌ســال‌‌2029بــه‌بیــش‌از‌‌471میلیــارد‌دلار‌برســد،‌کــه‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌
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نــرخ‌رشدســالانه‌ترکیبــی‌4.33‌۱درصــد‌در‌طــول‌دوره‌‌ی‌پیش‌بینــی‌(‌2029-‌2024)‌اســت.‌

ــق‌ ــی‌اســت.‌طب ــی‌حــدود‌‌90درصــد‌تجارت‌جهان ــی‌مســئول‌جابه‌جای صنعــت‌حمل‌ونقــل‌دریای

ــش‌‌1.2 ــه‌افزای ــل‌ســال‌2022،‌ب ــه‌‌ی‌خشــک‌در‌اوای ــل‌فل ــش‌قیمــت‌حمل‌ونق برآوردهــا،‌افزای

ــری‌در‌ ــن،‌کشــتی‌های‌کانتین ــی‌مصرفــی‌منجــر‌شده‌اســت.‌همچنی ــواد‌غذای درصــدی‌قیمــت‌م

ســال‌‌2021به‌طــور‌متوســط‌‌13.7درصــد‌بیشــتر‌در‌بندرهــا‌توقــف‌کردنــد‌کــه‌ایــن‌امــر‌منجــر‌بــه‌

تشــدید‌تأخیرهــا‌و‌کمبودهــا‌شده‌اســت]34[.‌شــکل‌2-‌3رونــد‌رشــد‌و‌تغییــرات‌پیش‌بینی‌شــده‌

در‌بخش‌هــای‌مختلــف‌جغرافیایــی‌بــازار‌حمل‌ونقــل‌کالا‌را‌بــرای‌ســال‌های‌‌2024تــا‌‌‌2029

ــر‌می‌کشــد. ــه‌تصوی میــلادی‌ب

شکل 2-3  پیش بینی بازار حمل ونقل کالا بر اساس منطقه از سال 2024 تا 2029 ]34[

ــی‌ ــی‌دریای ــارت‌بین‌الملل ــعه2،‌‌تج ــارت‌و‌توس ــاره‌ی‌تج ــد‌درب ــل‌متح ــس‌مل ــل‌کنفران ــه‌تحلی ب

بــه‌ویــژه‌در‌بارگیری‌‌هــای‌کانتینــری،‌بــار‌خشــک‌و‌گاز،‌در‌حــال‌رشــد‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌

ــه‌ عــدم‌قطعیت‌هایــی‌نظیــر‌تنش‌هــای‌جغرافیایــی‌و‌بیماری‌هــای‌همه‌گیــر‌ماننــد‌کوویــد-۱۹،‌ب

عنــوان‌چالش‌هــای‌فراگیــر‌در‌محیــط‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌کنونــی،‌موجــب‌افزایــش‌ریســک‌ها‌و‌

ــت]33[. ــوزه‌شده‌اس ــن‌ح ــکلات‌در‌ای مش

در‌ســال‌‌2021میــلادی،‌بخــش‌حمل‌ونقــل‌و‌انبــارداری‌آفریقای‌جنوبــی‌شــاهد‌رشــد‌بیــش‌از‌‌6

درصــدی‌نســبت‌بــه‌ســال‌‌2020بــود‌و‌بــه‌طــور‌قابل‌توجهــی‌در‌افزایــش‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌

ــا3، ‌افزایــش‌تقاضــا‌ ــاره‌ای‌آفریق ــد‌منطقــه‌‌ی‌تجــارت‌آزاد‌ق ــی‌مانن کشــور‌ســهم‌داشــت.‌عوامل

در‌بــازار‌زنجیــره‌ی‌ســرد،‌رشــد‌تجــارت‌الکترونیــک‌و‌گســترش‌خدمــات‌حمل‌ونقــل‌و‌لجســتیک‌

از‌عوامــل‌اصلــی‌در‌رشــد‌ایــن‌بــازار‌شــناخته‌می‌شــوند.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌در‌ســه‌مــاه‌آخــر‌ســال‌

2022،‌صنعــت‌بــا‌رشــد‌ملایمــی‌در‌حــدود‌‌0.7درصــد‌مواجــه‌شــد‌کــه‌‌0.1درصــد‌بــه‌عملکــرد‌

ــل‌ ــی،‌حمل‌ونق ــل‌زمین ــه‌خصــوص‌در‌حمل‌ونق ــن‌رشــد‌ب ــرد.‌ای ــه‌ک اقتصــادی‌کل‌کشــور‌اضاف

1‌Compound‌annual‌growth‌rate

2‌UNCTAD

3‌African‌Continental‌Free‌Trade‌Agreement‌(AFCFTA)
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هوایــی‌و‌خدمــات‌ارتباطــی‌قابل‌توجــه‌بوده‌اســت.‌بــه‌دلیــل‌رشــد‌و‌گســترش‌ســریع‌پلتفرم‌هــای‌

تجــارت‌الکترونیکــی‌در‌سراســر‌قــاره‌‌ی‌آفریقــا،‌تقاضــای‌انبــارداری‌بــا‌کیفیــت‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌

ــه‌شــدت‌افزایــش‌یافته‌اســت]35[.‌ ب

ــد‌ ــال‌ها‌رش ــول‌س ــا‌در‌ط ــت،‌ام ــده‌‌ای‌اس ــتیرانی‌امیدوارکنن ــت‌کش ــی‌دارای‌صنع آفریقای‌جنوب

محــدودی‌در‌زمینــه‌‌ی‌مالکیــت‌کشــتی‌های‌محلــی‌داشته‌اســت.‌علیرغــم‌اینکــه‌ایــن‌کشــور‌

ــط‌ ــا‌توس ــن‌باره ــل‌ای ــاً‌حمل‌ونق ــد،‌عمدت ــد‌می‌کن ــی‌را‌تولی ــار‌صادرات ــد‌از‌ب ــش‌از‌‌80درص بی

کشــتی‌های‌تحــت‌مالکیــت‌خارجــی‌انجــام‌می‌شــود.‌شــکل‌های‌2-‌4و‌2-‌5تأثیــرات‌اقتصــادی‌

و‌میــزان‌ارزش‌هــر‌زیربخــش‌از‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌بــه‌تصویــر‌کشــیده‌و‌بــر‌

اســاس‌تخمین‌هــا،‌حــدود‌‌61.7درصــد‌از‌محموله‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌توســط‌کشــتی‌های‌

خارجــی‌حمــل‌می‌شــود‌کــه‌حــدود‌‌85درصــد‌از‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌را‌شــامل‌

می‌شــود]35[.

ــی بیــن ســال هــای 2017  ــارداری از تولیــد ناخالــص  داخلــی آفریقای جنوب شــکل 2-4 ســهم بخــش حمل ونقــل و انب

تــا 2022]35[

شــکل 2-5  میــزان ارزش بــازار حمل ونقــل و لجســتیک آفریقای جنوبــی از ســال ۲۰۱۷ تــا 2024 و پیش بینــی آن تــا 

ســال ۲۰۳۰]35[
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نــرخ‌رشدســالانه‌ترکیبــی‌4.33‌۱درصــد‌در‌طــول‌دوره‌‌ی‌پیش‌بینــی‌(‌2029-‌2024)‌اســت.‌

ــق‌ ــی‌اســت.‌طب ــی‌حــدود‌‌90درصــد‌تجارت‌جهان ــی‌مســئول‌جابه‌جای صنعــت‌حمل‌ونقــل‌دریای

ــش‌‌1.2 ــه‌افزای ــل‌ســال‌2022،‌ب ــه‌‌ی‌خشــک‌در‌اوای ــل‌فل ــش‌قیمــت‌حمل‌ونق برآوردهــا،‌افزای

ــری‌در‌ ــن،‌کشــتی‌های‌کانتین ــی‌مصرفــی‌منجــر‌شده‌اســت.‌همچنی ــواد‌غذای درصــدی‌قیمــت‌م

ســال‌‌2021به‌طــور‌متوســط‌‌13.7درصــد‌بیشــتر‌در‌بندرهــا‌توقــف‌کردنــد‌کــه‌ایــن‌امــر‌منجــر‌بــه‌

تشــدید‌تأخیرهــا‌و‌کمبودهــا‌شده‌اســت]34[.‌شــکل‌2-‌3رونــد‌رشــد‌و‌تغییــرات‌پیش‌بینی‌شــده‌

در‌بخش‌هــای‌مختلــف‌جغرافیایــی‌بــازار‌حمل‌ونقــل‌کالا‌را‌بــرای‌ســال‌های‌‌2024تــا‌‌‌2029

ــر‌می‌کشــد. ــه‌تصوی میــلادی‌ب

شکل 2-3  پیش بینی بازار حمل ونقل کالا بر اساس منطقه از سال 2024 تا 2029 ]34[

ــی‌ ــی‌دریای ــارت‌بین‌الملل ــعه2،‌‌تج ــارت‌و‌توس ــاره‌ی‌تج ــد‌درب ــل‌متح ــس‌مل ــل‌کنفران ــه‌تحلی ب

بــه‌ویــژه‌در‌بارگیری‌‌هــای‌کانتینــری،‌بــار‌خشــک‌و‌گاز،‌در‌حــال‌رشــد‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌

ــه‌ عــدم‌قطعیت‌هایــی‌نظیــر‌تنش‌هــای‌جغرافیایــی‌و‌بیماری‌هــای‌همه‌گیــر‌ماننــد‌کوویــد-۱۹،‌ب

عنــوان‌چالش‌هــای‌فراگیــر‌در‌محیــط‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌کنونــی،‌موجــب‌افزایــش‌ریســک‌ها‌و‌

ــت]33[. ــوزه‌شده‌اس ــن‌ح ــکلات‌در‌ای مش

در‌ســال‌‌2021میــلادی،‌بخــش‌حمل‌ونقــل‌و‌انبــارداری‌آفریقای‌جنوبــی‌شــاهد‌رشــد‌بیــش‌از‌‌6

درصــدی‌نســبت‌بــه‌ســال‌‌2020بــود‌و‌بــه‌طــور‌قابل‌توجهــی‌در‌افزایــش‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌

ــا3، ‌افزایــش‌تقاضــا‌ ــاره‌ای‌آفریق ــد‌منطقــه‌‌ی‌تجــارت‌آزاد‌ق ــی‌مانن کشــور‌ســهم‌داشــت.‌عوامل

در‌بــازار‌زنجیــره‌ی‌ســرد،‌رشــد‌تجــارت‌الکترونیــک‌و‌گســترش‌خدمــات‌حمل‌ونقــل‌و‌لجســتیک‌

از‌عوامــل‌اصلــی‌در‌رشــد‌ایــن‌بــازار‌شــناخته‌می‌شــوند.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌در‌ســه‌مــاه‌آخــر‌ســال‌

2022،‌صنعــت‌بــا‌رشــد‌ملایمــی‌در‌حــدود‌‌0.7درصــد‌مواجــه‌شــد‌کــه‌‌0.1درصــد‌بــه‌عملکــرد‌

ــل‌ ــی،‌حمل‌ونق ــل‌زمین ــه‌خصــوص‌در‌حمل‌ونق ــن‌رشــد‌ب ــرد.‌ای ــه‌ک اقتصــادی‌کل‌کشــور‌اضاف

1‌Compound‌annual‌growth‌rate

2‌UNCTAD

3‌African‌Continental‌Free‌Trade‌Agreement‌(AFCFTA)
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هوایــی‌و‌خدمــات‌ارتباطــی‌قابل‌توجــه‌بوده‌اســت.‌بــه‌دلیــل‌رشــد‌و‌گســترش‌ســریع‌پلتفرم‌هــای‌

تجــارت‌الکترونیکــی‌در‌سراســر‌قــاره‌‌ی‌آفریقــا،‌تقاضــای‌انبــارداری‌بــا‌کیفیــت‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی‌

ــه‌شــدت‌افزایــش‌یافته‌اســت]35[.‌ ب

ــد‌ ــال‌ها‌رش ــول‌س ــا‌در‌ط ــت،‌ام ــده‌‌ای‌اس ــتیرانی‌امیدوارکنن ــت‌کش ــی‌دارای‌صنع آفریقای‌جنوب

محــدودی‌در‌زمینــه‌‌ی‌مالکیــت‌کشــتی‌های‌محلــی‌داشته‌اســت.‌علیرغــم‌اینکــه‌ایــن‌کشــور‌

ــط‌ ــا‌توس ــن‌باره ــل‌ای ــاً‌حمل‌ونق ــد،‌عمدت ــد‌می‌کن ــی‌را‌تولی ــار‌صادرات ــد‌از‌ب ــش‌از‌‌80درص بی

کشــتی‌های‌تحــت‌مالکیــت‌خارجــی‌انجــام‌می‌شــود.‌شــکل‌های‌2-‌4و‌2-‌5تأثیــرات‌اقتصــادی‌

و‌میــزان‌ارزش‌هــر‌زیربخــش‌از‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌را‌بــه‌تصویــر‌کشــیده‌و‌بــر‌

اســاس‌تخمین‌هــا،‌حــدود‌‌61.7درصــد‌از‌محموله‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌توســط‌کشــتی‌های‌

خارجــی‌حمــل‌می‌شــود‌کــه‌حــدود‌‌85درصــد‌از‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌ایــن‌کشــور‌را‌شــامل‌

می‌شــود]35[.

ــی بیــن ســال هــای 2017  ــارداری از تولیــد ناخالــص  داخلــی آفریقای جنوب شــکل 2-4 ســهم بخــش حمل ونقــل و انب

تــا 2022]35[

شــکل 2-5  میــزان ارزش بــازار حمل ونقــل و لجســتیک آفریقای جنوبــی از ســال ۲۰۱۷ تــا 2024 و پیش بینــی آن تــا 

ســال ۲۰۳۰]35[
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بــدون‌شــک،‌در‌میــان‌کشــورهای‌ســاحلی،‌انگیــزه‌‌ی‌مشــترکی‌بــرای‌توســعه‌‌ی‌مشــارکت‌محلــی‌در‌

صنعــت‌دریایــی‌وجــود‌دارد.‌در‌ایــن‌راســتا،‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌مــوارد‌زیــر‌تمرکــز‌دارد:

‌بهبود‌مشارکت‌دریانوردی‌محلی‌برای‌توانمندسازی‌و‌آموزش‌‌دریانوردان؛‌

‌بهبود‌درآمد‌باربری‌دریانوردان‌محلی؛‌

‌کسب‌درآمد‌خارجی‌و‌حفظ‌سهم‌از‌آن؛

‌توسعه‌ی‌ظرفیت‌مالکیت‌کشتی‌های‌محلی‌برای‌رقابت‌در‌سطح‌جهانی.‌

ــد‌خورده‌‌اســت.‌ ــا‌فرآینــد‌جهانی‌شــدن‌پیون ــه‌طــور‌عمیــق‌ب ــر‌ایــن،‌تجــارت‌کشــتیرانی‌ب عــلاوه‌ب

جهانی‌شــدن،‌از‌طریــق‌اتصــال‌بــه‌بازارهــای‌جهانــی‌مختلــف‌و‌تجارت‌هــای‌متنــوع،‌بــه‌توســعه‌‌ی‌

اقتصــادی‌جهانــی‌کمــک‌می‌کنــد.‌پــس‌از‌رفــع‌تحریم‌هــا‌علیــه‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌

1990،‌ایــن‌کشــور‌درهــای‌تجــاری‌خــود‌را‌بــه‌بــازار‌جهانــی‌گشــود‌و‌تــلاش‌کــرد‌تــا‌نقــش‌تجــاری‌

خــود‌را‌تقویــت‌کنــد.‌ایــن‌اقــدام‌موجــب‌شــد‌کــه‌اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ســرعت‌بــا‌افزایــش‌

فعالیت‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌رشــد‌کنــد]37،36[.

ــی‌آن‌‌ ــی‌سیســتم‌های‌حمل‌ونقــل‌دریای ــر‌کارای ــت‌تجــاری‌یــک‌کشــور‌مســتقیماً‌تحــت‌تأثی رقاب

قــرار‌می‌گیــرد.‌کشــورها‌بایــد‌بــه‌طــور‌همزمــان‌مســائل‌مربوطــه‌را‌کــه‌بــر‌تجــارت‌دریایــی‌جهانــی‌

ــد.‌بنابرایــن‌نقــش‌ ــی‌کنن ــرای‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌تأثیــر‌می‌گــذارد،‌شناســایی‌و‌ارزیاب و‌تقاضــا‌ب

اساســی‌کشــتیرانی‌در‌اقتصــاد‌یــک‌کشــور‌از‌نظــر‌تــراز‌پرداخت‌هــا‌بایــد‌بــه‌خوبــی‌درک‌شــود]38[.

ــه‌نقشــی‌کلیــدی‌در‌توانایــی‌و‌موقعیــت‌یــک‌ ــالا‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌کشــتیرانی‌چگون ــب‌ب مطال

کشــور‌بــرای‌مشــارکت‌مؤثــر‌در‌تجــارت‌بین‌المللــی‌ایفــا‌می‌کنــد.‌بــا‌تغییــر‌تمرکــز‌آفریقای‌جنوبــی،‌

ــا‌ســال‌ ــاده‌ای‌قــرار‌گرفــت‌و‌ت ــود‌ســرمایه‌گذاری‌در‌وضعیــت‌عقب‌افت ــه‌دلیــل‌کمب کشــتیرانی‌ب

‌2020تأثیــر‌قابل‌توجهــی‌بــر‌اقتصــاد‌ایــن‌کشــور‌نداشــت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌از‌ســال‌‌2020بــه‌بعــد،‌

ــن‌کشــور‌مشــاهده‌شده‌اســت.‌به‌طــور‌خــاص،‌شــکل‌ ــی‌ای ــی‌در‌اقتصــاد‌دریای رشــد‌قابل‌توجه

2-‌6تــراز‌تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌درصــد‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌را‌بــه‌تصویــر‌می‌کشــد‌و‌ایــن‌

تغییــرات‌را‌بــه‌وضــوح‌نشــان‌می‌دهــد.
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ــر اســاس میلیــارد دلار )نمــودار پاییــن( و درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی  ــی ب شــکل 2-6  تــراز تجــاری آفریقای  جنوب

)نمــودار بــالا(]39[

طبــق‌گــزارش‌»بانــک‌ذخیــره‌‌ی‌آفریقــای‌جنوبــی1«،‌کســری‌حســاب‌جــاری‌تــراز‌پرداخت‌هــا‌در‌ســه‌

ماهــه‌‌ی‌ســوم‌ســال‌‌2023از‌‌34.4میلیــارد‌رانــد‌بــه‌میــزان‌قابل‌‌توجــه‌‌165.5میلیــارد‌رانــد‌در‌

ســه‌‌ی‌ماهــه‌چهــارم‌ســال‌افزایــش‌یافته‌‌اســت.‌نســبت‌کســری‌حســاب‌جــاری‌بــه‌تولیــد‌ناخالــص‌

داخلــی‌نیــز‌از‌‌0.5درصــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌ســوم‌بــه‌‌2.3درصــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌چهــارم‌افزایــش‌

یافته‌‌اســت.‌بــه‌صــورت‌ســالانه،‌کســری‌حســاب‌جــاری‌از‌‌30میلیــارد‌رانــد‌(‌0.5درصــد‌از‌تولیــد‌

ناخالــص‌داخلــی)‌در‌ســال‌‌2022بــه‌‌112.5میلیــارد‌رانــد‌(‌1.6درصــد‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی)‌

در‌ســال‌‌2023رسیده‌‌اســت]40[.

ایــن‌افزایــش‌کســری‌حســاب‌جــاری‌و‌تغییــر‌در‌نســبت‌تولیــد‌ناخالــص‌‌داخلــی‌بــه‌معنــای‌

ــازاد‌تجــاری‌ ــی‌اســت.‌کاهــش‌م ــا‌و‌کشــتیرانی‌آفریقای‌‌جنوب ــر‌اقتصــاد‌دری ــده‌ب فشــارهای‌فزاین

از‌‌181.1میلیــارد‌رانــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌ســوم‌ســال‌‌2023بــه‌‌88.1میلیــارد‌رانــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌

چهــارم،‌کــه‌ناشــی‌از‌پیشــی‌‌گرفتن‌ارزش‌واردات‌از‌صــادرات‌کالا‌اســت،‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌تأثیــرات‌

منفــی‌بــر‌صنعــت‌کشــتیرانی‌و‌عملیــات‌بنــدری‌کشــور‌اســت.‌افزایــش‌واردات‌و‌صــادرات‌کالا‌و‌

خدمــات‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌چهــارم،‌کــه‌بــه‌معنــای‌حجــم‌و‌قیمــت‌بالاتــر‌اســت،‌می‌توانــد‌بــر‌نیــاز‌

ــه‌بهبــود‌زیرســاخت‌های‌بنــدری‌و‌تقویــت‌صنعــت‌کشــتیرانی‌تأکیــد‌کنــد]40[. ب

ــه‌ ــی)‌در‌ســال‌‌2022ب ــص‌داخل ــد‌ناخال ــد‌(‌3.4درصــد‌تولی ــارد‌ران مــازاد‌تجــاری‌از‌‌224.2میلی

‌103.5میلیــارد‌رانــد‌(‌1.5درصــد‌تولیــد‌ناخالــص‌‌داخلــی)‌بــرای‌ســال‌‌2023کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌

ایــن‌کاهــش‌در‌مــازاد‌تجــاری‌می‌توانــد‌بــه‌معنــای‌ضــرورت‌تقویــت‌و‌بهینه‌ســازی‌عملکــرد‌بنــادر‌

و‌کشــتیرانی‌بــرای‌حفــظ‌و‌ارتقــای‌موقعیــت‌تجــاری‌کشــور‌باشــد.‌رئیس‌جمهــور‌آفریقای‌‌جنوبــی‌
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بــدون‌شــک،‌در‌میــان‌کشــورهای‌ســاحلی،‌انگیــزه‌‌ی‌مشــترکی‌بــرای‌توســعه‌‌ی‌مشــارکت‌محلــی‌در‌

صنعــت‌دریایــی‌وجــود‌دارد.‌در‌ایــن‌راســتا،‌آفریقای‌جنوبــی‌بــر‌مــوارد‌زیــر‌تمرکــز‌دارد:

‌بهبود‌مشارکت‌دریانوردی‌محلی‌برای‌توانمندسازی‌و‌آموزش‌‌دریانوردان؛‌

‌بهبود‌درآمد‌باربری‌دریانوردان‌محلی؛‌

‌کسب‌درآمد‌خارجی‌و‌حفظ‌سهم‌از‌آن؛

‌توسعه‌ی‌ظرفیت‌مالکیت‌کشتی‌های‌محلی‌برای‌رقابت‌در‌سطح‌جهانی.‌

ــد‌خورده‌‌اســت.‌ ــا‌فرآینــد‌جهانی‌شــدن‌پیون ــه‌طــور‌عمیــق‌ب ــر‌ایــن،‌تجــارت‌کشــتیرانی‌ب عــلاوه‌ب

جهانی‌شــدن،‌از‌طریــق‌اتصــال‌بــه‌بازارهــای‌جهانــی‌مختلــف‌و‌تجارت‌هــای‌متنــوع،‌بــه‌توســعه‌‌ی‌

اقتصــادی‌جهانــی‌کمــک‌می‌کنــد.‌پــس‌از‌رفــع‌تحریم‌هــا‌علیــه‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌اوایــل‌دهــه‌‌ی‌

1990،‌ایــن‌کشــور‌درهــای‌تجــاری‌خــود‌را‌بــه‌بــازار‌جهانــی‌گشــود‌و‌تــلاش‌کــرد‌تــا‌نقــش‌تجــاری‌

خــود‌را‌تقویــت‌کنــد.‌ایــن‌اقــدام‌موجــب‌شــد‌کــه‌اقتصــاد‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ســرعت‌بــا‌افزایــش‌

فعالیت‌هــای‌تجــاری‌دریایــی‌رشــد‌کنــد]37،36[.

ــی‌آن‌‌ ــی‌سیســتم‌های‌حمل‌ونقــل‌دریای ــر‌کارای ــت‌تجــاری‌یــک‌کشــور‌مســتقیماً‌تحــت‌تأثی رقاب

قــرار‌می‌گیــرد.‌کشــورها‌بایــد‌بــه‌طــور‌همزمــان‌مســائل‌مربوطــه‌را‌کــه‌بــر‌تجــارت‌دریایــی‌جهانــی‌

ــد.‌بنابرایــن‌نقــش‌ ــی‌کنن ــرای‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌تأثیــر‌می‌گــذارد،‌شناســایی‌و‌ارزیاب و‌تقاضــا‌ب

اساســی‌کشــتیرانی‌در‌اقتصــاد‌یــک‌کشــور‌از‌نظــر‌تــراز‌پرداخت‌هــا‌بایــد‌بــه‌خوبــی‌درک‌شــود]38[.

ــه‌نقشــی‌کلیــدی‌در‌توانایــی‌و‌موقعیــت‌یــک‌ ــالا‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌کشــتیرانی‌چگون ــب‌ب مطال

کشــور‌بــرای‌مشــارکت‌مؤثــر‌در‌تجــارت‌بین‌المللــی‌ایفــا‌می‌کنــد.‌بــا‌تغییــر‌تمرکــز‌آفریقای‌جنوبــی،‌

ــا‌ســال‌ ــاده‌ای‌قــرار‌گرفــت‌و‌ت ــود‌ســرمایه‌گذاری‌در‌وضعیــت‌عقب‌افت ــه‌دلیــل‌کمب کشــتیرانی‌ب

‌2020تأثیــر‌قابل‌توجهــی‌بــر‌اقتصــاد‌ایــن‌کشــور‌نداشــت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌از‌ســال‌‌2020بــه‌بعــد،‌

ــن‌کشــور‌مشــاهده‌شده‌اســت.‌به‌طــور‌خــاص،‌شــکل‌ ــی‌ای ــی‌در‌اقتصــاد‌دریای رشــد‌قابل‌توجه

2-‌6تــراز‌تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌درصــد‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌را‌بــه‌تصویــر‌می‌کشــد‌و‌ایــن‌

تغییــرات‌را‌بــه‌وضــوح‌نشــان‌می‌دهــد.
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ــر اســاس میلیــارد دلار )نمــودار پاییــن( و درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی  ــی ب شــکل 2-6  تــراز تجــاری آفریقای  جنوب

)نمــودار بــالا(]39[

طبــق‌گــزارش‌»بانــک‌ذخیــره‌‌ی‌آفریقــای‌جنوبــی1«،‌کســری‌حســاب‌جــاری‌تــراز‌پرداخت‌هــا‌در‌ســه‌

ماهــه‌‌ی‌ســوم‌ســال‌‌2023از‌‌34.4میلیــارد‌رانــد‌بــه‌میــزان‌قابل‌‌توجــه‌‌165.5میلیــارد‌رانــد‌در‌

ســه‌‌ی‌ماهــه‌چهــارم‌ســال‌افزایــش‌یافته‌‌اســت.‌نســبت‌کســری‌حســاب‌جــاری‌بــه‌تولیــد‌ناخالــص‌

داخلــی‌نیــز‌از‌‌0.5درصــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌ســوم‌بــه‌‌2.3درصــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌چهــارم‌افزایــش‌

یافته‌‌اســت.‌بــه‌صــورت‌ســالانه،‌کســری‌حســاب‌جــاری‌از‌‌30میلیــارد‌رانــد‌(‌0.5درصــد‌از‌تولیــد‌

ناخالــص‌داخلــی)‌در‌ســال‌‌2022بــه‌‌112.5میلیــارد‌رانــد‌(‌1.6درصــد‌از‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی)‌

در‌ســال‌‌2023رسیده‌‌اســت]40[.

ایــن‌افزایــش‌کســری‌حســاب‌جــاری‌و‌تغییــر‌در‌نســبت‌تولیــد‌ناخالــص‌‌داخلــی‌بــه‌معنــای‌

ــازاد‌تجــاری‌ ــی‌اســت.‌کاهــش‌م ــا‌و‌کشــتیرانی‌آفریقای‌‌جنوب ــر‌اقتصــاد‌دری ــده‌ب فشــارهای‌فزاین

از‌‌181.1میلیــارد‌رانــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌ســوم‌ســال‌‌2023بــه‌‌88.1میلیــارد‌رانــد‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌

چهــارم،‌کــه‌ناشــی‌از‌پیشــی‌‌گرفتن‌ارزش‌واردات‌از‌صــادرات‌کالا‌اســت،‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌تأثیــرات‌

منفــی‌بــر‌صنعــت‌کشــتیرانی‌و‌عملیــات‌بنــدری‌کشــور‌اســت.‌افزایــش‌واردات‌و‌صــادرات‌کالا‌و‌

خدمــات‌در‌ســه‌ماهــه‌‌ی‌چهــارم،‌کــه‌بــه‌معنــای‌حجــم‌و‌قیمــت‌بالاتــر‌اســت،‌می‌توانــد‌بــر‌نیــاز‌

ــه‌بهبــود‌زیرســاخت‌های‌بنــدری‌و‌تقویــت‌صنعــت‌کشــتیرانی‌تأکیــد‌کنــد]40[. ب

ــه‌ ــی)‌در‌ســال‌‌2022ب ــص‌داخل ــد‌ناخال ــد‌(‌3.4درصــد‌تولی ــارد‌ران مــازاد‌تجــاری‌از‌‌224.2میلی

‌103.5میلیــارد‌رانــد‌(‌1.5درصــد‌تولیــد‌ناخالــص‌‌داخلــی)‌بــرای‌ســال‌‌2023کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌

ایــن‌کاهــش‌در‌مــازاد‌تجــاری‌می‌توانــد‌بــه‌معنــای‌ضــرورت‌تقویــت‌و‌بهینه‌ســازی‌عملکــرد‌بنــادر‌

و‌کشــتیرانی‌بــرای‌حفــظ‌و‌ارتقــای‌موقعیــت‌تجــاری‌کشــور‌باشــد.‌رئیس‌جمهــور‌آفریقای‌‌جنوبــی‌
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ــود‌و‌توســعه‌ی‌ ــت‌بهب ــر‌اهمی ــات‌پاکیســا،‌ب ــق‌عملی ــج‌صنعتی‌‌شــدن‌کشــتیرانی‌از‌طری ــا‌تروی ب

زیرســاخت‌های‌بنــدری‌و‌دریایــی‌تأکیــد‌کرده‌‌اســت.‌ایــن‌تلاش‌هــا‌بــرای‌تقویــت‌جذابیــت‌

تجــارت‌بــا‌آفریقای‌‌جنوبــی‌و‌بهبــود‌وضعیــت‌اقتصــادی‌کشــور‌از‌طریــق‌کاهــش‌کســری‌حســاب‌

جــاری‌و‌افزایــش‌مــازاد‌تجــاری‌حیاتــی‌اســت]41[.

1-3-2- موقعیت جغرافیایی آفریقای  جنوبی برای حمل ونقل
همانطــور‌کــه‌قبــلا‌اشــاره‌شــد،‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌از‌موزامبیــک‌در‌شــرق‌تــا‌نامیبیــا‌در‌

غــرب،‌حــدود‌‌3هــزار‌کیلومتــر‌اســت.‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌کشــور‌بــا‌مســاحتی‌حــدود‌

‌1.5میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع،‌شــامل‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌و‌فــلات‌‌قــاره‌واقــع‌در‌‌200مایــل‌دریایــی‌

ــد‌‌ ــوس‌منجم ــس‌ادوارد‌در‌اقیان ــر‌پرن ــراف‌جزای ــای‌اط ــامل‌آب‌ه ــن‌ش ــاحلی‌و‌همچنی ــط‌س خ

جنوبــی‌اســت.‌ذینفعــان،‌ایــن‌گســتره‌‌ی‌وســیع‌از‌دریــا‌را‌دهمیــن‌اســتان‌آفریقای‌جنوبــی‌توصیــف‌

می‌کننــد.‌بــر‌اســاس‌قوانیــن‌بین‌المللــی‌دریایــی،‌آفریقای‌جنوبــی‌بهره‌‌بــرداری‌از‌منابــع‌طبیعــی‌و‌

فعالیت‌هــای‌اقتصــادی‌در‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌خــود‌را‌کنتــرل‌می‌کنــد.‌نیروی‌دریایــی‌

ــه‌صــورت‌ ــر‌گشــت‌‌زنی‌در‌آب‌هــای‌داخلــی‌کشــور،‌کشــتی‌های‌خــود‌را‌ب آفریقای‌جنوبــی‌عــلاوه‌ب

ــا‌ ــایر‌تهدیده ــد؛‌س ــتقر‌می‌کن ــی‌مس ــا‌دزدان‌دریای ــه‌ب ــرای‌مقابل ــک‌ب ــال‌موزامبی دوره‌ای‌در‌کان

شــامل‌قاچــاق‌مــواد‌مخــدر‌و‌اســلحه،‌صیــد‌و‌شــکار‌غیرقانونــی،‌آلودگــی،‌تروریســم‌و‌مهاجــرت‌

غیرقانونــی‌اســت]42[.

2-3-2- اهمیت کشتیرانی ملی
ــی‌ ــه‌طــور‌کل ــرا‌ایــن‌کشــور‌ب ــالا‌اســت،‌زی ــی‌همــواره‌ب ــرای‌حمل‌ونقــل‌در‌آفریقای‌جنوب تقاضــا‌ب

ــاً‌ ــن‌عــدم‌تعــادل‌تجــاری‌تقریب ــوده‌و‌واردات‌آن‌از‌صادراتــش‌بیشــتر‌اســت.‌ای ــده‌ب مصرف‌کنن

همیشــه‌بــه‌نفــع‌کشــور‌هایی‌اســت‌کــه‌بــا‌آفریقای‌جنوبــی‌مــراودات‌تجــاری‌دارنــد.‌واردات‌

آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌محصولاتــی‌همچــون‌خــودرو،‌تجهیــزات‌کشــاورزی،‌ســیمان،‌لــوازم‌

الکترونیکــی،‌کــود‌و‌ماشــین‌‌آلات‌اســت.‌ایــن‌محصــولات‌وارداتــی‌شــامل‌برخــی‌از‌هزینه‌هــای‌

حمل‌ونقــل‌دریایــی‌(مســتقیم‌یــا‌غیرمســتقیم)‌هســتند‌کــه‌می‌توانــد‌هزینــه‌‌ی‌نهایــی‌محصــول‌

ــا‌‌50درصــد‌افزایــش‌دهــد.‌ را‌از‌‌10ت

آفریقای‌جنوبــی،‌بــه‌‌عنــوان‌یکــی‌از‌کشــورهای‌در‌حــال‌توســعه،‌بــرای‌کاهــش‌هزینه‌هــای‌

از‌محموله‌هــای‌ بــا‌چالش‌هایــی‌مواجــه‌اســت؛‌زیــرا‌بخــش‌عمــده‌ای‌ حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

ــن‌ ــی‌از‌ای ــوند.‌بخش ــل‌می‌‌ش ــی‌حم ــت‌خارج ــت‌مالکی ــتی‌های‌تح ــط‌کش ــی،‌توس آفریقای‌جنوب

مشــکل‌بــه‌عدم‌مشــارکت‌کافــی‌بومیــان‌کشــور‌در‌صنعــت‌دریایــی‌مربــوط‌می‌شــود.‌هــدف‌

ــی‌در‌ ــارکت‌مل ــق‌توســعه‌ی‌مش ــی‌از‌طری ــل‌دریای ــای‌حمل‌ونق ــی‌کاهــش‌هزینه‌ه آفریقای‌جنوب

ــی،‌ ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــه‌‌ی‌مدیرعامــل‌ســابق‌ســازمان‌ایمن ــه‌گفت مالکیــت‌کشــتی‌اســت.‌ب

در‌ســال‌‌2015میــلادی،‌حــدود‌‌98درصــد‌از‌صــادرات‌ایــن‌کشــور‌توســط‌کشــتی‌های‌تحــت‌

مالکیــت‌و‌بهره‌بــرداری‌کشــورهای‌خارجــی‌انجــام‌گرفته‌اســت.‌بنابرایــن‌ســالانه‌حــدود‌‌160

ــا‌مالکیــت‌خارجــی‌پرداخــت‌می‌شــود؛‌ ــه‌کشــتی‌های‌ب ــی‌ب ــرای‌حمل‌ونقــل‌دریای ــد‌ب ــارد‌ران میلی
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ــل‌ ــه‌‌ی‌حمل‌ونق ــت‌هزین ــرف‌پرداخ ــادرات‌ص ــل‌از‌ص ــد‌حاص ــی‌از‌درآم ــش‌بزرگ ــه،‌بخ در‌نتیج

دریایــی‌توســط‌کشــتی‌های‌خارجــی‌بــرای‌بارگیــری‌و‌حمــل‌کالاهــای‌صادراتــی‌می‌شــود.‌صــادرات‌

آفریقای‌‌جنوبــی‌تحــت‌توافقنامــه‌‌ی‌»تحویــل‌بــار‌روی‌عرشــه‌‌ی‌کشــتی1«‌بــا‌کاهــش‌درآمــد‌روبــه‌رو‌

اســت،‌زیــرا‌طبــق‌ایــن‌توافقنامــه،‌کشــور‌صادرکننــده‌ملــزم‌بــه‌پرداخــت‌هزینه‌هــای‌حمل‌ونقــل‌

ــدگاه‌ ــن‌دی ــروش‌کالاهــا‌می‌شــود.‌ای ــه‌کاهــش‌ســود‌حاصــل‌از‌ف ــت‌منجــر‌ب ــه‌در‌نهای ــوده‌ک ب

وجــود‌دارد‌کــه‌شــرکت‌های‌کشــتیرانی‌خارجــی‌می‌تواننــد‌از‌کشــورهای‌غیرمالــک‌کشــتی‌کــه‌

ــرای‌حمــل‌کالاهــای‌خــود‌وابســته‌هســتند،‌هزینه‌هــای‌بیشــتری‌ ــه‌مالکیــت‌خارجــی‌ب ــاً‌ب عمدت

ــل‌ ــت‌حمل‌ونق ــا‌صنع ــعه‌ب ــورهای‌درحال‌توس ــواردی‌در‌کش ــن‌م ــولاً‌چنی ــد.‌معم ــت‌کنن دریاف

ناکارآمــد‌مشــاهده‌می‌شــود]43[.

3-3-2- شبکه  ی ملی بنادر 
از‌تجــارت‌داخلــی،‌منطقــه‌ای‌و‌بین‌المللــی‌پشــتیبانی‌ بنــادر‌اصلــی‌تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌

می‌دهنــد.‌ ارائــه‌ دریایــی‌ ترافیــک‌ بــه‌ را‌ تــدارکات‌ و‌ خدمــات‌ حــال‌ عیــن‌ در‌ و‌ می‌کننــد‌

سیســتم‌های‌حمل‌ونقــل‌چندوجهــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌بنــادر‌و‌پایانه‌هــای‌اصلــی‌را‌بــه‌شــبکه‌های‌

جــاده‌ای،‌ریلــی‌و‌خطــوط‌لولــه‌متصــل‌می‌کننــد.‌در‌ادامــه،‌بنــادر‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌معرفــی‌

می‌شــود]44،45[.

2-3-3-1 بندر دوربان
بنــدر‌دوربــان‌شــلوغ‌ترین‌و‌مهم‌تریــن‌بنــدر‌آفریقــا‌محســوب‌می‌شــود.‌ایــن‌بنــدر‌حــدود‌‌60

ــی‌ ــک‌قطــب‌حیات ــه‌ی ــد‌و‌آن‌را‌ب ــا‌می‌کن ــی‌را‌جابه‌ج ــری‌آفریقای‌جنوب ــک‌کانتین درصــد‌از‌ترافی

ــان‌کــه‌در‌ســاحل‌شــرقی‌کشــور‌واقــع‌شــده،‌ ــل‌کرده‌اســت.‌دورب ــی‌تبدی ــرای‌تجــارت‌بین‌الملل ب

دارای‌زیرســاخت‌های‌پیشــرفته‌ای‌ماننــد‌اســکله‌های‌عمیــق‌و‌پایانه‌هــای‌بــه‌روز‌کانتینــری‌اســت‌

کــه‌جابه‌جایــی‌کارآمــد‌انــواع‌مختلــف‌بــار‌را‌تســهیل‌می‌کنــد.‌ایــن‌بنــدر‌همچنیــن‌نقطــه‌‌ی‌اصلــی‌

بــرای‌حمل‌ونقــل‌خــودرو،‌کالاهــای‌فلــه‌و‌بارهــای‌مایــع‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود.
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ــود‌و‌توســعه‌ی‌ ــت‌بهب ــر‌اهمی ــات‌پاکیســا،‌ب ــق‌عملی ــج‌صنعتی‌‌شــدن‌کشــتیرانی‌از‌طری ــا‌تروی ب

زیرســاخت‌های‌بنــدری‌و‌دریایــی‌تأکیــد‌کرده‌‌اســت.‌ایــن‌تلاش‌هــا‌بــرای‌تقویــت‌جذابیــت‌

تجــارت‌بــا‌آفریقای‌‌جنوبــی‌و‌بهبــود‌وضعیــت‌اقتصــادی‌کشــور‌از‌طریــق‌کاهــش‌کســری‌حســاب‌

جــاری‌و‌افزایــش‌مــازاد‌تجــاری‌حیاتــی‌اســت]41[.

1-3-2- موقعیت جغرافیایی آفریقای  جنوبی برای حمل ونقل
همانطــور‌کــه‌قبــلا‌اشــاره‌شــد،‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌از‌موزامبیــک‌در‌شــرق‌تــا‌نامیبیــا‌در‌

غــرب،‌حــدود‌‌3هــزار‌کیلومتــر‌اســت.‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌کشــور‌بــا‌مســاحتی‌حــدود‌

‌1.5میلیــون‌کیلومتــر‌مربــع،‌شــامل‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌و‌فــلات‌‌قــاره‌واقــع‌در‌‌200مایــل‌دریایــی‌

ــد‌‌ ــوس‌منجم ــس‌ادوارد‌در‌اقیان ــر‌پرن ــراف‌جزای ــای‌اط ــامل‌آب‌ه ــن‌ش ــاحلی‌و‌همچنی ــط‌س خ

جنوبــی‌اســت.‌ذینفعــان،‌ایــن‌گســتره‌‌ی‌وســیع‌از‌دریــا‌را‌دهمیــن‌اســتان‌آفریقای‌جنوبــی‌توصیــف‌

می‌کننــد.‌بــر‌اســاس‌قوانیــن‌بین‌المللــی‌دریایــی،‌آفریقای‌جنوبــی‌بهره‌‌بــرداری‌از‌منابــع‌طبیعــی‌و‌

فعالیت‌هــای‌اقتصــادی‌در‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌خــود‌را‌کنتــرل‌می‌کنــد.‌نیروی‌دریایــی‌

ــه‌صــورت‌ ــر‌گشــت‌‌زنی‌در‌آب‌هــای‌داخلــی‌کشــور،‌کشــتی‌های‌خــود‌را‌ب آفریقای‌جنوبــی‌عــلاوه‌ب

ــا‌ ــایر‌تهدیده ــد؛‌س ــتقر‌می‌کن ــی‌مس ــا‌دزدان‌دریای ــه‌ب ــرای‌مقابل ــک‌ب ــال‌موزامبی دوره‌ای‌در‌کان

شــامل‌قاچــاق‌مــواد‌مخــدر‌و‌اســلحه،‌صیــد‌و‌شــکار‌غیرقانونــی،‌آلودگــی،‌تروریســم‌و‌مهاجــرت‌

غیرقانونــی‌اســت]42[.

2-3-2- اهمیت کشتیرانی ملی
ــی‌ ــه‌طــور‌کل ــرا‌ایــن‌کشــور‌ب ــالا‌اســت،‌زی ــی‌همــواره‌ب ــرای‌حمل‌ونقــل‌در‌آفریقای‌جنوب تقاضــا‌ب

ــاً‌ ــن‌عــدم‌تعــادل‌تجــاری‌تقریب ــوده‌و‌واردات‌آن‌از‌صادراتــش‌بیشــتر‌اســت.‌ای ــده‌ب مصرف‌کنن

همیشــه‌بــه‌نفــع‌کشــور‌هایی‌اســت‌کــه‌بــا‌آفریقای‌جنوبــی‌مــراودات‌تجــاری‌دارنــد.‌واردات‌

آفریقای‌جنوبــی‌شــامل‌محصولاتــی‌همچــون‌خــودرو،‌تجهیــزات‌کشــاورزی،‌ســیمان،‌لــوازم‌

الکترونیکــی،‌کــود‌و‌ماشــین‌‌آلات‌اســت.‌ایــن‌محصــولات‌وارداتــی‌شــامل‌برخــی‌از‌هزینه‌هــای‌

حمل‌ونقــل‌دریایــی‌(مســتقیم‌یــا‌غیرمســتقیم)‌هســتند‌کــه‌می‌توانــد‌هزینــه‌‌ی‌نهایــی‌محصــول‌

ــا‌‌50درصــد‌افزایــش‌دهــد.‌ را‌از‌‌10ت

آفریقای‌جنوبــی،‌بــه‌‌عنــوان‌یکــی‌از‌کشــورهای‌در‌حــال‌توســعه،‌بــرای‌کاهــش‌هزینه‌هــای‌

از‌محموله‌هــای‌ بــا‌چالش‌هایــی‌مواجــه‌اســت؛‌زیــرا‌بخــش‌عمــده‌ای‌ حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

ــن‌ ــی‌از‌ای ــوند.‌بخش ــل‌می‌‌ش ــی‌حم ــت‌خارج ــت‌مالکی ــتی‌های‌تح ــط‌کش ــی،‌توس آفریقای‌جنوب

مشــکل‌بــه‌عدم‌مشــارکت‌کافــی‌بومیــان‌کشــور‌در‌صنعــت‌دریایــی‌مربــوط‌می‌شــود.‌هــدف‌

ــی‌در‌ ــارکت‌مل ــق‌توســعه‌ی‌مش ــی‌از‌طری ــل‌دریای ــای‌حمل‌ونق ــی‌کاهــش‌هزینه‌ه آفریقای‌جنوب

ــی،‌ ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــه‌‌ی‌مدیرعامــل‌ســابق‌ســازمان‌ایمن ــه‌گفت مالکیــت‌کشــتی‌اســت.‌ب

در‌ســال‌‌2015میــلادی،‌حــدود‌‌98درصــد‌از‌صــادرات‌ایــن‌کشــور‌توســط‌کشــتی‌های‌تحــت‌

مالکیــت‌و‌بهره‌بــرداری‌کشــورهای‌خارجــی‌انجــام‌گرفته‌اســت.‌بنابرایــن‌ســالانه‌حــدود‌‌160

ــا‌مالکیــت‌خارجــی‌پرداخــت‌می‌شــود؛‌ ــه‌کشــتی‌های‌ب ــی‌ب ــرای‌حمل‌ونقــل‌دریای ــد‌ب ــارد‌ران میلی
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ــل‌ ــه‌‌ی‌حمل‌ونق ــت‌هزین ــرف‌پرداخ ــادرات‌ص ــل‌از‌ص ــد‌حاص ــی‌از‌درآم ــش‌بزرگ ــه،‌بخ در‌نتیج

دریایــی‌توســط‌کشــتی‌های‌خارجــی‌بــرای‌بارگیــری‌و‌حمــل‌کالاهــای‌صادراتــی‌می‌شــود.‌صــادرات‌

آفریقای‌‌جنوبــی‌تحــت‌توافقنامــه‌‌ی‌»تحویــل‌بــار‌روی‌عرشــه‌‌ی‌کشــتی1«‌بــا‌کاهــش‌درآمــد‌روبــه‌رو‌

اســت،‌زیــرا‌طبــق‌ایــن‌توافقنامــه،‌کشــور‌صادرکننــده‌ملــزم‌بــه‌پرداخــت‌هزینه‌هــای‌حمل‌ونقــل‌

ــدگاه‌ ــن‌دی ــروش‌کالاهــا‌می‌شــود.‌ای ــه‌کاهــش‌ســود‌حاصــل‌از‌ف ــت‌منجــر‌ب ــه‌در‌نهای ــوده‌ک ب

وجــود‌دارد‌کــه‌شــرکت‌های‌کشــتیرانی‌خارجــی‌می‌تواننــد‌از‌کشــورهای‌غیرمالــک‌کشــتی‌کــه‌

ــرای‌حمــل‌کالاهــای‌خــود‌وابســته‌هســتند،‌هزینه‌هــای‌بیشــتری‌ ــه‌مالکیــت‌خارجــی‌ب ــاً‌ب عمدت

ــل‌ ــت‌حمل‌ونق ــا‌صنع ــعه‌ب ــورهای‌درحال‌توس ــواردی‌در‌کش ــن‌م ــولاً‌چنی ــد.‌معم ــت‌کنن دریاف

ناکارآمــد‌مشــاهده‌می‌شــود]43[.

3-3-2- شبکه  ی ملی بنادر 
از‌تجــارت‌داخلــی،‌منطقــه‌ای‌و‌بین‌المللــی‌پشــتیبانی‌ بنــادر‌اصلــی‌تجــاری‌آفریقای‌جنوبــی‌

می‌دهنــد.‌ ارائــه‌ دریایــی‌ ترافیــک‌ بــه‌ را‌ تــدارکات‌ و‌ خدمــات‌ حــال‌ عیــن‌ در‌ و‌ می‌کننــد‌

سیســتم‌های‌حمل‌ونقــل‌چندوجهــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌بنــادر‌و‌پایانه‌هــای‌اصلــی‌را‌بــه‌شــبکه‌های‌

جــاده‌ای،‌ریلــی‌و‌خطــوط‌لولــه‌متصــل‌می‌کننــد.‌در‌ادامــه،‌بنــادر‌اصلــی‌آفریقای‌جنوبــی‌معرفــی‌

می‌شــود]44،45[.

2-3-3-1 بندر دوربان
بنــدر‌دوربــان‌شــلوغ‌ترین‌و‌مهم‌تریــن‌بنــدر‌آفریقــا‌محســوب‌می‌شــود.‌ایــن‌بنــدر‌حــدود‌‌60

ــی‌ ــک‌قطــب‌حیات ــه‌ی ــد‌و‌آن‌را‌ب ــا‌می‌کن ــی‌را‌جابه‌ج ــری‌آفریقای‌جنوب ــک‌کانتین درصــد‌از‌ترافی

ــان‌کــه‌در‌ســاحل‌شــرقی‌کشــور‌واقــع‌شــده،‌ ــل‌کرده‌اســت.‌دورب ــی‌تبدی ــرای‌تجــارت‌بین‌الملل ب

دارای‌زیرســاخت‌های‌پیشــرفته‌ای‌ماننــد‌اســکله‌های‌عمیــق‌و‌پایانه‌هــای‌بــه‌روز‌کانتینــری‌اســت‌

کــه‌جابه‌جایــی‌کارآمــد‌انــواع‌مختلــف‌بــار‌را‌تســهیل‌می‌کنــد.‌ایــن‌بنــدر‌همچنیــن‌نقطــه‌‌ی‌اصلــی‌

بــرای‌حمل‌ونقــل‌خــودرو،‌کالاهــای‌فلــه‌و‌بارهــای‌مایــع‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود.

1‌Free‌on‌Board
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شکل 2-7 بندر دوربان]44[

بنــدر‌دوربــان،‌بــا‌بیشــترین‌حجــم‌ترافیــک‌دریایــی‌و‌بالاتریــن‌ظرفیــت‌کانتینــری‌در‌بیــن‌تمامــی‌

بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی،‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌پایانه‌هــای‌شــکر‌در‌جهــان‌محســوب‌می‌‌شــود.‌قبــل‌از‌

ــک‌کشــتی‌مســافربری‌را‌در‌ ــد-19،‌شــرکت‌کروزهــای‌اســتارلایت‌اِس‌‌اِم‌‌ســی‌‌1ی ــری‌کووی همه‌گی

ایــن‌بنــدر‌مســتقر‌کــرده‌بــود‌کــه‌ســفرهای‌دریایــی‌در‌امتــداد‌ســواحل‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌موزامبیــک‌

و‌جزایــر‌مختلــف‌اقیانــوس‌هنــد‌را‌در‌طــول‌تابســتان‌انجــام‌مــی‌داد.

‌11کیلومتــری‌ بــا‌ساخت‌‌وســاز‌جدیــد‌در‌ تــا‌ برنامه‌ریــزی‌کرده‌اســت‌ آفریقای‌‌جنوبــی‌ دولــت‌

ــون‌ ــه‌‌2.4میلی ــال‌‌2028ب ــا‌س ــدر‌را‌ت ــن‌بن ــری‌ای ــت‌کانتین ــان،‌ظرفی ــی‌دورب ــدر‌فعل ــوب‌بن جن

ــه‌ ــج‌ســال‌گذشــته،‌‌39درصــد‌از‌کشــتی‌های‌ورودی‌ب ــش‌دهــد.‌طــی‌پن ــر‌در‌ســال‌افزای کانتین

کشــور،‌در‌بنــدر‌دوربــان‌پهلــو‌گرفته‌انــد]45[.‌ایــن‌بنــدر،‌عــلاوه‌بــر‌جابه‌‌جایــی‌کانتینــر،‌خدمــات‌

ــع‌و‌ســایر‌ ــه‌‌ی‌مای ــه‌‌ی‌خشــک،‌فل ــی،‌فل ــی‌محموله‌هــای‌خودروی ــه‌جابه‌‌جای گســترده‌ای‌از‌جمل

محموله‌هــای‌فلــه‌را‌نیــز‌ارائــه‌می‌دهــد]46[.

‌
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جدول 2-1  زیرساخت بندر دوربان]47[

عمق اسکله طول اسکله تعداد اسکله ها نوع شناور

۸.۲-‌۱۲.3متر ‌۲۱۰۸متر ۹ کانتینربر

۸.۶-‌۱۰.۸متر ‌۱۶۱۰متر ۹ فله‌بر‌(خشک)

۵.۱-‌۱3.۷متر ‌3۲۴۸متر ۱۸ باربری‌عمومی

۸.۷-‌۱۲.۵متر ‌۱۹۶۵متر ۹ فله‌بر‌(مایع)

۱۰.۱-‌۱۰.۶متر ‌۱3۸۱متر ۵ ‌رو-رو1

2-3-3-2 بندر کیپ تاون
ــالای‌خــود‌ ــت‌ب ــل‌اهمی ــه‌دلی ــرار‌دارد،‌ب ــی‌کشــور‌ق ــوب‌غرب ــاون‌کــه‌در‌ســاحل‌جن ــدر‌کیپ‌ت بن

ــرای‌صــادرات‌محصــولات‌کشــاورزی‌ ــوان‌یــک‌دروازه‌‌ی‌مهــم‌ب ــه‌عن در‌تجــارت‌و‌گردشــگری‌و‌ب

ــاون‌همچنیــن‌از‌صنعــت‌ ــدر‌کیپ‌ت ــه‌بازارهــای‌اروپایــی‌شــناخته‌می‌شــود.‌بن ــی،‌ب آفریقای‌جنوب

ماهیگیــری‌و‌اکتشــاف‌نفــت‌و‌گاز‌دریایــی‌پشــتیبانی‌می‌کنــد.‌امکانــات‌ایــن‌بنــدر‌شــامل‌

ــه‌ ــرای‌کشــتی‌های‌کــروز‌اســت‌کــه‌آن‌را‌ب ــه‌و‌ترمینال‌هایــی‌ب جابه‌جایــی‌کانتینرهــا،‌کالاهــای‌فل

ــل‌کرده‌‌اســت. ــد‌منظــوره‌تبدی ــی‌چن ــز‌دریای ــک‌مرک ی

شکل2-8 بندر کیپ تاون]44[

2-3-3-3 بندر خلیج ریچاردز
ــادر‌ ــی،‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌‌بن ــدر‌خلیــج‌ریچــاردز‌واقــع‌در‌ســاحل‌شــمال‌شــرقی‌آفریقای‌‌جنوب بن

صــادرات‌فلــه‌در‌جهــان‌بــه‌شــمار‌مــی‌رود‌و‌به‌‌ویــژه‌در‌جابه‌جایــی‌کالاهــای‌فلــه‌ای‌ماننــد‌

زغال‌ســنگ،‌آلومینیــوم،‌الوارهــای‌چــوب،‌فــولاد‌و‌ســایر‌مــواد‌معدنــی‌بســیار‌کارآمــد‌اســت.‌ایــن‌

1‌Roll‌On-Roll‌Off‌(Ro-Ro)
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شکل 2-7 بندر دوربان]44[

بنــدر‌دوربــان،‌بــا‌بیشــترین‌حجــم‌ترافیــک‌دریایــی‌و‌بالاتریــن‌ظرفیــت‌کانتینــری‌در‌بیــن‌تمامــی‌

بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی،‌یکــی‌از‌بزرگتریــن‌پایانه‌هــای‌شــکر‌در‌جهــان‌محســوب‌می‌‌شــود.‌قبــل‌از‌

ــک‌کشــتی‌مســافربری‌را‌در‌ ــد-19،‌شــرکت‌کروزهــای‌اســتارلایت‌اِس‌‌اِم‌‌ســی‌‌1ی ــری‌کووی همه‌گی

ایــن‌بنــدر‌مســتقر‌کــرده‌بــود‌کــه‌ســفرهای‌دریایــی‌در‌امتــداد‌ســواحل‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌موزامبیــک‌

و‌جزایــر‌مختلــف‌اقیانــوس‌هنــد‌را‌در‌طــول‌تابســتان‌انجــام‌مــی‌داد.

‌11کیلومتــری‌ بــا‌ساخت‌‌وســاز‌جدیــد‌در‌ تــا‌ برنامه‌ریــزی‌کرده‌اســت‌ آفریقای‌‌جنوبــی‌ دولــت‌

ــون‌ ــه‌‌2.4میلی ــال‌‌2028ب ــا‌س ــدر‌را‌ت ــن‌بن ــری‌ای ــت‌کانتین ــان،‌ظرفی ــی‌دورب ــدر‌فعل ــوب‌بن جن

ــه‌ ــج‌ســال‌گذشــته،‌‌39درصــد‌از‌کشــتی‌های‌ورودی‌ب ــش‌دهــد.‌طــی‌پن ــر‌در‌ســال‌افزای کانتین

کشــور،‌در‌بنــدر‌دوربــان‌پهلــو‌گرفته‌انــد]45[.‌ایــن‌بنــدر،‌عــلاوه‌بــر‌جابه‌‌جایــی‌کانتینــر،‌خدمــات‌

ــع‌و‌ســایر‌ ــه‌‌ی‌مای ــه‌‌ی‌خشــک،‌فل ــی،‌فل ــی‌محموله‌هــای‌خودروی ــه‌جابه‌‌جای گســترده‌ای‌از‌جمل

محموله‌هــای‌فلــه‌را‌نیــز‌ارائــه‌می‌دهــد]46[.
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جدول 2-1  زیرساخت بندر دوربان]47[

عمق اسکله طول اسکله تعداد اسکله ها نوع شناور

۸.۲-‌۱۲.3متر ‌۲۱۰۸متر ۹ کانتینربر

۸.۶-‌۱۰.۸متر ‌۱۶۱۰متر ۹ فله‌بر‌(خشک)

۵.۱-‌۱3.۷متر ‌3۲۴۸متر ۱۸ باربری‌عمومی

۸.۷-‌۱۲.۵متر ‌۱۹۶۵متر ۹ فله‌بر‌(مایع)

۱۰.۱-‌۱۰.۶متر ‌۱3۸۱متر ۵ ‌رو-رو1

2-3-3-2 بندر کیپ تاون
ــالای‌خــود‌ ــت‌ب ــل‌اهمی ــه‌دلی ــرار‌دارد،‌ب ــی‌کشــور‌ق ــوب‌غرب ــاون‌کــه‌در‌ســاحل‌جن ــدر‌کیپ‌ت بن

ــرای‌صــادرات‌محصــولات‌کشــاورزی‌ ــوان‌یــک‌دروازه‌‌ی‌مهــم‌ب ــه‌عن در‌تجــارت‌و‌گردشــگری‌و‌ب
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ــه‌ ــرده‌و‌ب ــادر‌ک ــی‌را‌ص ــه‌‌ی‌خشــک‌آفریقای‌‌جنوب ــای‌فل ــش‌از‌‌50درصــد‌کل‌محموله‌ه ــدر‌بی بن

ــد. ــات‌می‌ده ــگا‌خدم ــگ‌و‌امپومالان ــال،‌گوتن ــای‌شــمال‌کوازولو-نات بازاره

شکل 9-2 خلیج ریچاردز]44[

ــی‌ ــک‌دارای ــه‌ی ــج‌ریچــاردز‌ب ــارداری‌گســترده،‌خلی ــات‌انب ــق‌و‌امکان ــا‌داشــتن‌اســکله‌های‌عمی ب

ــدر‌ ــن‌بن ــال‌ورودی‌ای ــی‌کشــور‌تبدیــل‌شده‌‌اســت.‌کان ــی‌و‌صنعت ــرای‌بخش‌هــای‌معدن ــی‌ب حیات

تــا‌عمــق‌‌19.5متــر‌لایروبــی‌شــده‌و‌ظرفیــت‌آن‌بــرای‌فلــه‌‌ی‌خشــک‌بــه‌‌112میلیــون‌تــن‌و‌بــرای‌

ــاردز‌را‌در‌ ــج‌ریچ ــگاه‌خلی ــا،‌جای ــن‌ویژگی‌ه ــد.‌ای ــن‌می‌رس ــون‌ت ــه‌‌8.2میلی ــی۱ ب ــه‌ی‌عموم فل
ــه‌شــدت‌ارتقــا‌داده‌‌اســت. ــی‌ب صــادرات‌مــواد‌اولیــه‌و‌بهبــود‌وضعیــت‌اقتصــادی‌آفریقای‌‌جنوب

جدول 2-2  زیرساخت بندر خلیج ریچاردز]47[

عمق اسکله اندازه شناور تعداد اسکله نوع شناور

۶۵/۰۰۰‌DWT ‌۱۴/۵متر ۶ کانتینربر/‌باربری‌عمومی

۱۵۰/۰۰۰‌DWT ‌۱۹متر ۶ فله‌بر‌(خشک):‌زغال‌سنگ

۱۵۰/۰۰۰‌-‌۶۵/۰۰۰‌DWT ۱۹-‌‌۱۴/۵متر ۷ فله‌بر‌(خشک):‌سایر‌کالاها

۸۰/۰۰۰‌-‌۵۰/۰۰۰‌DWT ‌۱۴متر ۲ فله‌بر‌(مایع)

1‌Breakbulk‌cargo
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2-3-3-4 بندر الیزابت 
ــرای‌صــادرات‌و‌واردات‌ ــی‌ب ــی‌کشــور‌قــرار‌دارد‌و‌یــک‌مرکــز‌اصل ــت‌در‌ســاحل‌جنوب ــدر‌الیزاب بن

خــودرو‌اســت.‌ایــن‌بنــدر‌همچنیــن‌بارهــای‌کانتینــری،‌کالاهــای‌فلــه‌و‌دام‌هــا‌را‌جابه‌‌جــا‌می‌کنــد.‌

عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌بنــدر‌الیزابــت‌در‌صنعــت‌ماهیگیــری‌نقــش‌مهمــی‌داشــته‌و‌از‌تجــارت‌منطقــه‌ای‌

ــد. ــت‌می‌کن حمای

‌

شکل2-10 بندر الیزابت]44[

2-3-3-5 بندر خلیج سالدانها 
بنــدر‌خلیــج‌ســالدانها‌در‌ســاحل‌غربــی‌کشــور‌قــرار‌داشــته‌و‌عمیق‌تریــن‌بنــدر‌طبیعــی‌در‌جنــوب‌

ــی‌ ــر‌صــادرات‌ســنگ‌آهــن‌و‌ســایر‌مــواد‌معدن ــاً‌ب ــدر‌عمدت ــن‌بن ــد.‌ای ــه‌حســاب‌می‌آی ــا‌ب آفریق

ــرای‌پذیــرش‌بزرگتریــن‌شــناورها،‌آن‌را‌ ــدر‌ب متمرکــز‌اســت.‌توانایــی‌اســکله‌های‌عمیــق‌ایــن‌بن

بــه‌یــک‌گــره‌‌ی‌حیاتــی‌در‌تجــارت‌جهانــی‌مــواد‌معدنــی‌تبدیــل‌کرده‌اســت.‌بنــدر‌خلیــج‌ســالدانها‌

ــد. ــن‌از‌صنعــت‌نفــت‌و‌گاز‌پشــتیبانی‌می‌کن همچنی
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شکل 11-2 بندر خلیج سالدانها]44[

2-3-3-6 بندر لندن شرقی 
بنــدر‌لندن‌شــرقی‌در‌ســاحل‌جنــوب‌شــرقی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌قــرار‌دارد‌و‌تنهــا‌بنــدر‌تجــاری‌

ــه‌کانتینرهــا،‌کالاهــای‌ ــار،‌از‌جمل ــف‌ب ــواع‌مختل ــدر‌ان ــن‌بن ــن‌کشــور‌اســت.‌ای ــه‌‌ای‌در‌ای رودخان

بــرای‌صنعــت‌خودروســازی‌ بنــدر‌لندن‌شــرقی‌ فلــه‌و‌قطعــات‌خــودرو‌را‌جابه‌جــا‌می‌کنــد.‌

اهمیــت‌زیــادی‌دارد،‌زیــرا‌یکــی‌از‌کارخانه‌هــای‌مهــم‌مرســدس‌بنــز‌در‌آفریقــا‌در‌نزدیکــی‌آن‌واقــع‌

شده‌‌اســت.‌موقعیــت‌راهبــردی‌و‌توانایی‌هــای‌متنــوع‌ایــن‌بنــدر،‌آن‌را‌بــه‌یــک‌دارایــی‌مهــم‌بــرای‌

تجــارت‌منطقــه‌ای‌و‌بین‌المللــی‌تبدیــل‌نموده‌اســت.

شکل 2-12 بندر لندن شرقی]44[

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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شکل 2-13  بنادر و نوع بار آن ها در آفریقای جنوبی]45[

 مطابــق‌شــکل‌2-‌14در‌ســال‌های‌اخیــر،‌رونــد‌درآمــد‌بنــادر‌آفریقای‌‌جنوبــی‌بــه‌دلیــل‌تغییــرات‌

ــل‌موقعیــت‌ ــه‌دلی ــادر‌ب ــن‌بن ــوع،‌دچــار‌نوســان‌بوده‌‌اســت.‌اگرچــه‌ای ــی‌متن اقتصــادی‌و‌صنعت

اســتراتژیک‌خــود‌اهمیــت‌زیــادی‌دارنــد،‌امــا‌مشــکلات‌اقتصــادی،‌کاهــش‌فعالیت‌هــای‌تولیــدی‌

و‌نوســانات‌تجــارت‌جهانــی‌بــر‌درآمــد‌آن‌هــا‌تأثیــر‌گذاشته‌‌اســت]46[.

شکل 2-14  روند درآمد بنادر آفریقای  جنوبی بین سال های 2011 تا 2020 )برحسب راند(]46[
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شکل 2-14  روند درآمد بنادر آفریقای  جنوبی بین سال های 2011 تا 2020 )برحسب راند(]46[
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4-3-2- توسعه ی زیرساخت های بندری
نهادهــای‌ذینفــع‌امیدوارنــد‌کــه‌تصمیــم‌دولــت‌بــرای‌خصوصی‌ســازی‌ســازمان‌ملــی‌بنــادر،‌

موجــب‌تســریع‌پروژه‌هــای‌زیرســاخت‌بنــادر،‌جــذب‌ســرمایه‌گذاری،‌بهبــود‌کارایــی‌و‌تســهیل‌در‌

تهیــه‌‌ی‌تجهیــزات‌شــود.‌دولــت‌کیپ‌غربــی‌از‌تأســیس‌ســازمان‌بنــادر‌ملــی‌ترانس‌نــت‌بــه‌عنــوان‌

یــک‌شــرکت‌تابعــه‌‌ی‌مســتقل‌اســتقبال‌کــرده‌و‌اظهــار‌داشــته‌کــه‌ایــن‌تجدیــد‌ســاختار‌فرصتــی‌

منحصربه‌فــرد‌بــرای‌بخــش‌خصوصــی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌تــا‌بــا‌دولــت‌در‌ارتقــای‌عملکــرد‌پایانه‌هــا‌

ــد. ــود‌زیرســاخت‌های‌بنــدری‌همــکاری‌کن و‌بهب

دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌قصــد‌دارد‌تــا‌بــا‌انجــام‌پروژه‌هــای‌زیرســاختی،‌ظرفیــت‌جابه‌جایــی‌مســافر‌

و‌بــار‌بنــادر‌را‌بهبــود‌بخشــد؛‌بعضــی‌از‌پروژه‌هــای‌اصلــی‌موردنظــر‌دولــت‌بــه‌شــرح‌زیــر‌اســت:

‌پایانه‌‌ی‌کروز‌در‌بندر‌دوربان؛

‌بازسازی‌شش‌اسکله‌در‌محوطه‌‌ی‌اسکله‌‌ی‌مایدون‌1در‌بندر‌دوربان؛

‌پایانه‌‌ی‌کشاورزی‌فله‌‌ای‌اسکله‌‌ی‌مایدون؛

‌تعمیق‌اسکله‌‌های‌‌203-‌‌205در‌ترمینال‌کانتینری‌دوربان؛

‌احداث‌و‌توسعه‌‌ی‌دو‌اسکله‌‌ی‌جدید‌در‌دوربان؛

‌تعمیــق‌و‌تطویــل‌اســکله‌ی‌شــمالی‌دوربــان‌و‌افزایــش‌ظرفیــت‌ســالانه‌ی‌جابه‌جایــی‌کانتینــر‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌0از‌‌3.5بــه‌‌3.9میلیــون‌واحــد؛

‌ساخت‌یک‌اسکله‌‌ی‌شناور‌و‌دو‌اسکله‌‌ی‌فله‌ای‌جدید‌در‌خلیج‌ریچاردز‌تا‌سال‌‌2032میلادی.

‌‌‌‌همچنیــن‌برنامه‌هــای‌بهبــود‌ظرفیــت‌مهندســی‌دریایــی‌و‌تعمیــر‌کشــتی‌آفریقای‌جنوبــی‌‌‌‌‌

شــامل‌پروژه‌هــای‌زیرســاخت‌بنــدری‌زیــر‌اســت:

‌ارتقا‌ی‌داک‌خشک‌دوربان؛

‌ساخت‌یک‌اسکله‌‌ی‌شناور‌در‌بندر‌ریچاردز؛

‌بازسازی‌سرسره‌‌ی‌گهواره‌ای‌2در‌بندر‌الیزابت؛

‌ارتقای‌سرسره‌‌ی‌گهواره‌ای‌در‌بندر‌خلیج‌موسل؛

‌توســعه‌ی‌یــک‌مرکــز‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌مهندســی‌و‌تعمیــرات‌دریایــی‌حــوزه‌‌ی‌نفــت‌و‌گاز‌

فراســاحلی‌در‌منطقــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها.‌پروژه‌هــای‌مربــوط‌بــه‌فــاز‌اول‌ایــن‌

بنــدر،‌‌3.5میلیــارد‌رانــد‌ارزش‌داشــته‌و‌شــامل‌یــک‌اســکله‌‌ی‌خدمــات‌دریایــی،‌اســکله‌‌ی‌شــناور‌

ــرای‌منطقــه‌‌ی‌مرکــزی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها‌و‌یــک‌اســکله،‌یــک‌ ــر‌کشــتی‌ب و‌بالاب

ــر‌و...‌می‌شــوند.‌ ــه‌طــول‌‌220مت ــر‌کشــتی‌ب ــر‌متحــرک،‌یــک‌بالاب بالاب

در‌راســتای‌عملیــات‌پاکیســا،‌وزیــر‌امــور‌عمومــی‌و‌زیرســاخت‌ها،‌بــا‌ارائــه‌‌ی‌رای‌بودجــه‌‌ی‌ایــن‌

وزارتخانــه‌در‌‌25مــه‌2021،‌گفــت‌کــه‌حــدود‌‌500میلیــون‌رانــد‌بــرای‌تعمیــر‌و‌نگهــداری‌بندرهــای‌

کیپ‌غربــی،‌ایجــاد‌‌672شــغل‌و‌توانمندســازی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌و‌متوســط‌محلــی‌بــه‌

1‌Maydon

2‌slipway‌cradle
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ارزش‌‌61میلیــون‌رانــد‌ســرمایه‌گذاری‌شده‌اســت.‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌و‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌

ــدود‌ ــا‌ح ــی‌ب ــی‌آفریقای‌‌جنوب ــاوگان‌قدیم ــرمایه‌‌ی‌ن ــدد‌س ــی‌مج ــال‌بررس ــی‌در‌ح آفریقای‌جنوب

‌1400کشــتی‌ماهیگیــری‌اســت‌و‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌خواســتار‌پیشــنهاد‌هایی‌

ــری‌شده‌اســت]46[. ــتی‌های‌ماهیگی ــعه‌ی‌کش ــرای‌توس ب

ترمینال‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌طــی‌برنامــه‌ای‌هفــت‌ســاله‌(2026-2019)‌بیــش‌از‌‌3میلیــارد‌دلار‌

ــادر‌ارتقــا‌و‌گســترش‌خواهنــد‌ ــادر‌هزینــه‌خواهــد‌کــرد.‌تمامــی‌بن ــرای‌پروژه‌هــای‌توســعه‌ای‌بن ب

ــر‌و‌ ــدد،‌تعمی ــن‌مج ــای‌تأمی ــه‌و‌قابلیت‌ه ــش‌یافت ــا‌افزای ــل‌آن‌ه ــت‌حمل‌ونق ــا‌ظرفی ــت‌ت یاف

ــان‌ ــای‌جری ــه‌معن ــای‌مــداوم‌ب ــن‌ارتق ــد.‌ای ــود‌یاب ــان‌بهب ــه‌طــور‌همزم ــز‌ب ــداری‌شــناورها‌نی نگه

ــازندگان‌ ــتیرانی‌و‌لجســتیک،‌س ــرای‌شــرکت‌های‌کش ــای‌ســرمایه‌گذاری‌ب ــته‌ای‌از‌فرصت‌ه پیوس

ــدری‌اســت]48[.‌ ــات‌بن ــداری‌و‌عملی ــر‌و‌نگه کشــتی،‌شــرکت‌های‌تعمی

بخشی‌از‌پروژه‌های‌موردنظر،‌شامل‌موارد‌زیر‌است:

‌‌۲۲میلیــون‌دلار‌در‌ســه‌ســال‌اول‌برنامــه‌‌ی‌هفــت‌ســاله‌در‌بنــادر‌دوربــان‌و‌کیپ‌تــاون‌بــرای

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌زیرســاخت‌های‌ســاخت‌قایــق‌از‌طریــق‌مشــوق‌های‌ارائه‌‌شــده‌توســط‌دولــت‌ســرمایه‌گذاری‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌خواهد‌شد.

‌‌۱۹میلیــون‌دلار‌بــرای‌بازســازی‌بنــدر‌الیزابــت‌تخصیــص‌یافته‌اســت‌کــه‌شــامل‌بازســازی

ــه ــداری‌بدن ــرای‌بازرســی‌و‌نگه ــل‌‌۱۲کشــتی‌ب ــا‌حداق ‌‌‌‌‌سرســره‌1و‌اســکله‌های‌ورودی‌اســت‌ت

‌‌‌پذیرش‌شوند،‌در‌حالی‌که‌قبلاً‌فقط‌‌۲کشتی‌قابل‌پذیرش‌بود.

‌‌۲میلیــارد‌دلار‌بــه‌ترمینال‌‌هــای‌بنــدری‌ترانس‌نــت‌اختصــاص‌داده‌خواهدشــد،‌کــه‌هــدف‌آن

‌‌‌‌ایجاد‌ظرفیت‌جدید‌برای‌پایانه‌ها‌به‌منظور‌برآورده‌‌کردن‌تقاضای‌پیش‌بینی‌شده‌است.

‌‌۸۸میلیــون‌دلار‌در‌‌۹یدک‌کــش‌کــه‌در‌حــال‌حاضــر‌توســط‌کارخانه‌هــای‌کشتی‌ســازی

ــش ــان‌و‌دو‌یدک‌‌‌ک ــرای‌دورب ــش‌ب ــت‌یدک‌ک ــی‌در‌دســت‌ســاخت‌اســت‌-هف ‌‌‌‌‌‌آفریقای‌جنوب

‌‌‌‌‌برای‌بندر‌الیزابت-‌سرمایه‌گذاری‌می‌‌شود.

ــان‌اســت.‌ ــدر‌دورب ــروژه‌‌ی‌عمیق‌ســازی‌بن ــی‌پ ــادر‌آفریقای‌جنوب ــر‌برنامه‌هــای‌توســعه‌ی‌بن از‌دیگ

ــا‌۲۰۵)‌ ــان‌(اســکله‌های‌‌۲۰3ت ــری‌دورب ــال‌کانتین عمیق‌ســازی‌و‌توســعه‌ی‌ســه‌اســکله‌در‌ترمین

ــزودن‌ ــدون‌اف ــد‌و‌ب ــت‌کن ــری‌را‌مدیری ــن‌کشــتی‌های‌کانتین ــا‌بزرگتری ــد‌ت ــدر‌اجــازه‌می‌ده ــه‌بن ب

بــه‌مســاحت‌آن،‌حجــم‌عبــور‌و‌مــرور‌بنــدر‌را‌افزایــش‌دهــد.‌دوربــان‌از‌فعالیت‌هــای‌اقتصــادی‌

ــه‌ ــد.‌ایــن‌پــروژه‌ب در‌منطقــه‌‌ی‌گائوتنــگ‌کــه‌پســکرانه‌‌ی‌آن‌محســوب‌می‌شــود،‌حمایــت‌می‌کن

عنــوان‌بخشــی‌از‌پروژه‌هــای‌ســرمایه‌گذاری‌ترانس‌نــت‌تأمیــن‌مالــی‌خواهــد‌شــد‌کــه‌بــه‌حــدود‌

ــاز‌دارد]48[. ــون‌دلار‌نی ‌۶3۸میلی

1‌Slipways
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4-3-2- توسعه ی زیرساخت های بندری
نهادهــای‌ذینفــع‌امیدوارنــد‌کــه‌تصمیــم‌دولــت‌بــرای‌خصوصی‌ســازی‌ســازمان‌ملــی‌بنــادر،‌

موجــب‌تســریع‌پروژه‌هــای‌زیرســاخت‌بنــادر،‌جــذب‌ســرمایه‌گذاری،‌بهبــود‌کارایــی‌و‌تســهیل‌در‌

تهیــه‌‌ی‌تجهیــزات‌شــود.‌دولــت‌کیپ‌غربــی‌از‌تأســیس‌ســازمان‌بنــادر‌ملــی‌ترانس‌نــت‌بــه‌عنــوان‌

یــک‌شــرکت‌تابعــه‌‌ی‌مســتقل‌اســتقبال‌کــرده‌و‌اظهــار‌داشــته‌کــه‌ایــن‌تجدیــد‌ســاختار‌فرصتــی‌

منحصربه‌فــرد‌بــرای‌بخــش‌خصوصــی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌تــا‌بــا‌دولــت‌در‌ارتقــای‌عملکــرد‌پایانه‌هــا‌

ــد. ــود‌زیرســاخت‌های‌بنــدری‌همــکاری‌کن و‌بهب

دولــت‌آفریقای‌جنوبــی‌قصــد‌دارد‌تــا‌بــا‌انجــام‌پروژه‌هــای‌زیرســاختی،‌ظرفیــت‌جابه‌جایــی‌مســافر‌

و‌بــار‌بنــادر‌را‌بهبــود‌بخشــد؛‌بعضــی‌از‌پروژه‌هــای‌اصلــی‌موردنظــر‌دولــت‌بــه‌شــرح‌زیــر‌اســت:

‌پایانه‌‌ی‌کروز‌در‌بندر‌دوربان؛

‌بازسازی‌شش‌اسکله‌در‌محوطه‌‌ی‌اسکله‌‌ی‌مایدون‌1در‌بندر‌دوربان؛

‌پایانه‌‌ی‌کشاورزی‌فله‌‌ای‌اسکله‌‌ی‌مایدون؛

‌تعمیق‌اسکله‌‌های‌‌203-‌‌205در‌ترمینال‌کانتینری‌دوربان؛

‌احداث‌و‌توسعه‌‌ی‌دو‌اسکله‌‌ی‌جدید‌در‌دوربان؛

‌تعمیــق‌و‌تطویــل‌اســکله‌ی‌شــمالی‌دوربــان‌و‌افزایــش‌ظرفیــت‌ســالانه‌ی‌جابه‌جایــی‌کانتینــر‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌0از‌‌3.5بــه‌‌3.9میلیــون‌واحــد؛

‌ساخت‌یک‌اسکله‌‌ی‌شناور‌و‌دو‌اسکله‌‌ی‌فله‌ای‌جدید‌در‌خلیج‌ریچاردز‌تا‌سال‌‌2032میلادی.

‌‌‌‌همچنیــن‌برنامه‌هــای‌بهبــود‌ظرفیــت‌مهندســی‌دریایــی‌و‌تعمیــر‌کشــتی‌آفریقای‌جنوبــی‌‌‌‌‌

شــامل‌پروژه‌هــای‌زیرســاخت‌بنــدری‌زیــر‌اســت:

‌ارتقا‌ی‌داک‌خشک‌دوربان؛

‌ساخت‌یک‌اسکله‌‌ی‌شناور‌در‌بندر‌ریچاردز؛

‌بازسازی‌سرسره‌‌ی‌گهواره‌ای‌2در‌بندر‌الیزابت؛

‌ارتقای‌سرسره‌‌ی‌گهواره‌ای‌در‌بندر‌خلیج‌موسل؛

‌توســعه‌ی‌یــک‌مرکــز‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌مهندســی‌و‌تعمیــرات‌دریایــی‌حــوزه‌‌ی‌نفــت‌و‌گاز‌

فراســاحلی‌در‌منطقــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها.‌پروژه‌هــای‌مربــوط‌بــه‌فــاز‌اول‌ایــن‌

بنــدر،‌‌3.5میلیــارد‌رانــد‌ارزش‌داشــته‌و‌شــامل‌یــک‌اســکله‌‌ی‌خدمــات‌دریایــی،‌اســکله‌‌ی‌شــناور‌

ــرای‌منطقــه‌‌ی‌مرکــزی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها‌و‌یــک‌اســکله،‌یــک‌ ــر‌کشــتی‌ب و‌بالاب
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ارزش‌‌61میلیــون‌رانــد‌ســرمایه‌گذاری‌شده‌اســت.‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌و‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌

ــدود‌ ــا‌ح ــی‌ب ــی‌آفریقای‌‌جنوب ــاوگان‌قدیم ــرمایه‌‌ی‌ن ــدد‌س ــی‌مج ــال‌بررس ــی‌در‌ح آفریقای‌جنوب
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1‌Slipways
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2-4- نفت و گاز فراساحلی
بخــش‌عظیمــی‌از‌تامیــن‌انــرژی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌طریــق‌زغال‌ســنگ‌اســت.‌در‌ســال‌‌2019

میــلادی،‌وزارت‌انــرژی‌گــزارش‌داد‌کــه‌زغال‌ســنگ‌‌69درصــد‌از‌عرضــه‌‌ی‌اولیــه‌انــرژی‌را‌تشــکیل‌

می‌دهــد‌و‌پــس‌از‌آن‌نفت‌خــام‌بــا‌‌14درصــد‌و‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌بــا‌‌11درصــد‌قــرار‌

گرفته‌‌انــد]49[.‌دلایــل‌مختلفــی‌بــرای‌وجــود‌ســهم‌گســترده‌‌ی‌زغال‌ســنگ‌در‌ترکیــب‌انــرژی‌

آفریقای‌جنوبــی‌وجــود‌دارد.‌اولاً،‌ایــن‌منبــع‌نســبتاً‌فــراوان‌و‌در‌نتیجــه‌ارزان‌اســت.‌دومــاً،‌

ــرژی‌در‌ ــد‌ان ــاخت‌تولی ــوماً‌زیرس ــد.‌س ــاد‌می‌‌کن ــی‌ایج ــتغال‌قابل‌توجه ــت‌زغال‌ســنگ‌اش صنع

آفریقای‌جنوبــی‌بیــش‌از‌یــک‌قــرن‌پیــش‌بــرای‌اســتفاده‌از‌زغال‌ســنگ‌طراحــی‌شــده‌و‌ایــن‌

فنــاوری‌بــه‌هیچ‌وجــه‌تغییــر‌نکرده‌اســت]51،50[.

شکل 2-15  سهم انرژی اولیه در آفریقای جنوبی در سال 2020]49[

شکل 2-16 مصرف نفت بشکه در روز در آفریقای جنوبی]54[
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نفت‌خــام،‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌ماننــد‌زغال‌ســنگ،‌ســهم‌بســیار‌بیشــتری‌از‌ترکیــب‌انــرژی‌در‌

مقایســه‌بــا‌گاز‌طبیعــی‌دارد.‌عمدهــی‌فرآورده‌هــای‌نفتــی‌مصرفــی‌در‌کشــور‌عبارتنــد‌از:‌بنزیــن،‌

گازوئیــل،‌ســوخت‌جــت،‌پارافیــن،‌نفــت‌کــوره،‌قیــر‌و‌گاز‌مایــع،‌امــا‌کشــور‌دارای‌ذخایــر‌محــدود‌

ــزار‌بشــکه‌ ــی‌به‌طــور‌متوســط‌حــدود‌‌۵۰۰ه ــت‌در‌آفریقای‌جنوب نفت‌خــام‌میباشــد.‌مصــرف‌نف

در‌روز‌اســت،‌کــه‌میــزان‌دقیــق‌آن‌در‌ســالهای‌مختلــف‌در‌شــکل‌2-‌16آمدهاســت.‌ایــن‌کشــور‌

بــه‌دلیــل‌داشــتن‌صنایــع‌بــزرگ‌و‌جمعیــت‌زیــاد،‌وابســتگی‌زیــادی‌بــه‌واردات‌نفــت‌بــرای‌تأمیــن‌

نیازهــای‌انــرژی‌خــود‌دارد؛‌مقایســهی‌تولیــد‌و‌مصــرف‌نفــت‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌میــزان‌وابســتگی‌

کشــور‌بــه‌‌ایــن‌محصــول‌در‌شــکل‌2-17،‌نمایــش‌داده‌شده‌اســت]52[.‌بنابرایــن،‌مطابــق‌شــکل‌

2-18،‌بخــش‌قابل‌توجهــی‌از‌نفت‌خــام‌مصرفــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌از‌خــارج‌تامیــن‌می‌شــود]53[.

شکل 2-17 مقایسه  ی تولید و مصرف نفت )بشکه در روز( در آفریقای جنوبی]54[

شکل 2-18 میزان واردات نفت خام آفریقای جنوبی در سال 2018 از کشورهای صادرکننده )درصد واردات از هر کشور(]54[



 اندیشکده پیشرفت دریایی

69

2-4- نفت و گاز فراساحلی
بخــش‌عظیمــی‌از‌تامیــن‌انــرژی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌طریــق‌زغال‌ســنگ‌اســت.‌در‌ســال‌‌2019

میــلادی،‌وزارت‌انــرژی‌گــزارش‌داد‌کــه‌زغال‌ســنگ‌‌69درصــد‌از‌عرضــه‌‌ی‌اولیــه‌انــرژی‌را‌تشــکیل‌

می‌دهــد‌و‌پــس‌از‌آن‌نفت‌خــام‌بــا‌‌14درصــد‌و‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌بــا‌‌11درصــد‌قــرار‌

گرفته‌‌انــد]49[.‌دلایــل‌مختلفــی‌بــرای‌وجــود‌ســهم‌گســترده‌‌ی‌زغال‌ســنگ‌در‌ترکیــب‌انــرژی‌

آفریقای‌جنوبــی‌وجــود‌دارد.‌اولاً،‌ایــن‌منبــع‌نســبتاً‌فــراوان‌و‌در‌نتیجــه‌ارزان‌اســت.‌دومــاً،‌

ــرژی‌در‌ ــد‌ان ــاخت‌تولی ــوماً‌زیرس ــد.‌س ــاد‌می‌‌کن ــی‌ایج ــتغال‌قابل‌توجه ــت‌زغال‌ســنگ‌اش صنع

آفریقای‌جنوبــی‌بیــش‌از‌یــک‌قــرن‌پیــش‌بــرای‌اســتفاده‌از‌زغال‌ســنگ‌طراحــی‌شــده‌و‌ایــن‌

فنــاوری‌بــه‌هیچ‌وجــه‌تغییــر‌نکرده‌اســت]51،50[.

شکل 2-15  سهم انرژی اولیه در آفریقای جنوبی در سال 2020]49[

شکل 2-16 مصرف نفت بشکه در روز در آفریقای جنوبی]54[

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

70

نفت‌خــام،‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌ماننــد‌زغال‌ســنگ،‌ســهم‌بســیار‌بیشــتری‌از‌ترکیــب‌انــرژی‌در‌

مقایســه‌بــا‌گاز‌طبیعــی‌دارد.‌عمدهــی‌فرآورده‌هــای‌نفتــی‌مصرفــی‌در‌کشــور‌عبارتنــد‌از:‌بنزیــن،‌

گازوئیــل،‌ســوخت‌جــت،‌پارافیــن،‌نفــت‌کــوره،‌قیــر‌و‌گاز‌مایــع،‌امــا‌کشــور‌دارای‌ذخایــر‌محــدود‌

ــزار‌بشــکه‌ ــی‌به‌طــور‌متوســط‌حــدود‌‌۵۰۰ه ــت‌در‌آفریقای‌جنوب نفت‌خــام‌میباشــد.‌مصــرف‌نف

در‌روز‌اســت،‌کــه‌میــزان‌دقیــق‌آن‌در‌ســالهای‌مختلــف‌در‌شــکل‌2-‌16آمدهاســت.‌ایــن‌کشــور‌

بــه‌دلیــل‌داشــتن‌صنایــع‌بــزرگ‌و‌جمعیــت‌زیــاد،‌وابســتگی‌زیــادی‌بــه‌واردات‌نفــت‌بــرای‌تأمیــن‌

نیازهــای‌انــرژی‌خــود‌دارد؛‌مقایســهی‌تولیــد‌و‌مصــرف‌نفــت‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌میــزان‌وابســتگی‌

کشــور‌بــه‌‌ایــن‌محصــول‌در‌شــکل‌2-17،‌نمایــش‌داده‌شده‌اســت]52[.‌بنابرایــن،‌مطابــق‌شــکل‌

2-18،‌بخــش‌قابل‌توجهــی‌از‌نفت‌خــام‌مصرفــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌از‌خــارج‌تامیــن‌می‌شــود]53[.

شکل 2-17 مقایسه  ی تولید و مصرف نفت )بشکه در روز( در آفریقای جنوبی]54[

شکل 2-18 میزان واردات نفت خام آفریقای جنوبی در سال 2018 از کشورهای صادرکننده )درصد واردات از هر کشور(]54[



 اندیشکده پیشرفت دریایی

71

بــا‌توجــه‌بــه‌ســهم‌نســبتاً‌بــزرگ‌نفت‌خــام‌در‌ترکیــب‌انــرژی‌آفریقای‌جنوبــی،‌ایــن‌کشــور‌ظرفیــت‌

ــه‌مصرف‌کننــده‌‌ی‌ ــرای‌انتقــال‌محصــولات‌ب کافــی‌در‌پالایــش‌نفت‌خــام‌و‌زیرســاخت‌های‌لازم‌ب

ــت‌در‌سراســر‌ ــواع‌پالایشــگاه‌های‌نف ــر‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌ان ــاد‌کرده‌اســت.‌جــدول‌زی ــی‌را‌ایج نهای

ایــن‌کشــور‌و‌همچنیــن‌ظرفیــت‌آن‌هــا‌اســت.

جدول 2-3 ظرفیت نفت خام در پالایشگاه های نفت آفریقای جنوبی و مالکیت آن ها در سال 2013 ]52[

پالایشگاه )ظرفیت عملیاتی )بشکه در روز مالکیت

Astron‌Energy ‌100هزار Astron‌Energy

Enref ‌120هزار Engen‌Petroleum

Natref ‌108هزار Sasol-Total‌Energies

(%3۶‌-‌%۶۴)

Sapref ‌180هزار Shell‌South‌Africa-BP‌South-

ern‌Africa‌(%۵۰‌-‌%۵۰)

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌فرآورده‌هــای‌نفتــی‌از‌طریــق‌شــش‌پالایشــگاه‌تولیــد‌می‌شــوند‌کــه‌موقعیــت‌

آن‌هــا‌در‌زیــر‌نشــان‌داده‌شده‌اســت:

‌پالایشگاه‌های‌نفت‌خام‌انِ‌‌رف1ِ،‌نات‌‌رف2ِ،‌ساپ‌‌رف3ِ،‌چِورف4ِ؛

‌ســوخت‌81های‌زغال‌ســنگ‌بــه‌مایــع‌و‌ســوخت‌های‌گاز‌بــه‌مایــع‌(ســوخت‌مصنوعــی)‌توســط

‌‌‌‌ساسول‌5در‌سکوندا6؛

‌گاز‌طبیعی‌به‌سوخت‌مایع‌(سوخت‌مصنوعی)‌توسط‌پتروسا7.

1‌Enref‌

2‌Natref‌

3‌Sapref‌

4‌Chevref‌

5‌Sasol‌

6‌Secunda‌

7‌PetroSA‌
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نام پالایشگاه موقعیت

انِ‌‌رفِ ساسولبرگ

ساپ‌‌رفِ دوربان

انِ‌‌رفِ دوربان

چِورفِ کیپ‌تاون

اِس‌‌اِس‌‌اِف سکوندا

پتروسا خلیج‌موسل

شکل 2-19 موقعیت پالایشگاه ها در آفریقای جنوبی]54[

ــی‌در‌بلــوک‌ ــادا‌1در‌آفریقای‌جنوب ــرول‌‌پ ــال‌یــک‌اکتشــاف‌مهــم‌در‌میــدان‌ب ــه‌2019،‌توت در‌فوری

‌B11و‌‌B12در‌ناحیــه‌‌ی‌آوتنی‌‌کــوا‌2(واقــع‌در‌ســاحل‌خلیــج‌موســل)‌انجــام‌داد.‌توتــال‌پیش‌بینــی‌

ــارد‌بشــکه‌ ــا‌‌3میلی ــد‌‌1.5ت ــی‌می‌توان ــص‌در‌آفریقای‌جنوب ــه‌پتانســیل‌کشــف‌گاز‌خال ــد‌ک می‌کن

باشــد]55[.

آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌چندیــن‌میــدان‌اکتشــافی،‌بــه‌منطقــه‌‌ای‌مــورد‌توجــه‌بــرای‌اکتشــاف‌تبدیــل‌

شده‌‌اســت.‌کشــف‌توتــال،‌علاقــه‌بــه‌حفــاری‌و‌اکتشــاف‌در‌دیگــر‌مخــازن‌را‌افزایــش‌داده‌اســت.‌

ــن‌کــرده‌و‌ ــار‌ســال‌تأمی ــاً‌چه ــرای‌تقریب ــی‌را‌ب ــن‌کشــف‌احتمــالاً‌پالایشــگاه‌های‌آفریقای‌جنوب ای

ــه‌خصــوص‌ ــرایط‌محیطــی‌ب ــد.‌ش ــت‌می‌کن ــی‌تقوی ــور‌قابل‌توجه ــه‌ط ــور‌را‌ب ــن‌کش ــاد‌ای اقتص

ــادا‌شــد.‌ شــرایط‌دریایــی‌خشــن‌در‌بلوک‌هــای‌آوتنی‌کــوا،‌باعــث‌تاخیــر‌در‌کشــف‌میــدان‌برول‌پ

ــی‌ ــرای‌ارزیاب ــا‌شــرایط‌محیطــی‌و‌ب ــک‌دکل‌مناســب‌تر‌ب ــات‌اســتخراج،‌ی ــرای‌عملی ــه‌عــلاوه‌ب ب

ــاز‌اســت]55،56[. ــی‌آب‌‌وهــوا‌موردنی ــک‌سیســتم‌پیش‌بین ــر‌شــرایط‌آب‌‌وهــوا‌ی دقیق‌ت

کشــف‌میــدان‌برول‌پــادا‌بــه‌عنــوان‌یــک‌فرصــت‌بی‌نظیــر‌در‌بخــش‌نفــت‌و‌گاز‌آفریقای‌جنوبــی،‌

حمل‌ونقــل‌ شــرکت‌های‌ پایین‌دســتی،‌ فعالیت‌هــای‌ ســایر‌ و‌ نفــت‌ پالایــش‌ در‌ جملــه‌ از‌

و‌خدمــات‌دریایــی‌تلقــی‌می‌شــود.‌در‌زمــان‌آغــاز‌اســتخراج‌و‌تولیــد،‌نیــاز‌بــه‌مهندســان‌بــا‌

ــا،‌ ــر‌روی‌دکل‌ه ــم‌ب ــاحل‌و‌ه ــم‌در‌س ــر،‌ه ــرران‌ماه ــتخراج‌و‌صنعتگ ــه،‌متخصصــان‌اس تجرب

ــع‌ ــد‌منب ــود،‌می‌توان ــل‌ش ــرق‌تبدی ــه‌ب ــر‌گاز‌ب ــت.‌اگ ــد‌یاف ــش‌خواه ــی‌افزای ــور‌قابل‌توجه به‌ط

انــرژی‌مقــرون‌بــه‌صرفــه‌و‌قابــل‌اعتمــادی‌باشــد‌کــه‌باعــث‌تحــول‌ســطح‌تولیــدی‌کشــور‌شــود.‌

ســدگفیلد‌3و‌خلیــج‌موســل‌نزدیک‌تریــن‌بنــادر‌و‌مشــهودترین‌ذینفعــان‌هســتند،‌بــه‌خصــوص‌

ــرار‌دارد.‌در‌حــال‌حاضــر،‌فعالیت‌هــای‌فراســاحلی‌ ــج‌موســل‌ق ــه‌پالایشــگاه‌پتروســا‌در‌خلی ک

ــی‌در‌دســت‌اجراســت،‌جایــی‌کــه‌شــرکت‌ ــی‌آفریقای‌جنوب در‌میــدان‌ایبوبســی‌4در‌ســواحل‌غرب

11 میدان نفتی برول پادا )به انگلیسی:  میدان نفتی برول پادا )به انگلیسی: BrulpaddaBrulpadda( واقع در آب های ساحلی نیجریه، یکی از پروژه های مهم نفتی در غرب قاره ی  آفریقا است. این میدان به ( واقع در آب های ساحلی نیجریه، یکی از پروژه های مهم نفتی در غرب قاره ی  آفریقا است. این میدان به 

عنوان یک منبع کلیدی انرژی، نقشی اساسی در تولید و صادرات نفت نیجریه ایفا می کند و به توسعه ی اقتصادی و صنعتی منطقه کمک می نمایدعنوان یک منبع کلیدی انرژی، نقشی اساسی در تولید و صادرات نفت نیجریه ایفا می کند و به توسعه ی اقتصادی و صنعتی منطقه کمک می نماید. 

2‌Outeniqua‌
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4‌Ibubesi‌
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بــا‌توجــه‌بــه‌ســهم‌نســبتاً‌بــزرگ‌نفت‌خــام‌در‌ترکیــب‌انــرژی‌آفریقای‌جنوبــی،‌ایــن‌کشــور‌ظرفیــت‌

ــه‌مصرف‌کننــده‌‌ی‌ ــرای‌انتقــال‌محصــولات‌ب کافــی‌در‌پالایــش‌نفت‌خــام‌و‌زیرســاخت‌های‌لازم‌ب

ــت‌در‌سراســر‌ ــواع‌پالایشــگاه‌های‌نف ــر‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌ان ــاد‌کرده‌اســت.‌جــدول‌زی ــی‌را‌ایج نهای

ایــن‌کشــور‌و‌همچنیــن‌ظرفیــت‌آن‌هــا‌اســت.

جدول 2-3 ظرفیت نفت خام در پالایشگاه های نفت آفریقای جنوبی و مالکیت آن ها در سال 2013 ]52[

پالایشگاه )ظرفیت عملیاتی )بشکه در روز مالکیت

Astron‌Energy ‌100هزار Astron‌Energy

Enref ‌120هزار Engen‌Petroleum

Natref ‌108هزار Sasol-Total‌Energies

(%3۶‌-‌%۶۴)

Sapref ‌180هزار Shell‌South‌Africa-BP‌South-

ern‌Africa‌(%۵۰‌-‌%۵۰)

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌فرآورده‌هــای‌نفتــی‌از‌طریــق‌شــش‌پالایشــگاه‌تولیــد‌می‌شــوند‌کــه‌موقعیــت‌

آن‌هــا‌در‌زیــر‌نشــان‌داده‌شده‌اســت:

‌پالایشگاه‌های‌نفت‌خام‌انِ‌‌رف1ِ،‌نات‌‌رف2ِ،‌ساپ‌‌رف3ِ،‌چِورف4ِ؛

‌ســوخت‌81های‌زغال‌ســنگ‌بــه‌مایــع‌و‌ســوخت‌های‌گاز‌بــه‌مایــع‌(ســوخت‌مصنوعــی)‌توســط

‌‌‌‌ساسول‌5در‌سکوندا6؛

‌گاز‌طبیعی‌به‌سوخت‌مایع‌(سوخت‌مصنوعی)‌توسط‌پتروسا7.

1‌Enref‌

2‌Natref‌

3‌Sapref‌

4‌Chevref‌

5‌Sasol‌

6‌Secunda‌

7‌PetroSA‌
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نام پالایشگاه موقعیت

انِ‌‌رفِ ساسولبرگ

ساپ‌‌رفِ دوربان

انِ‌‌رفِ دوربان

چِورفِ کیپ‌تاون

اِس‌‌اِس‌‌اِف سکوندا

پتروسا خلیج‌موسل

شکل 2-19 موقعیت پالایشگاه ها در آفریقای جنوبی]54[

ــی‌در‌بلــوک‌ ــادا‌1در‌آفریقای‌جنوب ــرول‌‌پ ــال‌یــک‌اکتشــاف‌مهــم‌در‌میــدان‌ب ــه‌2019،‌توت در‌فوری

‌B11و‌‌B12در‌ناحیــه‌‌ی‌آوتنی‌‌کــوا‌2(واقــع‌در‌ســاحل‌خلیــج‌موســل)‌انجــام‌داد.‌توتــال‌پیش‌بینــی‌

ــارد‌بشــکه‌ ــا‌‌3میلی ــد‌‌1.5ت ــی‌می‌توان ــص‌در‌آفریقای‌جنوب ــه‌پتانســیل‌کشــف‌گاز‌خال ــد‌ک می‌کن

باشــد]55[.

آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌چندیــن‌میــدان‌اکتشــافی،‌بــه‌منطقــه‌‌ای‌مــورد‌توجــه‌بــرای‌اکتشــاف‌تبدیــل‌

شده‌‌اســت.‌کشــف‌توتــال،‌علاقــه‌بــه‌حفــاری‌و‌اکتشــاف‌در‌دیگــر‌مخــازن‌را‌افزایــش‌داده‌اســت.‌

ــن‌کــرده‌و‌ ــار‌ســال‌تأمی ــاً‌چه ــرای‌تقریب ــی‌را‌ب ــن‌کشــف‌احتمــالاً‌پالایشــگاه‌های‌آفریقای‌جنوب ای

ــه‌خصــوص‌ ــرایط‌محیطــی‌ب ــد.‌ش ــت‌می‌کن ــی‌تقوی ــور‌قابل‌توجه ــه‌ط ــور‌را‌ب ــن‌کش ــاد‌ای اقتص

ــادا‌شــد.‌ شــرایط‌دریایــی‌خشــن‌در‌بلوک‌هــای‌آوتنی‌کــوا،‌باعــث‌تاخیــر‌در‌کشــف‌میــدان‌برول‌پ

ــی‌ ــرای‌ارزیاب ــا‌شــرایط‌محیطــی‌و‌ب ــک‌دکل‌مناســب‌تر‌ب ــات‌اســتخراج،‌ی ــرای‌عملی ــه‌عــلاوه‌ب ب

ــاز‌اســت]55،56[. ــی‌آب‌‌وهــوا‌موردنی ــک‌سیســتم‌پیش‌بین ــر‌شــرایط‌آب‌‌وهــوا‌ی دقیق‌ت

کشــف‌میــدان‌برول‌پــادا‌بــه‌عنــوان‌یــک‌فرصــت‌بی‌نظیــر‌در‌بخــش‌نفــت‌و‌گاز‌آفریقای‌جنوبــی،‌

حمل‌ونقــل‌ شــرکت‌های‌ پایین‌دســتی،‌ فعالیت‌هــای‌ ســایر‌ و‌ نفــت‌ پالایــش‌ در‌ جملــه‌ از‌

و‌خدمــات‌دریایــی‌تلقــی‌می‌شــود.‌در‌زمــان‌آغــاز‌اســتخراج‌و‌تولیــد،‌نیــاز‌بــه‌مهندســان‌بــا‌

ــا،‌ ــر‌روی‌دکل‌ه ــم‌ب ــاحل‌و‌ه ــم‌در‌س ــر،‌ه ــرران‌ماه ــتخراج‌و‌صنعتگ ــه،‌متخصصــان‌اس تجرب

ــع‌ ــد‌منب ــود،‌می‌توان ــل‌ش ــرق‌تبدی ــه‌ب ــر‌گاز‌ب ــت.‌اگ ــد‌یاف ــش‌خواه ــی‌افزای ــور‌قابل‌توجه به‌ط

انــرژی‌مقــرون‌بــه‌صرفــه‌و‌قابــل‌اعتمــادی‌باشــد‌کــه‌باعــث‌تحــول‌ســطح‌تولیــدی‌کشــور‌شــود.‌

ســدگفیلد‌3و‌خلیــج‌موســل‌نزدیک‌تریــن‌بنــادر‌و‌مشــهودترین‌ذینفعــان‌هســتند،‌بــه‌خصــوص‌

ــرار‌دارد.‌در‌حــال‌حاضــر،‌فعالیت‌هــای‌فراســاحلی‌ ــج‌موســل‌ق ــه‌پالایشــگاه‌پتروســا‌در‌خلی ک

ــی‌در‌دســت‌اجراســت،‌جایــی‌کــه‌شــرکت‌ ــی‌آفریقای‌جنوب در‌میــدان‌ایبوبســی‌4در‌ســواحل‌غرب

11 میدان نفتی برول پادا )به انگلیسی:  میدان نفتی برول پادا )به انگلیسی: BrulpaddaBrulpadda( واقع در آب های ساحلی نیجریه، یکی از پروژه های مهم نفتی در غرب قاره ی  آفریقا است. این میدان به ( واقع در آب های ساحلی نیجریه، یکی از پروژه های مهم نفتی در غرب قاره ی  آفریقا است. این میدان به 

عنوان یک منبع کلیدی انرژی، نقشی اساسی در تولید و صادرات نفت نیجریه ایفا می کند و به توسعه ی اقتصادی و صنعتی منطقه کمک می نمایدعنوان یک منبع کلیدی انرژی، نقشی اساسی در تولید و صادرات نفت نیجریه ایفا می کند و به توسعه ی اقتصادی و صنعتی منطقه کمک می نماید. 

2‌Outeniqua‌

3‌Sedgefield‌
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اســترالیایی‌ســان‌‌‌بِرد‌انــرژی‌‌1بــا‌‌76درصــد‌بهــره‌‌ی‌کاری‌اپراتــور‌اســت‌و‌شــرکت‌ملــی‌پتروســا،‌‌24

ــار‌دارد]57[. ــده‌را‌در‌اختی درصــد‌باقیمان

ــد‌گاز‌ ــن‌کشــور‌بتوان ــر‌ای ــت‌تشــکیل‌می‌دهــد.‌اگ ــی‌را‌نف ‌15درصــد‌از‌کل‌واردات‌آفریقای‌جنوب

ــی‌ ــر‌اقتصــادی‌قابل‌توجه ــد،‌تاثی ــد‌کن ــت‌تولی ــی‌نف ــور‌جایگزین ــه‌منظ ــع‌بیشــتری‌ب ــی‌مای طبیع

را‌مشــاهده‌خواهــد‌کــرد.‌پیش‌‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌اکتشــاف‌برول‌‌پــادا‌در‌حــدود‌‌1میلیــارد‌

ــی‌(حجــم‌تجمعــی‌‌700 ــرای‌تامیــن‌تمــام‌پالایشــگاه‌های‌آفریقای‌جنوب بشــکه‌نفــت‌باشــد‌کــه‌ب

ــی‌ ــه‌پیچیدگ ــه‌ب ــا‌توج ــد.‌ب ــت‌می‌‌کن ــال‌کفای ــار‌س ــر‌از‌چه ــدت‌کمت ــه‌م ــکه‌در‌روز)‌ب ــزار‌بش ه

زمین‌شناســی‌و‌محیــط‌خشــن‌آب‌هــای‌عمیــق‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌انتظــار‌مــی‌‌رود‌کــه‌گاز‌بــا‌

اهــداف‌تجــاری‌اولیــن‌بــار‌در‌ســال‌‌۲۰۲۷بــه‌بــازار‌عرضــه‌شــود]58[.‌بنابرایــن‌واضــح‌اســت‌کــه‌

ایــن‌یافتــه،‌هنــوز‌راه‌درازی‌بــرای‌اثبــات‌خــود‌و‌تبدیل‌‌شــدن‌بــه‌یــک‌منبــع‌مناســب‌بهره‌بــرداری‌

ــه‌‌ی‌ ــی‌در‌جهــت‌ارائ ــرای‌شــرکای‌تحقیقات ــی‌را‌ب ــن‌موضــوع،‌فرصت‌هــای‌خوب در‌پیــش‌دارد.‌ای

راه‌حل‌هــای‌بالقــوه‌‌ی‌فناورانــه‌فراهــم‌می‌کنــد.

ــا‌یــک‌تجــارت‌گــران‌محســوب‌می‌‌شــود.‌ ــق‌دری ــرای‌صــادرات‌از‌طری فشرده‌ســازی‌گاز‌طبیعــی‌ب

ایــن‌کشــور‌بــرای‌وارد‌‌شــدن‌بــه‌صــادرات‌گاز‌فشــرده‌بــه‌زیرســاخت‌های‌عمــده‌ای‌نیــاز‌دارد‌

ــرای‌مشــارکت‌در‌ ــادی‌ب ــه‌‌ی‌زی ــن‌رو،‌علاق ــا‌برخــوردار‌نیســت؛‌از‌ای ــه‌در‌حــال‌حاضــر‌از‌آن‌‌ه ک

ســرمایه‌گذاران‌و‌شــرکای‌تجــاری‌ایــن‌کشــور‌ایجــاد‌شده‌‌اســت.

1‌Sunbird‌Energy‌
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2-4-1- محدودیت  ها و فرصت های توسعه ی صنعت نفت و گاز
بــر‌اســاس‌منابــع‌مختلــف،‌آفریقای‌جنوبــی‌زیرســاخت‌موردنیــاز‌بــرای‌بهره‌بــرداری‌از‌مزایــای‌

ــه‌فــرآوری‌‌700هــزار‌بشــکه‌ ــدارد.‌علیرغــم‌اینکــه‌ایــن‌کشــور‌قــادر‌ب بالقــوه‌‌ی‌کشــف‌توتــال‌را‌ن

نفت‌خــام‌در‌روز‌اســت،‌ادعــا‌می‌شــود‌کــه‌کشــف‌یــک‌میلیــارد‌بشــکه‌نفــت‌بــرای‌ظرفیــت‌ایــن‌

ــاختی‌ ــای‌زیر‌س ــرای‌درک‌محدودیت‌ه ــود]60[.‌ب ــوب‌می‌‌ش ــی‌محس ــیار‌بزرگ ــزان‌بس ــور،‌می کش

پیــش‌روی‌کشــور،‌تجســم‌تصویــری‌از‌زنجیــره‌‌ی‌ارزش‌گاز‌طبیعــی‌ضــروری‌اســت.‌چنیــن‌

زنجیــره‌‌ی‌ارزشــی‌بــه‌ســه‌جــزء‌عمــده‌تقســیم‌می‌‌شــود:‌فعالیت‌هــای‌بالادســتی،‌میانــی‌و‌

پایین‌دســتی]61[.

جدول 2-4  زنجیره  ی ارزش عمومی نفت و گاز]61[

فعالیت های بالادستی

فعالیت‌هــای‌بالادســتی‌بــه‌اکتشــاف‌و‌تولیــد‌اشــاره‌دارد.‌اکتشــاف‌مســتلزم‌بررســی،‌
ــوی‌ ــت.‌از‌س ــاری‌اس ــات‌حف ــدازی‌عملی ــن‌راه‌ان ــی‌و‌همچنی ــی‌ژئوفیزیک ــی‌و‌طراح ارزیاب
ــاز‌تخصصــی‌ ــزات‌موردنی ــوع‌تجهی ــه‌ســطح‌اســت.‌ن ــال‌گاز‌ب ــد‌مســتلزم‌انتق دیگــر،‌تولی
بــوده‌و‌نیــاز‌بــه‌مهندســی‌بالایــی‌دارد.‌بــه‌ایــن‌ترتیــب،‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌شــدت‌در‌ایــن‌
بخــش‌دچــار‌کمبــود‌اســت.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌اگــر‌اقدامــات‌آماده‌ســازی،‌اســتخراج‌و‌تولیــد‌
ــه‌ ــا‌چنیــن‌مهارتــی‌انجــام‌نشــود،‌می‌توانــد‌آســیب‌های‌زیســت‌محیطی‌بســیار‌شــدیدی‌ب ب

همــراه‌داشته‌باشــد.

فعالیت های میانی

اســت.‌ ذخیره‌ســازی‌ و‌ حمل‌ونقــل‌ فــرآوری،‌ و‌ پالایــش‌ شــامل‌ میانــی‌ فعالیت‌هــای‌
فــرآوری‌گاز‌طبیعــی،‌پــس‌از‌جمــع‌آوری،‌می‌توانــد‌در‌خشــکی‌یــا‌فراســاحل‌انجــام‌شــود.‌
ایــن‌بــه‌عمــل‌جداســازی‌اجــزای‌مختلــف‌بــرای‌رســیدن‌بــه‌کیفیــت‌گاز‌طبیعــی‌لازم‌بــرای‌
حمل‌ونقــل‌و‌در‌نهایــت‌اســتفاده‌اشــاره‌دارد.‌پــس‌از‌آن،‌گاز‌از‌طریــق‌خــط‌لولــه‌یــا‌مخــازن‌
بــرای‌ذخیره‌ســازی‌منتقــل‌می‌شــود.‌گاز‌را‌می‌تــوان‌تــا‌زیــر‌نقطــه‌‌ی‌انجمــاد‌ســرد‌کــرد،‌کــه‌
حجــم‌آن‌را‌بــه‌شــدت‌کاهــش‌داده‌و‌ســپس‌در‌مخــازن‌عایق‌‌بندی‌‌شــده‌ذخیــره‌می‌شــود.

فعالیت های

پایین دستی

مصرف‌کننــده‌ بــه‌ محصــولات‌ بازاریابــی‌ و‌ حمل‌ونقــل‌ بــه‌ پایین‌دســتی‌ فعالیت‌هــای‌
ــرای‌اتصــال‌ ــه‌ب ــد‌شــبکه‌ای‌از‌خطــوط‌لول اشــاره‌دارد.‌از‌نظــر‌زیرســاخت،‌ایــن‌امــر‌نیازمن
تأسیســات‌ذخیره‌ســازی‌بــه‌نیروگاه‌هــا،‌تولیدکننــدگان،‌خانه‌هــا‌و‌همچنیــن‌ایســتگاه‌های‌
آفریقای‌جنوبــی‌ در‌ را‌ طبیعــی‌ نهادهایــی‌کــه‌گاز‌ اســت.‌ وســایل‌‌نقلیه‌ سوخت‌رســانی‌
بــه‌مصرف‌‌کننــده‌ارائــه‌می‌دهنــد‌عبارتنــد‌از‌ایگــول‌گاز1،‌هلدینگ‌هــای‌ســی‌‌انِ‌‌جی‌2و‌

ساســول‌گاز‌‌3.

و‌ صنعــت‌ بــرای‌ زیرســاختی‌ محدودیت‌هــای‌ طبیعــی،‌ ارزش‌گاز‌ زنجیــره‌‌ی‌ نشــان‌دادن‌ در‌

فرصت‌‌هــای‌آن‌آشــکار‌می‌شــود.‌زیرســاخت‌های‌موردنیــاز‌شــامل‌سیســتم‌های‌جمــع‌‌آوری،‌

تاسیســات‌فــرآوری‌و‌همچنیــن‌خطــوط‌لولــه‌درون‌شــهری‌و‌بین‌شــهری‌(بــرای‌اســتفاده‌‌ی‌محلــی)‌

ــاره‌ای‌صــادر‌شــود]62[. ــایگان‌ق ــه‌همس ــه‌گاز‌ب ــی‌ک ــی‌در‌صورت ــه‌‌ی‌بین‌الملل ــوط‌لول ــا‌خط ی

1‌Egoli‌Gas‌

2‌CNG‌Holdings‌

3‌SASOL‌Gas‌
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2-4-2- ظرفیت بازار گاز آفریقای جنوبی 
در‌ســال‌2019،‌وزارت‌انــرژی‌گــزارش‌داد‌کــه‌گاز‌طبیعــی‌تنهــا‌‌3درصــد‌از‌تامیــن‌انــرژی‌اولیــه‌‌ی‌

ــی‌از‌طریــق‌واردات‌توســط‌یــک‌ کشــور‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد.‌بیشــتر‌گاز‌‌طبیعــی‌در‌آفریقای‌جنوب

ــده‌2در‌موزامبیــک‌تامیــن‌می‌شــود‌کــه‌ ــه‌1و‌پان ــری‌از‌میادیــن‌گازی‌تمان ــه‌‌865کیلومت خــط‌لول

ــرای‌اولیــن‌انتقــال‌بیــن‌کشــوری‌در‌ســال‌‌2004توســعه‌یافته‌اســت.‌ توســط‌شــرکت‌ساســول‌ب

همچنیــن‌گــزارش‌شده‌اســت‌کــه‌ســالانه‌حــدود‌‌120میلیــون‌گیــگاژول‌گاز‌توســط‌شــرکت‌

ساســول‌در‌کارخانــه‌‌ی‌تبدیــل‌گاز‌بــه‌مایــع‌و‌مــواد‌شــیمیایی‌در‌ســکوندا‌اســتفاده‌می‌شــود.‌از‌

ســوی‌دیگــر،‌ایــن‌ظرفیــت‌از‌طریــق‌یــک‌شــبکه‌‌ی‌خــط‌لولــه‌بــا‌طــول‌بیــش‌از‌‌2هــزار‌کیلومتــر‌

ــع‌ ــی‌توزی ــن‌مشــتریان‌تجــاری‌و‌صنعت ــال‌بی ــگا‌و‌کوازولو-نات ــگ،‌امپومالان ــت‌آزاد،‌گوتن در‌ایال

می‌شــود]63[.

2-5- کشتی سازی
صنعــت‌کشتی‌ســازی‌مســئول‌ســاخت‌و‌تعمیــر‌کشــتی‌ها‌اســت‌و‌ایــن‌فعالیت‌هــا‌در‌تأسیســاتی‌

موســوم‌بــه‌کارخانه‌هــای‌کشتی‌ســازی‌انجــام‌می‌شــود.‌بــا‌وجــود‌بیــش‌از‌دو‌هــزار‌و‌پانصــد‌

کارخانــه‌‌ی‌کشتی‌ســازی‌در‌جهــان،‌ســطح‌رقابــت‌در‌ایــن‌صنعــت‌بــالا‌اســت.‌منطقــه‌‌ی‌آســیا‌بــه‌

ویــژه‌چیــن،‌کره‌‌جنوبــی‌و‌ژاپــن‌ســهم‌عمــده‌ای‌از‌تولیــد‌جهانــی‌کشــتی‌ها‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌

داده‌‌انــد.

بــرای‌اکثــر‌کشــورهایی‌کــه‌بــه‌دنبــال‌توســعه‌ی‌زیرســاخت‌های‌صنعتــی‌هســتند،‌هماننــد‌

آفریقای‌جنوبــی،‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌بــه‌عنــوان‌راه‌حلــی‌در‌اســتراتژی‌‌های‌بلندمــدت‌جهــت‌

رشــد‌اقتصــادی‌و‌افزایــش‌اشــتغال‌منظــور‌شده‌اســت]64[.‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌بــه‌عنــوان‌یــک‌

محــرک‌حیاتــی‌بــرای‌اقتصــاد‌یــک‌کشــور‌در‌نظــر‌گرفتــه‌می‌شــود‌زیــرا‌بــه‌افزایــش‌مشــاغل‌جدیــد‌

و‌درآمــد‌کمــک‌می‌کنــد.‌ایــن‌صنعــت‌در‌نهایــت‌یــک‌عامــل‌حیاتــی‌بــرای‌اقتصــاد‌جهانــی‌اســت،‌

ــرای‌جابه‌جایــی‌محموله‌‌هــای‌سراســر‌جهــان‌اســتفاده‌می‌شــوند. ــرا‌کشــتی‌های‌ساخته‌شــده‌ب زی

2-5-1 تاریخچه  ی کشتی سازی در آفریقای جنوبی
ــورت‌ ــه‌ص ــال،‌ب ــدت‌‌35س ــه‌م ــکل‌گیری‌ب ــدو‌ش ــی،‌از‌ب ــازی‌در‌آفریقای‌جنوب ــت‌کشتی‌س صنع

یــک‌عملیــات‌ناپایــدار‌شــروع-پایان‌3فعالیــت‌کرده‌اســت]65[.‌در‌حــال‌حاضــر،‌شــش‌شــرکت‌

ــد‌از:‌ ــی‌عبارتن ــر‌کشــتی‌‌در‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌ی‌ســاخت‌و‌تعمی ــال‌در‌زمین فع

1)‌کشتی‌سازی‌دامن4؛

1‌Temane‌

2‌‌Pande‌

3‌start-stop‌

4‌Damen‌Shipyards‌Cape‌Town‌(DSCT)‌
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2-4-1- محدودیت  ها و فرصت های توسعه ی صنعت نفت و گاز
بــر‌اســاس‌منابــع‌مختلــف،‌آفریقای‌جنوبــی‌زیرســاخت‌موردنیــاز‌بــرای‌بهره‌بــرداری‌از‌مزایــای‌

ــه‌فــرآوری‌‌700هــزار‌بشــکه‌ ــدارد.‌علیرغــم‌اینکــه‌ایــن‌کشــور‌قــادر‌ب بالقــوه‌‌ی‌کشــف‌توتــال‌را‌ن

نفت‌خــام‌در‌روز‌اســت،‌ادعــا‌می‌شــود‌کــه‌کشــف‌یــک‌میلیــارد‌بشــکه‌نفــت‌بــرای‌ظرفیــت‌ایــن‌

ــاختی‌ ــای‌زیر‌س ــرای‌درک‌محدودیت‌ه ــود]60[.‌ب ــوب‌می‌‌ش ــی‌محس ــیار‌بزرگ ــزان‌بس ــور،‌می کش

پیــش‌روی‌کشــور،‌تجســم‌تصویــری‌از‌زنجیــره‌‌ی‌ارزش‌گاز‌طبیعــی‌ضــروری‌اســت.‌چنیــن‌

زنجیــره‌‌ی‌ارزشــی‌بــه‌ســه‌جــزء‌عمــده‌تقســیم‌می‌‌شــود:‌فعالیت‌هــای‌بالادســتی،‌میانــی‌و‌

پایین‌دســتی]61[.

جدول 2-4  زنجیره  ی ارزش عمومی نفت و گاز]61[

فعالیت های بالادستی

فعالیت‌هــای‌بالادســتی‌بــه‌اکتشــاف‌و‌تولیــد‌اشــاره‌دارد.‌اکتشــاف‌مســتلزم‌بررســی،‌
ــوی‌ ــت.‌از‌س ــاری‌اس ــات‌حف ــدازی‌عملی ــن‌راه‌ان ــی‌و‌همچنی ــی‌ژئوفیزیک ــی‌و‌طراح ارزیاب
ــاز‌تخصصــی‌ ــزات‌موردنی ــوع‌تجهی ــه‌ســطح‌اســت.‌ن ــال‌گاز‌ب ــد‌مســتلزم‌انتق دیگــر،‌تولی
بــوده‌و‌نیــاز‌بــه‌مهندســی‌بالایــی‌دارد.‌بــه‌ایــن‌ترتیــب،‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌شــدت‌در‌ایــن‌
بخــش‌دچــار‌کمبــود‌اســت.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌اگــر‌اقدامــات‌آماده‌ســازی،‌اســتخراج‌و‌تولیــد‌
ــه‌ ــا‌چنیــن‌مهارتــی‌انجــام‌نشــود،‌می‌توانــد‌آســیب‌های‌زیســت‌محیطی‌بســیار‌شــدیدی‌ب ب

همــراه‌داشته‌باشــد.

فعالیت های میانی

اســت.‌ ذخیره‌ســازی‌ و‌ حمل‌ونقــل‌ فــرآوری،‌ و‌ پالایــش‌ شــامل‌ میانــی‌ فعالیت‌هــای‌
فــرآوری‌گاز‌طبیعــی،‌پــس‌از‌جمــع‌آوری،‌می‌توانــد‌در‌خشــکی‌یــا‌فراســاحل‌انجــام‌شــود.‌
ایــن‌بــه‌عمــل‌جداســازی‌اجــزای‌مختلــف‌بــرای‌رســیدن‌بــه‌کیفیــت‌گاز‌طبیعــی‌لازم‌بــرای‌
حمل‌ونقــل‌و‌در‌نهایــت‌اســتفاده‌اشــاره‌دارد.‌پــس‌از‌آن،‌گاز‌از‌طریــق‌خــط‌لولــه‌یــا‌مخــازن‌
بــرای‌ذخیره‌ســازی‌منتقــل‌می‌شــود.‌گاز‌را‌می‌تــوان‌تــا‌زیــر‌نقطــه‌‌ی‌انجمــاد‌ســرد‌کــرد،‌کــه‌
حجــم‌آن‌را‌بــه‌شــدت‌کاهــش‌داده‌و‌ســپس‌در‌مخــازن‌عایق‌‌بندی‌‌شــده‌ذخیــره‌می‌شــود.

فعالیت های

پایین دستی

مصرف‌کننــده‌ بــه‌ محصــولات‌ بازاریابــی‌ و‌ حمل‌ونقــل‌ بــه‌ پایین‌دســتی‌ فعالیت‌هــای‌
ــرای‌اتصــال‌ ــه‌ب ــد‌شــبکه‌ای‌از‌خطــوط‌لول اشــاره‌دارد.‌از‌نظــر‌زیرســاخت،‌ایــن‌امــر‌نیازمن
تأسیســات‌ذخیره‌ســازی‌بــه‌نیروگاه‌هــا،‌تولیدکننــدگان،‌خانه‌هــا‌و‌همچنیــن‌ایســتگاه‌های‌
آفریقای‌جنوبــی‌ در‌ را‌ طبیعــی‌ نهادهایــی‌کــه‌گاز‌ اســت.‌ وســایل‌‌نقلیه‌ سوخت‌رســانی‌
بــه‌مصرف‌‌کننــده‌ارائــه‌می‌دهنــد‌عبارتنــد‌از‌ایگــول‌گاز1،‌هلدینگ‌هــای‌ســی‌‌انِ‌‌جی‌2و‌

ساســول‌گاز‌‌3.

و‌ صنعــت‌ بــرای‌ زیرســاختی‌ محدودیت‌هــای‌ طبیعــی،‌ ارزش‌گاز‌ زنجیــره‌‌ی‌ نشــان‌دادن‌ در‌

فرصت‌‌هــای‌آن‌آشــکار‌می‌شــود.‌زیرســاخت‌های‌موردنیــاز‌شــامل‌سیســتم‌های‌جمــع‌‌آوری،‌

تاسیســات‌فــرآوری‌و‌همچنیــن‌خطــوط‌لولــه‌درون‌شــهری‌و‌بین‌شــهری‌(بــرای‌اســتفاده‌‌ی‌محلــی)‌

ــاره‌ای‌صــادر‌شــود]62[. ــایگان‌ق ــه‌همس ــه‌گاز‌ب ــی‌ک ــی‌در‌صورت ــه‌‌ی‌بین‌الملل ــوط‌لول ــا‌خط ی

1‌Egoli‌Gas‌

2‌CNG‌Holdings‌

3‌SASOL‌Gas‌
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2-4-2- ظرفیت بازار گاز آفریقای جنوبی 
در‌ســال‌2019،‌وزارت‌انــرژی‌گــزارش‌داد‌کــه‌گاز‌طبیعــی‌تنهــا‌‌3درصــد‌از‌تامیــن‌انــرژی‌اولیــه‌‌ی‌

ــی‌از‌طریــق‌واردات‌توســط‌یــک‌ کشــور‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد.‌بیشــتر‌گاز‌‌طبیعــی‌در‌آفریقای‌جنوب

ــده‌2در‌موزامبیــک‌تامیــن‌می‌شــود‌کــه‌ ــه‌1و‌پان ــری‌از‌میادیــن‌گازی‌تمان ــه‌‌865کیلومت خــط‌لول

ــرای‌اولیــن‌انتقــال‌بیــن‌کشــوری‌در‌ســال‌‌2004توســعه‌یافته‌اســت.‌ توســط‌شــرکت‌ساســول‌ب

همچنیــن‌گــزارش‌شده‌اســت‌کــه‌ســالانه‌حــدود‌‌120میلیــون‌گیــگاژول‌گاز‌توســط‌شــرکت‌

ساســول‌در‌کارخانــه‌‌ی‌تبدیــل‌گاز‌بــه‌مایــع‌و‌مــواد‌شــیمیایی‌در‌ســکوندا‌اســتفاده‌می‌شــود.‌از‌

ســوی‌دیگــر،‌ایــن‌ظرفیــت‌از‌طریــق‌یــک‌شــبکه‌‌ی‌خــط‌لولــه‌بــا‌طــول‌بیــش‌از‌‌2هــزار‌کیلومتــر‌

ــع‌ ــی‌توزی ــن‌مشــتریان‌تجــاری‌و‌صنعت ــال‌بی ــگا‌و‌کوازولو-نات ــگ،‌امپومالان ــت‌آزاد،‌گوتن در‌ایال

می‌شــود]63[.

2-5- کشتی سازی
صنعــت‌کشتی‌ســازی‌مســئول‌ســاخت‌و‌تعمیــر‌کشــتی‌ها‌اســت‌و‌ایــن‌فعالیت‌هــا‌در‌تأسیســاتی‌

موســوم‌بــه‌کارخانه‌هــای‌کشتی‌ســازی‌انجــام‌می‌شــود.‌بــا‌وجــود‌بیــش‌از‌دو‌هــزار‌و‌پانصــد‌

کارخانــه‌‌ی‌کشتی‌ســازی‌در‌جهــان،‌ســطح‌رقابــت‌در‌ایــن‌صنعــت‌بــالا‌اســت.‌منطقــه‌‌ی‌آســیا‌بــه‌

ویــژه‌چیــن،‌کره‌‌جنوبــی‌و‌ژاپــن‌ســهم‌عمــده‌ای‌از‌تولیــد‌جهانــی‌کشــتی‌ها‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌

داده‌‌انــد.

بــرای‌اکثــر‌کشــورهایی‌کــه‌بــه‌دنبــال‌توســعه‌ی‌زیرســاخت‌های‌صنعتــی‌هســتند،‌هماننــد‌

آفریقای‌جنوبــی،‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌بــه‌عنــوان‌راه‌حلــی‌در‌اســتراتژی‌‌های‌بلندمــدت‌جهــت‌

رشــد‌اقتصــادی‌و‌افزایــش‌اشــتغال‌منظــور‌شده‌اســت]64[.‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌بــه‌عنــوان‌یــک‌

محــرک‌حیاتــی‌بــرای‌اقتصــاد‌یــک‌کشــور‌در‌نظــر‌گرفتــه‌می‌شــود‌زیــرا‌بــه‌افزایــش‌مشــاغل‌جدیــد‌

و‌درآمــد‌کمــک‌می‌کنــد.‌ایــن‌صنعــت‌در‌نهایــت‌یــک‌عامــل‌حیاتــی‌بــرای‌اقتصــاد‌جهانــی‌اســت،‌

ــرای‌جابه‌جایــی‌محموله‌‌هــای‌سراســر‌جهــان‌اســتفاده‌می‌شــوند. ــرا‌کشــتی‌های‌ساخته‌شــده‌ب زی

2-5-1 تاریخچه  ی کشتی سازی در آفریقای جنوبی
ــورت‌ ــه‌ص ــال،‌ب ــدت‌‌35س ــه‌م ــکل‌گیری‌ب ــدو‌ش ــی،‌از‌ب ــازی‌در‌آفریقای‌جنوب ــت‌کشتی‌س صنع

یــک‌عملیــات‌ناپایــدار‌شــروع-پایان‌3فعالیــت‌کرده‌اســت]65[.‌در‌حــال‌حاضــر،‌شــش‌شــرکت‌

ــد‌از:‌ ــی‌عبارتن ــر‌کشــتی‌‌در‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌ی‌ســاخت‌و‌تعمی ــال‌در‌زمین فع

1)‌کشتی‌سازی‌دامن4؛

1‌Temane‌

2‌‌Pande‌

3‌start-stop‌

4‌Damen‌Shipyards‌Cape‌Town‌(DSCT)‌



 اندیشکده پیشرفت دریایی

77

2)‌درمک‌مهندسی‌و‌دریایی1؛

3)‌دی‌سی‌دی‌کشتی‌و‌ریگ2؛

4)‌اِس‌انِ‌انِ‌کشتی3؛

5)‌کشتی‌سازی‌آفریقای‌جنوبی4.‌

‌در‌طــول‌ســال‌های‌اخیــر،‌تقاضــای‌چندانــی‌از‌ســوی‌بــازار‌آفریقای‌جنوبــی‌بــرای‌ســاخت‌کشــتی‌

جدیــد‌وجــود‌نداشــته‌و‌موجــب‌ایجــاد‌بی‌ثباتــی‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌ایــن‌کشــور‌شده‌اســت.‌

تســلط‌و‌اعتبــار‌کارخانه‌هــای‌کشتی‌ســازی‌آســیایی‌و‌اروپــای‌شــرقی‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌

ــا‌ ــازی‌آفریق ــزول‌کشتی‌س ــه‌ن ــر‌ب ــا،‌منج ــت‌آن‌ه ــی‌کلان‌ارائه‌‌‌شــده‌توســط‌دول ــای‌مال و‌کمک‌ه

شده‌‌اســت.‌برخــلاف‌کشــورهای‌آفریقایــی،‌بیشــتر‌کشــورهای‌پیشــرو‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌

ــد‌ ــط‌سیاســتی‌توانمن ــک‌محی ــاد‌ی ــوی،‌ایج ــی‌ق ــی،‌سیاســت‌های‌محل ــای‌مال ــق‌کمک‌ه از‌طری

خــود‌حمایــت‌ از‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌ دولــت،‌ توســط‌ ارائه‌‌شــده‌ و‌تضمین‌هــای‌حمایتــی‌

نموده‌انــد]66[.‌

عوامــل‌عمــده‌‌ی‌دیگــری‌نیــز‌وجــود‌دارد‌کــه‌کمبودهایی‌را‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوبی‌

ایجــاد‌کرده‌اســت.‌هزینه‌هــای‌بــالای‌فــولاد،‌بهــره‌وری‌پاییــن‌نیــروی‌کار‌و‌ترکیــب‌ایــن‌دو‌

ــد.‌صنعــت‌ ــی‌به‌شــمار‌می‌رون ــی‌رکــود‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوب مــورد،‌از‌عوامــل‌اصل

کشتی‌ســازی،‌یــک‌صنعــت‌مبتنــی‌بــر‌نیــروی‌‌کار‌بــوده‌و‌بــرای‌فعالیــت‌‌‌24ســاعته‌‌ی‌کارخانه‌هــا،‌

ــاز‌ ــن‌فــولاد‌موردنی ــد‌فــولاد،‌تامی ــی‌مانن ــروی‌کار‌وابســته‌اســت.‌انحصــار‌در‌صنایع ــن‌نی ــه‌ای ب

صنعــت‌کشتی‌ســازی‌در‌داخــل‌کشــور‌را‌دشــوار‌کــرده‌و‌در‌عــوض‌واردات‌فــولاد‌در‌برخــی‌مــوارد‌

بــه‌گزینــه‌ای‌مناســب‌تر‌تبدیــل‌شده‌اســت.‌انتقــال‌ظرفیــت‌تجــارت‌از‌شــرکت‌های‌داخلــی‌

بــه‌شــرکت‌های‌خارجــی‌نیــز‌یکــی‌دیگــر‌از‌نقــاط‌منفــی‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــی،‌دولــت‌و‌خطــوط‌کشــتیرانی‌محلــی‌ ــه‌اینکــه‌در‌آفریقای‌جنوب ــا‌توجــه‌ب محســوب‌می‌‌شــود.‌ب

نمی‌تواننــد‌سفارشــات‌پایــداری‌را‌بــرای‌ســاخت‌کشــتی‌های‌جدیــد‌بــه‌شــرکت‌های‌محلــی‌

تضمیــن‌کننــد،‌شــرکت‌ها‌فرصت‌هــای‌تجــاری‌و‌شــغلی‌را‌از‌دســت‌داده‌و‌مهارت‌هــای‌جدیــدی‌

ــان‌ ــود،‌در‌می ــن‌وج ــا‌ای ــد.‌ب ــز‌از‌دســت‌می‌دهن ــود‌را‌نی ــد‌ش ــد‌از‌آن‌بهره‌من ــور‌می‌توان ــه‌کش ک

ــت‌ ــق‌صنع ــد‌از‌طری ــاغل‌جدی ــادی‌و‌مش ــد‌اقتص ــرای‌رش ــی‌ب ــود،‌فرصت‌‌های ــای‌موج چالش‌ه

کشتی‌ســازی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌وجــود‌دارد]66[.

2-5-2- بازار جهانی کشتی سازی
در‌ســال‌‌2024میــلادی،‌انــدازه‌‌ی‌بــازار‌کشتی‌ســازی‌جهــان‌بیــش‌از‌‌145میلیــارد‌دلار‌بــرآورد‌

ــارد‌دلار‌ ــش‌از‌‌184میلی ــه‌بی ــزان‌ب ــن‌می ــده،‌ای ــج‌‌ســال‌آین ــی‌رود‌طــی‌پن ــار‌م شده‌اســت.‌انتظ

1‌Dormac‌Marine‌and‌Engineering‌

2‌DCD‌Marine‌Ship‌and‌Rig‌Repair‌Services‌

3‌SNN‌Ship‌Co.‌(Pty)‌Ltd‌

4‌Southern‌African‌Shipyards‌(Pty)‌Ltd‌
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رســیده‌و‌‌4.84درصــد‌نــرخ‌رشــد‌ترکیبــی‌ســالیانه‌را‌در‌دوره‌‌ی‌پیش‌بینــی‌ثبــت‌نمایــد.

ــرژی،‌ ــی‌و‌رشــد‌اقتصــادی،‌افزایــش‌مصــرف‌ان ــل‌افزایــش‌تجــارت‌دریای ــه‌دلی ‌در‌بلندمــدت،‌ب

ــا‌محیط‌زیســت‌و‌خدمــات‌حمل‌ونقــل‌و‌ظهــور‌علــم‌رباتیــک‌ ــرای‌کشــتی‌های‌ســازگار‌ب تقاضــا‌ب

ــود‌دارد]67[. ــازی‌وج ــازار‌کشتی‌س ــد‌ب ــار‌رش ــازی،‌انتظ در‌کشتی‌س

2-5-3- بازار کشتی سازی آفریقای جنوبی
ــاوری‌پیشــرفته‌در‌ ــرد‌فن ــاز‌و‌رویک ــای‌پیشــرفته‌‌ی‌ساخت‌‌وس ــل‌روش‌ه ــه‌دلی ــی‌ب آفریقای‌جنوب

ــوان‌یکــی‌از‌ ــه‌عن ــی‌ب طراحــی‌و‌ســاخت‌صنعــت‌قایق‌ســازی‌(کشــتی‌تفریحــی)‌در‌ســطح‌جهان

کشــورهای‌متخصــص،‌شــهرت‌دارد.‌همچنیــن‌بــرای‌ســاخت‌و‌تعمیــر‌قایق‌هــا،‌از‌یــک‌زنجیــره‌‌ی‌

ــع‌ ــره‌شــامل‌صنای ــن‌زنجی ــه‌برخــوردار‌اســت.‌ای ــواد‌اولی ــه‌‌ی‌م ــرای‌تهی ارزش‌پشــتیبانی‌قــوی‌ب

بادبان‌ســازی،‌دکل‌ســازی،‌معمــاری‌دریایــی،‌برون‌ســپاری‌ســاخت‌قطعــات،‌انجمن‌هــای‌صنعتــی‌

ــز‌آموزشــی‌می‌شــود.‌ و‌مراک

ــوزه‌ی‌ ــه‌در‌ح ــد‌ک ــود‌دارن ــی‌وج ــی‌در‌آفریقای‌جنوب ــازی‌مختلف ــازی‌و‌قایق‌س ــای‌کشتی‌س کارخانه‌ه

ســاخت‌و‌تعمیــرات‌کلاس‌هــای‌مختلــف‌کشــتی‌‌ها‌فعال‌انــد.‌کشتی‌ســازی‌ســان‌داک‌آســترال‌1

ــان،‌از‌ ــع‌در‌دورب ــی‌شــناخته‌می‌شــد)،‌واق ــه‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوب ــوان‌کارخان ــه‌عن ــلاً‌ب (کــه‌قب

ظرفیــت‌ســاخت‌کشــتی‌هایی‌تــا‌طــول‌‌150متــر‌برخــوردار‌اســت.‌چندیــن‌شــرکت‌تولیــدی‌دریایــی‌

ــه‌ ــاون‌ک ــتقر‌در‌کیپ‌ت ــازی‌مس ــرکت‌قایق‌‌س ــک‌ش ــن‌2(ی ــون‌و‌کی ــه‌رابرتس ــی،‌از‌جمل آفریقای‌جنوب

ــه‌حســاب‌ ــق‌‌در‌کشــور‌ب ــن‌ســازنده‌‌ی‌قای ــد‌کاتاماران‌هــای‌لوکــس‌اســت‌و‌بزرگتری متخصــص‌تولی

ــی‌ ــه‌کیپ‌غرب ــه‌ضــروری‌اســت‌ک ــن‌نکت ــر‌ای ــد.‌ذک ــی‌دســت‌یافته‌ان ــه‌شــهرت‌بین‌الملل ــد)،‌ب می‌آی

مرکــز‌تولیــد‌صنعــت‌قایق‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــوده‌و‌بــرآورد‌می‌شــود‌‌70درصــد‌ظرفیــت‌تولیــد‌

دریایــی‌در‌ایــن‌کشــور‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌باشــد]68[.‌اولیــن‌منطقــه‌‌ی‌ویــژه‌اقتصــادی‌کشــور‌

ــرای‌پشــتیبانی‌از‌ ــه‌عنــوان‌منطقــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها‌شــناخته‌می‌شــود،‌ب کــه‌ب

ــی‌واقــع‌شده‌اســت.‌ ــدر‌ســالدانها‌در‌کیپ‌غرب ــی‌در‌بن ــر‌و‌ســاخت‌دریای ــع‌تعمی صنای

صنعــت‌قایق‌ســازی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌متشــکل‌از‌کارآفرینــان‌کوچــک‌تحــت‌ســلطه‌‌ی‌چنــد‌

ــود‌ ــهری‌وج ــف‌ش ــق‌مختل ــی‌در‌مناط ــناور‌تفریح ــاخت‌ش ــای‌س ــزرگ‌اســت.‌کارگاه‌ه ــرکت‌ب ش

دارد‌و‌توســط‌طیــف‌گســترده‌ای‌از‌خدمــات‌عرضــه‌و‌پــس‌از‌تولیــد‌پشــتیبانی‌می‌شــود.‌صنعــت‌

ــک‌ ــی‌ت ــای‌بادبان ــاخت‌قایق‌ه ــر‌س ــاً‌ب ــه‌عمدت ــت‌ک ــی‌اس ــازار‌صادرات ــک‌ب ــولاً‌ی ــازی‌اص قایق‌س

و‌چندبدنــه،‌قایق‌هــای‌موتــوری‌سفارشــی،‌کایــاک‌و‌کانــو‌متمرکــز‌اســت.‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــی‌و‌ ــازار‌بین‌الملل ــرای‌ب ــای‌تفریحــی‌و‌‌40درصــد‌کشــتی‌های‌تجــاری‌ب حــدود‌‌80درصــد‌قایق‌ه

ــاون‌ ــدر‌کیپ‌ت ــر‌کشــتی‌در‌بن ــر‌تعمی ــادی‌ب ــن،‌تمرکــز‌زی ــر‌ای ــد‌می‌شــوند.‌عــلاوه‌ب صــادرات‌تولی

وجــود‌دارد‌کــه‌در‌آن‌بزرگتریــن‌کارخانــه‌تعمیــر‌کشــتی‌در‌آفریقــا،‌دی‌ســی‌دی‌ماریــن3،‌فعالیــت‌

1‌SanDock‌Austral‌

2‌Robertson‌&‌Caine‌

3‌DCD‌Marine
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2)‌درمک‌مهندسی‌و‌دریایی1؛

3)‌دی‌سی‌دی‌کشتی‌و‌ریگ2؛

4)‌اِس‌انِ‌انِ‌کشتی3؛

5)‌کشتی‌سازی‌آفریقای‌جنوبی4.‌

‌در‌طــول‌ســال‌های‌اخیــر،‌تقاضــای‌چندانــی‌از‌ســوی‌بــازار‌آفریقای‌جنوبــی‌بــرای‌ســاخت‌کشــتی‌

جدیــد‌وجــود‌نداشــته‌و‌موجــب‌ایجــاد‌بی‌ثباتــی‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌ایــن‌کشــور‌شده‌اســت.‌

تســلط‌و‌اعتبــار‌کارخانه‌هــای‌کشتی‌ســازی‌آســیایی‌و‌اروپــای‌شــرقی‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌

ــا‌ ــازی‌آفریق ــزول‌کشتی‌س ــه‌ن ــر‌ب ــا،‌منج ــت‌آن‌ه ــی‌کلان‌ارائه‌‌‌شــده‌توســط‌دول ــای‌مال و‌کمک‌ه

شده‌‌اســت.‌برخــلاف‌کشــورهای‌آفریقایــی،‌بیشــتر‌کشــورهای‌پیشــرو‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌

ــد‌ ــط‌سیاســتی‌توانمن ــک‌محی ــاد‌ی ــوی،‌ایج ــی‌ق ــی،‌سیاســت‌های‌محل ــای‌مال ــق‌کمک‌ه از‌طری

خــود‌حمایــت‌ از‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌ دولــت،‌ توســط‌ ارائه‌‌شــده‌ و‌تضمین‌هــای‌حمایتــی‌

نموده‌انــد]66[.‌

عوامــل‌عمــده‌‌ی‌دیگــری‌نیــز‌وجــود‌دارد‌کــه‌کمبودهایی‌را‌در‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوبی‌

ایجــاد‌کرده‌اســت.‌هزینه‌هــای‌بــالای‌فــولاد،‌بهــره‌وری‌پاییــن‌نیــروی‌کار‌و‌ترکیــب‌ایــن‌دو‌

ــد.‌صنعــت‌ ــی‌به‌شــمار‌می‌رون ــی‌رکــود‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوب مــورد،‌از‌عوامــل‌اصل

کشتی‌ســازی،‌یــک‌صنعــت‌مبتنــی‌بــر‌نیــروی‌‌کار‌بــوده‌و‌بــرای‌فعالیــت‌‌‌24ســاعته‌‌ی‌کارخانه‌هــا،‌

ــاز‌ ــن‌فــولاد‌موردنی ــد‌فــولاد،‌تامی ــی‌مانن ــروی‌کار‌وابســته‌اســت.‌انحصــار‌در‌صنایع ــن‌نی ــه‌ای ب

صنعــت‌کشتی‌ســازی‌در‌داخــل‌کشــور‌را‌دشــوار‌کــرده‌و‌در‌عــوض‌واردات‌فــولاد‌در‌برخــی‌مــوارد‌

بــه‌گزینــه‌ای‌مناســب‌تر‌تبدیــل‌شده‌اســت.‌انتقــال‌ظرفیــت‌تجــارت‌از‌شــرکت‌های‌داخلــی‌

بــه‌شــرکت‌های‌خارجــی‌نیــز‌یکــی‌دیگــر‌از‌نقــاط‌منفــی‌صنعــت‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــی،‌دولــت‌و‌خطــوط‌کشــتیرانی‌محلــی‌ ــه‌اینکــه‌در‌آفریقای‌جنوب ــا‌توجــه‌ب محســوب‌می‌‌شــود.‌ب

نمی‌تواننــد‌سفارشــات‌پایــداری‌را‌بــرای‌ســاخت‌کشــتی‌های‌جدیــد‌بــه‌شــرکت‌های‌محلــی‌

تضمیــن‌کننــد،‌شــرکت‌ها‌فرصت‌هــای‌تجــاری‌و‌شــغلی‌را‌از‌دســت‌داده‌و‌مهارت‌هــای‌جدیــدی‌

ــان‌ ــود،‌در‌می ــن‌وج ــا‌ای ــد.‌ب ــز‌از‌دســت‌می‌دهن ــود‌را‌نی ــد‌ش ــد‌از‌آن‌بهره‌من ــور‌می‌توان ــه‌کش ک

ــت‌ ــق‌صنع ــد‌از‌طری ــاغل‌جدی ــادی‌و‌مش ــد‌اقتص ــرای‌رش ــی‌ب ــود،‌فرصت‌‌های ــای‌موج چالش‌ه

کشتی‌ســازی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌وجــود‌دارد]66[.

2-5-2- بازار جهانی کشتی سازی
در‌ســال‌‌2024میــلادی،‌انــدازه‌‌ی‌بــازار‌کشتی‌ســازی‌جهــان‌بیــش‌از‌‌145میلیــارد‌دلار‌بــرآورد‌

ــارد‌دلار‌ ــش‌از‌‌184میلی ــه‌بی ــزان‌ب ــن‌می ــده،‌ای ــج‌‌ســال‌آین ــی‌رود‌طــی‌پن ــار‌م شده‌اســت.‌انتظ

1‌Dormac‌Marine‌and‌Engineering‌

2‌DCD‌Marine‌Ship‌and‌Rig‌Repair‌Services‌

3‌SNN‌Ship‌Co.‌(Pty)‌Ltd‌

4‌Southern‌African‌Shipyards‌(Pty)‌Ltd‌
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رســیده‌و‌‌4.84درصــد‌نــرخ‌رشــد‌ترکیبــی‌ســالیانه‌را‌در‌دوره‌‌ی‌پیش‌بینــی‌ثبــت‌نمایــد.

ــرژی،‌ ــی‌و‌رشــد‌اقتصــادی،‌افزایــش‌مصــرف‌ان ــل‌افزایــش‌تجــارت‌دریای ــه‌دلی ‌در‌بلندمــدت،‌ب

ــا‌محیط‌زیســت‌و‌خدمــات‌حمل‌ونقــل‌و‌ظهــور‌علــم‌رباتیــک‌ ــرای‌کشــتی‌های‌ســازگار‌ب تقاضــا‌ب

ــود‌دارد]67[. ــازی‌وج ــازار‌کشتی‌س ــد‌ب ــار‌رش ــازی،‌انتظ در‌کشتی‌س

2-5-3- بازار کشتی سازی آفریقای جنوبی
ــاوری‌پیشــرفته‌در‌ ــرد‌فن ــاز‌و‌رویک ــای‌پیشــرفته‌‌ی‌ساخت‌‌وس ــل‌روش‌ه ــه‌دلی ــی‌ب آفریقای‌جنوب

ــوان‌یکــی‌از‌ ــه‌عن ــی‌ب طراحــی‌و‌ســاخت‌صنعــت‌قایق‌ســازی‌(کشــتی‌تفریحــی)‌در‌ســطح‌جهان

کشــورهای‌متخصــص،‌شــهرت‌دارد.‌همچنیــن‌بــرای‌ســاخت‌و‌تعمیــر‌قایق‌هــا،‌از‌یــک‌زنجیــره‌‌ی‌

ــع‌ ــره‌شــامل‌صنای ــن‌زنجی ــه‌برخــوردار‌اســت.‌ای ــواد‌اولی ــه‌‌ی‌م ــرای‌تهی ارزش‌پشــتیبانی‌قــوی‌ب

بادبان‌ســازی،‌دکل‌ســازی،‌معمــاری‌دریایــی،‌برون‌ســپاری‌ســاخت‌قطعــات،‌انجمن‌هــای‌صنعتــی‌

ــز‌آموزشــی‌می‌شــود.‌ و‌مراک

ــوزه‌ی‌ ــه‌در‌ح ــد‌ک ــود‌دارن ــی‌وج ــی‌در‌آفریقای‌جنوب ــازی‌مختلف ــازی‌و‌قایق‌س ــای‌کشتی‌س کارخانه‌ه

ســاخت‌و‌تعمیــرات‌کلاس‌هــای‌مختلــف‌کشــتی‌‌ها‌فعال‌انــد.‌کشتی‌ســازی‌ســان‌داک‌آســترال‌1

ــان،‌از‌ ــع‌در‌دورب ــی‌شــناخته‌می‌شــد)،‌واق ــه‌کشتی‌ســازی‌آفریقای‌جنوب ــوان‌کارخان ــه‌عن ــلاً‌ب (کــه‌قب

ظرفیــت‌ســاخت‌کشــتی‌هایی‌تــا‌طــول‌‌150متــر‌برخــوردار‌اســت.‌چندیــن‌شــرکت‌تولیــدی‌دریایــی‌

ــه‌ ــاون‌ک ــتقر‌در‌کیپ‌ت ــازی‌مس ــرکت‌قایق‌‌س ــک‌ش ــن‌2(ی ــون‌و‌کی ــه‌رابرتس ــی،‌از‌جمل آفریقای‌جنوب

ــه‌حســاب‌ ــق‌‌در‌کشــور‌ب ــن‌ســازنده‌‌ی‌قای ــد‌کاتاماران‌هــای‌لوکــس‌اســت‌و‌بزرگتری متخصــص‌تولی

ــی‌ ــه‌کیپ‌غرب ــه‌ضــروری‌اســت‌ک ــن‌نکت ــر‌ای ــد.‌ذک ــی‌دســت‌یافته‌ان ــه‌شــهرت‌بین‌الملل ــد)،‌ب می‌آی

مرکــز‌تولیــد‌صنعــت‌قایق‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــوده‌و‌بــرآورد‌می‌شــود‌‌70درصــد‌ظرفیــت‌تولیــد‌

دریایــی‌در‌ایــن‌کشــور‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌باشــد]68[.‌اولیــن‌منطقــه‌‌ی‌ویــژه‌اقتصــادی‌کشــور‌

ــرای‌پشــتیبانی‌از‌ ــه‌عنــوان‌منطقــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌خلیــج‌ســالدانها‌شــناخته‌می‌شــود،‌ب کــه‌ب

ــی‌واقــع‌شده‌اســت.‌ ــدر‌ســالدانها‌در‌کیپ‌غرب ــی‌در‌بن ــر‌و‌ســاخت‌دریای ــع‌تعمی صنای

صنعــت‌قایق‌ســازی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌متشــکل‌از‌کارآفرینــان‌کوچــک‌تحــت‌ســلطه‌‌ی‌چنــد‌

ــود‌ ــهری‌وج ــف‌ش ــق‌مختل ــی‌در‌مناط ــناور‌تفریح ــاخت‌ش ــای‌س ــزرگ‌اســت.‌کارگاه‌ه ــرکت‌ب ش

دارد‌و‌توســط‌طیــف‌گســترده‌ای‌از‌خدمــات‌عرضــه‌و‌پــس‌از‌تولیــد‌پشــتیبانی‌می‌شــود.‌صنعــت‌

ــک‌ ــی‌ت ــای‌بادبان ــاخت‌قایق‌ه ــر‌س ــاً‌ب ــه‌عمدت ــت‌ک ــی‌اس ــازار‌صادرات ــک‌ب ــولاً‌ی ــازی‌اص قایق‌س

و‌چندبدنــه،‌قایق‌هــای‌موتــوری‌سفارشــی،‌کایــاک‌و‌کانــو‌متمرکــز‌اســت.‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــی‌و‌ ــازار‌بین‌الملل ــرای‌ب ــای‌تفریحــی‌و‌‌40درصــد‌کشــتی‌های‌تجــاری‌ب حــدود‌‌80درصــد‌قایق‌ه

ــاون‌ ــدر‌کیپ‌ت ــر‌کشــتی‌در‌بن ــر‌تعمی ــادی‌ب ــن،‌تمرکــز‌زی ــر‌ای ــد‌می‌شــوند.‌عــلاوه‌ب صــادرات‌تولی

وجــود‌دارد‌کــه‌در‌آن‌بزرگتریــن‌کارخانــه‌تعمیــر‌کشــتی‌در‌آفریقــا،‌دی‌ســی‌دی‌ماریــن3،‌فعالیــت‌

1‌SanDock‌Austral‌

2‌Robertson‌&‌Caine‌

3‌DCD‌Marine
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می‌کنــد.‌پیش‌‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌صنعــت‌نفــت‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌ظــرف‌پنــج‌ســال‌آینــده‌بــه‌تعمیــر‌

ــد‌باشــد]69[.‌ ــی‌نیازمن ــداری‌گســترده‌‌ی‌کشــتی‌‌های‌خدمات و‌نگه

ــا‌نگهــداری‌و‌تعمیــرات‌دریایــی‌حــدود‌‌5درصــد‌ طبــق‌برآوردهــا،‌تــا‌بــه‌امــروز‌آفریقای‌جنوبــی‌ب

ــی‌ ــازار‌جهان ــد،‌حــدود‌‌1درصــد‌از‌ب ــو‌می‌گیرن ــادر‌ایــن‌کشــور‌پهل از‌کشــتی‌هایی‌کــه‌ســالانه‌در‌بن

ــی‌و‌ ــد‌دریای ــال‌2020،‌تولی ــت.‌در‌س ــاص‌داده‌اس ــود‌اختص ــه‌خ ــتی‌را‌ب ــازی‌کش ــر‌و‌نوس تعمی

ایجــاد‌کــرد‌کــه‌ رانــد‌ فعالیت‌هــای‌مرتبــط‌آن،‌مجمــوع‌درآمــدی‌در‌حــدود‌‌3.4میلیــارد‌

نشــان‌دهنده‌‌ی‌کاهــش‌‌22.7درصــدی‌در‌مقایســه‌بــا‌‌4.4میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019اســت]70[.‌

شــایان‌ذکــر‌اســت‌کــه‌قــاره‌‌ی‌آفریقــا،‌در‌ســال‌های‌اخیــر‌شــاهد‌رشــد‌قابل‌توجهــی‌در‌صنعــت‌

ســاخت‌قایــق‌بوده‌‌اســت.‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی،‌بــه‌عنــوان‌عضــوی‌از‌نهادهــای‌تجــاری‌مختلــف‌

ــن‌ ــی‌ای ــن‌صنعــت‌دریای ــت‌از‌همــکاری‌بی ــرای‌حمای ــت‌اســتراتژیکی‌ب ــا،‌از‌موقعی ــاره‌ی‌‌آفریق ق

کشــور‌و‌ســایر‌بازارهــای‌آفریقایــی‌برخــوردار‌اســت.‌از‌طریــق‌عملیاتی‌ســازی‌ارز‌واحــد‌و‌فنــاوری‌

مالــی‌و‌همچنیــن‌بــا‌وجــود‌منطقــه‌‌ی‌تجــارت‌آزاد‌قــاره‌ای‌آفریقــا،‌تجــارت‌بیــن‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــه‌امــروز،‌ ــا‌ب ــر‌ایــن،‌از‌ســال‌‌2003ت و‌ســایر‌کشــورهای‌ایــن‌قــاره‌‌آســان‌تر‌شده‌اســت.‌عــلاوه‌ب

ــد‌در‌بخــش‌ ــارد‌ران ــه‌ارزش‌بیــش‌از‌هــزار‌میلی ــروژه‌‌ی‌ســرمایه‌گذاری‌مســتقیم‌خارجــی‌ب ســه‌پ

قایق‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ثبــت‌رسیده‌اســت.‌ایــن‌پروژه‌هــا‌کــه‌همــه‌از‌ســوی‌هلنــد‌

آغــاز‌شــده،‌در‌مجمــوع‌منجــر‌بــه‌ایجــاد‌‌402شــغل‌شــده‌‌اند.‌جالــب‌اســت‌کــه‌هــر‌ســه‌پــروژه‌

در‌کیپ‌غربــی،‌بــه‌طــور‌خــاص‌در‌شــهر‌کیپ‌تــاون‌عملیاتــی‌شــدند.‌در‌همــان‌دوره،‌هیــچ‌

ــت‌ ــا‌کل‌کشــور‌ثب ــی‌ی ســرمایه‌گذاری‌خارجــی‌در‌زیربخــش‌کشــتی‌ها‌و‌قایق‌هــا‌توســط‌کیپ‌غرب

نشده‌اســت]71[.

ارزش‌صــادرات‌کشــتی‌ها،‌قایق‌هــا‌و‌ســایر‌ســازه‌های‌دریایــی‌از‌تجــارت‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســال‌

‌2011بــه‌طــور‌کلــی‌از‌ارزش‌‌1.21میلیــارد‌رانــد‌بــه‌‌2.87میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2020افزایــش‌

ــد‌در‌ ــارد‌ران ــن‌محصــولات‌از‌‌0.98میلی ــی‌از‌صــادرات‌ای ــای‌کیپ‌غرب ــوع‌درآمده ــت.‌مجم یاف

ــری‌ ــال،‌همه‌گی ــن‌ح ــا‌ای ــت.‌ب ــش‌یاف ــال‌‌2020افزای ــد‌در‌س ــارد‌ران ــه‌‌2.35میلی ــال‌‌2011ب س

کوویــد-‌19تأثیــر‌منفــی‌زیــادی‌بــر‌ایــن‌صنعــت‌داشــت‌کــه‌بــا‌کاهــش‌‌3.2درصــدی‌صــادرات‌در‌

ســال‌‌2019روبــه‌رو‌شــد.‌رونــد‌مشــابهی‌در‌کیپ‌غربــی‌مشاهده‌شــد‌کــه‌در‌آن‌صــادرات‌از‌‌2.71

میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019بــه‌‌2.35میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2020کاهــش‌یافــت.‌ایــن‌موضــوع،‌

عمدتــا‌بــه‌دلیــل‌قرنطینــه‌‌ی‌ســخت‌ملــی‌بــود‌کــه‌در‌ســال‌‌2020اعمــال‌شــد]72[.‌

ــد‌در‌ ــارد‌ران ــی‌از‌‌0.99میلی ــی‌در‌حــوزه‌‌ی‌صنعــت‌دریای در‌بخــش‌واردات،‌واردات‌آفریقای‌جنوب

ــل،‌ ــد‌در‌ســال‌‌2020رســید.‌در‌مقاب ــارد‌ران ــه‌‌0.83میلی ــا‌‌16.43درصــد‌کاهــش‌ب ســال‌‌2019ب

واردات‌کیپ‌غربــی‌بــا‌‌46.43درصــد‌افزایــش‌از‌‌0.28میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019بــه‌‌0.41میلیارد‌

ــی‌را‌پــس‌از‌ ــراز‌تجــاری‌مثبت ــی‌هــر‌دو‌ت ــی‌و‌آفریقای‌جنوب ــد‌در‌ســال‌‌2020رســید.‌کیپ‌غرب ران

ســال‌‌2012در‌ایــن‌بخــش‌ثبــت‌کردنــد‌کــه‌در‌شــکل‌2-‌22نشــان‌داده‌‌شده‌اســت]73،74[.

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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شکل 2-22 میزان تجارت آفریقای جنوبی و کیپ غربی در کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور )2020-2011(]74[

شــکل‌2-23،‌صــادرات‌بین‌‌المللــی‌کشــتی‌‌‌ها،‌قایق‌هــا‌و‌ســایر‌ســازه‌های‌شــناور‌آفریقای‌جنوبــی‌

بــا‌ یــا‌ورزشــی‌ تفریحــی‌ قایق‌‌هــا‌و‌کشــتی‌‌های‌ نشــان‌می‌دهــد.‌ را‌ در‌ســال‌‌2020میــلادی‌

ــن‌ ــد‌(معــادل‌‌73.81درصــد‌از‌کل‌صــادرات‌در‌ســال‌2020)‌برتری ــارد‌ران ارزش‌بیــش‌از‌‌2میلی

محصــولات‌صادراتــی‌کشــور‌در‌ایــن‌صنعــت‌بودنــد.‌کشــتی‌های‌جنگــی‌و‌قایق‌هــای‌نجــات،‌

ــد‌(‌11.78درصــد‌از‌کل‌صــادرات)‌ ــون‌ران ــا‌ارزش‌‌338.10میلی ــی‌ب ــن‌محصــولات‌صادرات دومی

بودنــد،‌در‌حالــی‌کــه‌یدک‌کش‌هــا‌و‌کشــتی‌های‌خدماتــی‌بــا‌ارزش‌‌153.39میلیــون‌رانــد‌(‌5.35

درصــد)‌در‌رتبــه‌ســوم‌قــرار‌گرفتنــد]74[.

شکل 2-23 کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور صادرشده توسط آفریقای جنوبی )2020(]74[ 
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می‌کنــد.‌پیش‌‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌صنعــت‌نفــت‌قــاره‌ی‌آفریقــا‌ظــرف‌پنــج‌ســال‌آینــده‌بــه‌تعمیــر‌

ــد‌باشــد]69[.‌ ــی‌نیازمن ــداری‌گســترده‌‌ی‌کشــتی‌‌های‌خدمات و‌نگه

ــا‌نگهــداری‌و‌تعمیــرات‌دریایــی‌حــدود‌‌5درصــد‌ طبــق‌برآوردهــا،‌تــا‌بــه‌امــروز‌آفریقای‌جنوبــی‌ب

ــی‌ ــازار‌جهان ــد،‌حــدود‌‌1درصــد‌از‌ب ــو‌می‌گیرن ــادر‌ایــن‌کشــور‌پهل از‌کشــتی‌هایی‌کــه‌ســالانه‌در‌بن

ــی‌و‌ ــد‌دریای ــال‌2020،‌تولی ــت.‌در‌س ــاص‌داده‌اس ــود‌اختص ــه‌خ ــتی‌را‌ب ــازی‌کش ــر‌و‌نوس تعمی

ایجــاد‌کــرد‌کــه‌ رانــد‌ فعالیت‌هــای‌مرتبــط‌آن،‌مجمــوع‌درآمــدی‌در‌حــدود‌‌3.4میلیــارد‌

نشــان‌دهنده‌‌ی‌کاهــش‌‌22.7درصــدی‌در‌مقایســه‌بــا‌‌4.4میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019اســت]70[.‌

شــایان‌ذکــر‌اســت‌کــه‌قــاره‌‌ی‌آفریقــا،‌در‌ســال‌های‌اخیــر‌شــاهد‌رشــد‌قابل‌توجهــی‌در‌صنعــت‌

ســاخت‌قایــق‌بوده‌‌اســت.‌دولــت‌آفریقای‌جنوبــی،‌بــه‌عنــوان‌عضــوی‌از‌نهادهــای‌تجــاری‌مختلــف‌

ــن‌ ــی‌ای ــن‌صنعــت‌دریای ــت‌از‌همــکاری‌بی ــرای‌حمای ــت‌اســتراتژیکی‌ب ــا،‌از‌موقعی ــاره‌ی‌‌آفریق ق

کشــور‌و‌ســایر‌بازارهــای‌آفریقایــی‌برخــوردار‌اســت.‌از‌طریــق‌عملیاتی‌ســازی‌ارز‌واحــد‌و‌فنــاوری‌

مالــی‌و‌همچنیــن‌بــا‌وجــود‌منطقــه‌‌ی‌تجــارت‌آزاد‌قــاره‌ای‌آفریقــا،‌تجــارت‌بیــن‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــه‌امــروز،‌ ــا‌ب ــر‌ایــن،‌از‌ســال‌‌2003ت و‌ســایر‌کشــورهای‌ایــن‌قــاره‌‌آســان‌تر‌شده‌اســت.‌عــلاوه‌ب

ــد‌در‌بخــش‌ ــارد‌ران ــه‌ارزش‌بیــش‌از‌هــزار‌میلی ــروژه‌‌ی‌ســرمایه‌گذاری‌مســتقیم‌خارجــی‌ب ســه‌پ

قایق‌ســازی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌ثبــت‌رسیده‌اســت.‌ایــن‌پروژه‌هــا‌کــه‌همــه‌از‌ســوی‌هلنــد‌

آغــاز‌شــده،‌در‌مجمــوع‌منجــر‌بــه‌ایجــاد‌‌402شــغل‌شــده‌‌اند.‌جالــب‌اســت‌کــه‌هــر‌ســه‌پــروژه‌

در‌کیپ‌غربــی،‌بــه‌طــور‌خــاص‌در‌شــهر‌کیپ‌تــاون‌عملیاتــی‌شــدند.‌در‌همــان‌دوره،‌هیــچ‌

ــت‌ ــا‌کل‌کشــور‌ثب ــی‌ی ســرمایه‌گذاری‌خارجــی‌در‌زیربخــش‌کشــتی‌ها‌و‌قایق‌هــا‌توســط‌کیپ‌غرب

نشده‌اســت]71[.

ارزش‌صــادرات‌کشــتی‌ها،‌قایق‌هــا‌و‌ســایر‌ســازه‌های‌دریایــی‌از‌تجــارت‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ســال‌

‌2011بــه‌طــور‌کلــی‌از‌ارزش‌‌1.21میلیــارد‌رانــد‌بــه‌‌2.87میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2020افزایــش‌

ــد‌در‌ ــارد‌ران ــن‌محصــولات‌از‌‌0.98میلی ــی‌از‌صــادرات‌ای ــای‌کیپ‌غرب ــوع‌درآمده ــت.‌مجم یاف

ــری‌ ــال،‌همه‌گی ــن‌ح ــا‌ای ــت.‌ب ــش‌یاف ــال‌‌2020افزای ــد‌در‌س ــارد‌ران ــه‌‌2.35میلی ــال‌‌2011ب س

کوویــد-‌19تأثیــر‌منفــی‌زیــادی‌بــر‌ایــن‌صنعــت‌داشــت‌کــه‌بــا‌کاهــش‌‌3.2درصــدی‌صــادرات‌در‌

ســال‌‌2019روبــه‌رو‌شــد.‌رونــد‌مشــابهی‌در‌کیپ‌غربــی‌مشاهده‌شــد‌کــه‌در‌آن‌صــادرات‌از‌‌2.71

میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019بــه‌‌2.35میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2020کاهــش‌یافــت.‌ایــن‌موضــوع،‌

عمدتــا‌بــه‌دلیــل‌قرنطینــه‌‌ی‌ســخت‌ملــی‌بــود‌کــه‌در‌ســال‌‌2020اعمــال‌شــد]72[.‌

ــد‌در‌ ــارد‌ران ــی‌از‌‌0.99میلی ــی‌در‌حــوزه‌‌ی‌صنعــت‌دریای در‌بخــش‌واردات،‌واردات‌آفریقای‌جنوب

ــل،‌ ــد‌در‌ســال‌‌2020رســید.‌در‌مقاب ــارد‌ران ــه‌‌0.83میلی ــا‌‌16.43درصــد‌کاهــش‌ب ســال‌‌2019ب

واردات‌کیپ‌غربــی‌بــا‌‌46.43درصــد‌افزایــش‌از‌‌0.28میلیــارد‌رانــد‌در‌ســال‌‌2019بــه‌‌0.41میلیارد‌

ــی‌را‌پــس‌از‌ ــراز‌تجــاری‌مثبت ــی‌هــر‌دو‌ت ــی‌و‌آفریقای‌جنوب ــد‌در‌ســال‌‌2020رســید.‌کیپ‌غرب ران

ســال‌‌2012در‌ایــن‌بخــش‌ثبــت‌کردنــد‌کــه‌در‌شــکل‌2-‌22نشــان‌داده‌‌شده‌اســت]73،74[.
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شکل 2-22 میزان تجارت آفریقای جنوبی و کیپ غربی در کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور )2020-2011(]74[

شــکل‌2-23،‌صــادرات‌بین‌‌المللــی‌کشــتی‌‌‌ها،‌قایق‌هــا‌و‌ســایر‌ســازه‌های‌شــناور‌آفریقای‌جنوبــی‌

بــا‌ یــا‌ورزشــی‌ تفریحــی‌ قایق‌‌هــا‌و‌کشــتی‌‌های‌ نشــان‌می‌دهــد.‌ را‌ در‌ســال‌‌2020میــلادی‌

ــن‌ ــد‌(معــادل‌‌73.81درصــد‌از‌کل‌صــادرات‌در‌ســال‌2020)‌برتری ــارد‌ران ارزش‌بیــش‌از‌‌2میلی

محصــولات‌صادراتــی‌کشــور‌در‌ایــن‌صنعــت‌بودنــد.‌کشــتی‌های‌جنگــی‌و‌قایق‌هــای‌نجــات،‌

ــد‌(‌11.78درصــد‌از‌کل‌صــادرات)‌ ــون‌ران ــا‌ارزش‌‌338.10میلی ــی‌ب ــن‌محصــولات‌صادرات دومی

بودنــد،‌در‌حالــی‌کــه‌یدک‌کش‌هــا‌و‌کشــتی‌های‌خدماتــی‌بــا‌ارزش‌‌153.39میلیــون‌رانــد‌(‌5.35

درصــد)‌در‌رتبــه‌ســوم‌قــرار‌گرفتنــد]74[.

شکل 2-23 کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور صادرشده توسط آفریقای جنوبی )2020(]74[ 
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ــه‌محصــولات‌وارداتــی‌کلیــدی‌در‌صنعــت‌دریایــی،‌کشــتی‌های‌ ــا‌توجــه‌ب ــق‌شــکل2-24،‌ب مطاب

جنگــی‌و‌قایق‌هــای‌نجــات،‌بــر‌واردات‌بــه‌ارزش‌‌361.33میلیــون‌رانــد‌(معــادل‌‌43.47درصــد‌

از‌کل‌واردات)‌در‌ســال‌‌2020غالــب‌شــدند.‌کشــتی‌های‌کــروز‌بــا‌ارزش‌‌331.36میلیــون‌رانــد،‌

حــدود‌‌40درصــد‌از‌کل‌واردات‌را‌شــامل‌شــده‌و‌در‌رتبــه‌‌ی‌دوم‌قــرار‌گرفتنــد،‌در‌حالــی‌کــه‌

ــارد‌ ــا‌ارزش‌‌56.75میلی ــی‌ب ــا‌و‌مخــازن،‌ســومین‌محصــولات‌واردات ســازه‌های‌شــناور،‌قایق‌ه

رانــد‌(بــا‌ســهم‌‌6.83درصــد)‌بودنــد.‌در‌مجمــوع،‌ایــن‌ســه‌دســته‌محصــول،‌‌90.16درصــد‌از‌کل‌

ــی‌ ــد.‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌محصــولات‌واردات ــه‌خــود‌اختصــاص‌دادن واردات‌در‌ســال‌‌2020را‌ب

کشــور‌طــی‌دوره‌2020-2016،‌کشــتی‌های‌ســبک،‌شــناورهای‌آتش‌‌نشــانی‌و‌لایروبــی‌بودنــد]74[.

شکل 2-24  کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور واردشده توسط آفریقای جنوبی )2020(]74[

‌

ــد‌ ــد‌می‌کنن ــان‌تأیی ــی‌دارد‌و‌ذینفع ــی‌بالای ــای‌عملیات ــی،‌هزینه‌ه ــع‌دریای ــدی‌صنای بخــش‌تولی

کــه‌اجــرای‌مقــررات‌زیســت‌محیطی‌جدیــد‌پرهزینــه‌اســت.‌ایــن‌مســئله‌بــا‌افزایــش‌اخیــر‌نــرخ‌

ریپــو‌1بــه‌میــزان‌‌۲۵واحــد‌پایــه‌بــه‌‌۴درصــد‌تشــدید‌شده‌اســت‌و‌در‌نتیجــه،‌نــرخ‌بهــره‌‌ی‌اولیــه‌

ــه‌‌5.5درصــد‌افزایــش‌می‌دهــد]75[.‌در‌ ــی‌ب ــک‌مرکــزی‌آفریقای‌جنوب ــس‌بان ــق‌اعــلام‌رئی را‌طب

ــه‌ای‌در‌سراســر‌زنجیــره‌ی‌ارزش‌ ــرق‌ممکــن‌اســت‌اثــر‌ضرب ــالای‌ســوخت‌و‌ب نهایــت،‌هزینــه‌‌ی‌ب

ــش‌ ــورد‌اســتفاده‌در‌ســاخت‌کشــتی‌را‌افزای ــای‌م ــات‌و‌فرآینده ــه‌‌ی‌قطع داشــته‌باشــد‌و‌هزین

دهــد.‌از‌آنجایــی‌کــه‌ســاخت‌یــک‌کشــتی‌در‌بــازه‌‌ی‌زمانــی‌ســالانه‌طــول‌می‌کشــد،‌ایــن‌صنعــت‌

بــه‌صــورت‌ویــژه‌ای‌بــه‌نوســانات‌ارز‌حســاس‌اســت.‌نوســانات‌نــرخ‌ارز‌بــر‌هزینــه‌‌ی‌مــواد‌اصلــی‌

و‌وارداتــی‌ماننــد‌موتورهــا،‌تجهیــرات‌الکترونیکــی،‌ژنراتورهــا،‌سیســتم‌های‌تهویــه‌‌ی‌مطبــوع‌و...‌

تأثیــر‌می‌گــذارد.‌همچنیــن‌نوســانات‌هزینــه‌‌ی‌مواداولیــه‌ماننــد‌چــوب،‌فــولاد‌و‌آلومینیــوم‌بــر‌

حاشــیه‌‌ی‌ســود‌تاثیرگــذار‌اســت.‌

ــن،‌ ــای‌نوی ــرمایه‌گذاری‌در‌فناوری‌ه ــا‌س ــا‌ب ــد‌ت ــی‌در‌تلاش‌‌ان ــازندگان‌دریای ــر،‌س ــال‌حاض در‌ح

انتشــار‌گازهــای‌گلخانــه‌‌ای‌از‌موتورهــا‌را‌کاهــش‌دهنــد.‌یکــی‌از‌نگرانی‌‌‌هــای‌دیگــر،‌انتشــار‌گازهــای‌

‌۱توافقنامــه‌‌ی‌بازخریــد،‌(بــه‌انگلیســی:‌repurchase‌agreement)‌توافقــی‌بیــن‌دو‌طــرف‌اســت،‌بــه‌نحــوی‌کــه‌یــک‌طــرف‌اوراق‌بهــادار‌خــود‌را‌بــه‌قیمــت‌

مشــخص،‌بــه‌طــرف‌دیگــر‌می‌فروشــد‌و‌بــه‌‌طــور‌همزمــان‌تعهــد‌می‌کنــد،‌کــه‌همــان‌اوراق‌بهــادار‌را‌بــه‌قیمــت‌مشــخص‌و‌در‌تاریــخ‌مشــخص،‌در‌آینــده‌بازخریــد‌

کند.‌
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تبخیــری‌از‌سیســتم‌های‌ســوخت‌اســت.‌همچنیــن،‌نگرانی‌هــای‌زیســت‌محیطی‌خــاص‌صنعــت‌

ــع‌ ــژه‌دف ــه‌‌وی ــا،‌ب ــورد‌اســتفاده‌در‌ســاخت‌قایق‌ه ــاک‌م ــواد‌شــیمیایی‌خطرن ــی‌شــامل‌م دریای

ــر‌ ــه‌ذک ــت‌نیســت.‌لازم‌ب ــل‌بازیاف ــی‌قاب ــه‌راحت ــوده‌و‌ب ــت‌ب ــه‌‌ی‌نف ــر‌پای ــه‌ب اســتایرن‌1اســت‌ک

ــا‌اوراق‌کشــتی‌ها‌گذاشته‌اســت،‌ ــط‌ب ــر‌خطــرات‌مرتب ــز‌خــود‌را‌ب ــح‌ســبز2«‌تمرک ــه‌»صل اســت‌ک

ــه‌محیط‌زیســت‌وارد‌می‌شــود.‌در‌کشــورهای‌ ــادی‌از‌مــواد‌بســیار‌ســمی‌ب کــه‌طــی‌آن‌حجــم‌زی

درحال‌توســعه،‌گورســتان‌های‌کشــتی‌متعــددی‌وجــود‌دارد‌کــه‌قوانیــن‌زیســت‌محیطی‌در‌آن‌هــا‌

ــی‌فاقــد‌گورســتان‌کشــتی‌اســت. ــا‌ایــن‌حــال،‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌درســتی‌نظــارت‌نمی‌شــود.‌ب ب

جــدول‌2-‌5فهرســتی‌از‌انجمن‌هــای‌صنعتــی‌موجــود‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌در‌صنعــت‌دریایــی‌

فعالیــت‌و‌نظــارت‌دارنــد‌را‌نشــان‌می‌دهــد]76[.

جدول 2-5 انجمن ها و نهادهای موثر در بخش تولید صنایع دریایی آفریقای جنوبی]76[

تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی (Blue‌Cape)‌کیپ‌آبی

موسسه‌‌ی‌بین‌‌المللی‌دریانوردی‌آفریقای‌جنوبی شورای‌صادرات‌قایق‌سازان‌آفریقای‌جنوبی

سازمان‌ایمنی‌دریایی‌آفریقای‌جنوبی eThekwiniگروه‌دریایی‌‌

شورای‌حمل‌ونقل‌و‌لجستیک‌کشتیرانان‌آفریقای‌‌جنوبی شورای‌بین‌المللی‌انجمن‌های‌صنایع‌دریایی

سازمان‌تجارت‌و‌سرمایه‌گذاری‌کوازولو-ناتال موسسه‌‌ی‌بین‌‌المللی‌گواهینامه‌‌ی‌دریایی

سازمان‌آموزش‌حمل‌ونقل سازمان‌بین‌المللی‌دریانوردی

سازمان‌بنادر‌ملی‌ترانس‌نت ‌سازمان‌آموزش‌و‌پرورش‌بخش‌ساخت،‌مهندسی‌و
خدمات‌مرتبط

‌آژانس‌سرمایه‌گذاری‌و‌توسعه‌ی‌تجارت‌کیپ‌غربی
(Wesgro)

انجمن‌قایقرانی‌اقیانوس‌آفریقای‌جنوبی

انجمن‌سازندگان‌و‌تعمیرکنندگان‌کشتی‌‌آفریقای‌جنوبی انجمن‌مدیریت‌بندر‌شرق‌و‌جنوب‌آفریقا

2-6- شیلات
بــه‌دلیــل‌کاهــش‌تقاضــا‌در‌کشــور‌های‌آســیایی‌بــه‌عنــوان‌مصرف‌کننــدگان‌اصلــی‌آبزیــان،‌انتظــار‌

ــه‌دهــه‌‌ی‌قبــل‌ ــا‌ســرعت‌کمتــری‌نســبت‌ب ــرای‌غــذا‌در‌دهــه‌‌ی‌آینــده‌ب مــی‌رود‌مصــرف‌ماهــی‌ب

رشــد‌کنــد.‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌تــا‌ســرانه‌‌ی‌مصــرف‌ماهــی‌در‌تمــام‌قاره‌هــا‌بــه‌جــز‌آفریقــا،‌

‌1اســتایرن‌(بــه‌انگلیســی:‌Styrene)‌یــک‌ترکیــب‌آلــی‌مایــع‌و‌بی‌رنــگ‌بــا‌بــوی‌شــیرین‌اســت‌کــه‌بــه‌عنــوان‌مــاده‌‌ی‌اولیــه‌در‌تولیــد‌پلاســتیک‌ها‌و‌رزین‌هــای‌

مختلــف‌ماننــد‌پلی‌اســتایرن‌کاربــرد‌دارد.‌بــا‌وجــود‌اهمیتــش‌در‌صنایــع‌شــیمیایی‌و‌پتروشــیمی،‌اســتایرن‌خطراتــی‌بــرای‌ســلامتی‌و‌محیط‌زیســت‌دارد.‌

قرارگرفتــن‌طولانی‌مــدت‌در‌معــرض‌بخــارات‌آن،‌می‌توانــد‌باعــث‌تحریــک‌چشــم‌ها،‌پوســت‌و‌دســتگاه‌تنفســی‌شــده‌و‌حتــی‌خطــر‌ابتــلا‌بــه‌ســرطان‌را‌افزایــش‌

دهد.‌همچنین،‌استایرن‌می‌تواند‌به‌آب‌ها‌و‌خاک‌نفوذ‌کرده‌و‌باعث‌آلودگی‌زیست‌محیطی‌شود.‌

ــی‌آن‌ ــه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۱تأســیس‌شــد‌و‌هــدف‌اصل ــی‌محیط‌زیســتی‌اســت‌ک ــی‌بین‌الملل ــک‌ســازمان‌غیردولت ــه‌انگلیســی:‌Greenpeace)‌ی ــح‌ســبز‌(ب ‌2صل

ــه‌ ــد،‌از‌جمل ــت‌می‌کن ــتی‌فعالی ــف‌محیط‌زیس ــای‌مختل ــال‌در‌زمینه‌ه ــور‌فع ــه‌ط ــازمان‌ب ــن‌س ــدار‌اســت.‌ای ــعه‌ی‌پای ــج‌توس ــت‌از‌محیط‌زیســت‌و‌تروی حفاظ

جلوگیری‌از‌تغییرات‌اقلیمی،‌حفظ‌تنوع‌زیستی،‌مبارزه‌با‌آلودگی‌های‌زیست‌محیطی‌و‌توقف‌استفاده‌از‌انرژی‌های‌غیرقابل‌تجدید.‌
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ــه‌محصــولات‌وارداتــی‌کلیــدی‌در‌صنعــت‌دریایــی،‌کشــتی‌های‌ ــا‌توجــه‌ب ــق‌شــکل2-24،‌ب مطاب

جنگــی‌و‌قایق‌هــای‌نجــات،‌بــر‌واردات‌بــه‌ارزش‌‌361.33میلیــون‌رانــد‌(معــادل‌‌43.47درصــد‌

از‌کل‌واردات)‌در‌ســال‌‌2020غالــب‌شــدند.‌کشــتی‌های‌کــروز‌بــا‌ارزش‌‌331.36میلیــون‌رانــد،‌

حــدود‌‌40درصــد‌از‌کل‌واردات‌را‌شــامل‌شــده‌و‌در‌رتبــه‌‌ی‌دوم‌قــرار‌گرفتنــد،‌در‌حالــی‌کــه‌

ــارد‌ ــا‌ارزش‌‌56.75میلی ــی‌ب ــا‌و‌مخــازن،‌ســومین‌محصــولات‌واردات ســازه‌های‌شــناور،‌قایق‌ه

رانــد‌(بــا‌ســهم‌‌6.83درصــد)‌بودنــد.‌در‌مجمــوع،‌ایــن‌ســه‌دســته‌محصــول،‌‌90.16درصــد‌از‌کل‌

ــی‌ ــد.‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌محصــولات‌واردات ــه‌خــود‌اختصــاص‌دادن واردات‌در‌ســال‌‌2020را‌ب

کشــور‌طــی‌دوره‌2020-2016،‌کشــتی‌های‌ســبک،‌شــناورهای‌آتش‌‌نشــانی‌و‌لایروبــی‌بودنــد]74[.

شکل 2-24  کشتی ها، قایق ها و سایر سازه های شناور واردشده توسط آفریقای جنوبی )2020(]74[

‌

ــد‌ ــد‌می‌کنن ــان‌تأیی ــی‌دارد‌و‌ذینفع ــی‌بالای ــای‌عملیات ــی،‌هزینه‌ه ــع‌دریای ــدی‌صنای بخــش‌تولی

کــه‌اجــرای‌مقــررات‌زیســت‌محیطی‌جدیــد‌پرهزینــه‌اســت.‌ایــن‌مســئله‌بــا‌افزایــش‌اخیــر‌نــرخ‌

ریپــو‌1بــه‌میــزان‌‌۲۵واحــد‌پایــه‌بــه‌‌۴درصــد‌تشــدید‌شده‌اســت‌و‌در‌نتیجــه،‌نــرخ‌بهــره‌‌ی‌اولیــه‌

ــه‌‌5.5درصــد‌افزایــش‌می‌دهــد]75[.‌در‌ ــی‌ب ــک‌مرکــزی‌آفریقای‌جنوب ــس‌بان ــق‌اعــلام‌رئی را‌طب

ــه‌ای‌در‌سراســر‌زنجیــره‌ی‌ارزش‌ ــرق‌ممکــن‌اســت‌اثــر‌ضرب ــالای‌ســوخت‌و‌ب نهایــت،‌هزینــه‌‌ی‌ب

ــش‌ ــورد‌اســتفاده‌در‌ســاخت‌کشــتی‌را‌افزای ــای‌م ــات‌و‌فرآینده ــه‌‌ی‌قطع داشــته‌باشــد‌و‌هزین

دهــد.‌از‌آنجایــی‌کــه‌ســاخت‌یــک‌کشــتی‌در‌بــازه‌‌ی‌زمانــی‌ســالانه‌طــول‌می‌کشــد،‌ایــن‌صنعــت‌

بــه‌صــورت‌ویــژه‌ای‌بــه‌نوســانات‌ارز‌حســاس‌اســت.‌نوســانات‌نــرخ‌ارز‌بــر‌هزینــه‌‌ی‌مــواد‌اصلــی‌

و‌وارداتــی‌ماننــد‌موتورهــا،‌تجهیــرات‌الکترونیکــی،‌ژنراتورهــا،‌سیســتم‌های‌تهویــه‌‌ی‌مطبــوع‌و...‌

تأثیــر‌می‌گــذارد.‌همچنیــن‌نوســانات‌هزینــه‌‌ی‌مواداولیــه‌ماننــد‌چــوب،‌فــولاد‌و‌آلومینیــوم‌بــر‌

حاشــیه‌‌ی‌ســود‌تاثیرگــذار‌اســت.‌

ــن،‌ ــای‌نوی ــرمایه‌گذاری‌در‌فناوری‌ه ــا‌س ــا‌ب ــد‌ت ــی‌در‌تلاش‌‌ان ــازندگان‌دریای ــر،‌س ــال‌حاض در‌ح

انتشــار‌گازهــای‌گلخانــه‌‌ای‌از‌موتورهــا‌را‌کاهــش‌دهنــد.‌یکــی‌از‌نگرانی‌‌‌هــای‌دیگــر،‌انتشــار‌گازهــای‌

‌۱توافقنامــه‌‌ی‌بازخریــد،‌(بــه‌انگلیســی:‌repurchase‌agreement)‌توافقــی‌بیــن‌دو‌طــرف‌اســت،‌بــه‌نحــوی‌کــه‌یــک‌طــرف‌اوراق‌بهــادار‌خــود‌را‌بــه‌قیمــت‌

مشــخص،‌بــه‌طــرف‌دیگــر‌می‌فروشــد‌و‌بــه‌‌طــور‌همزمــان‌تعهــد‌می‌کنــد،‌کــه‌همــان‌اوراق‌بهــادار‌را‌بــه‌قیمــت‌مشــخص‌و‌در‌تاریــخ‌مشــخص،‌در‌آینــده‌بازخریــد‌

کند.‌
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تبخیــری‌از‌سیســتم‌های‌ســوخت‌اســت.‌همچنیــن،‌نگرانی‌هــای‌زیســت‌محیطی‌خــاص‌صنعــت‌

ــع‌ ــژه‌دف ــه‌‌وی ــا،‌ب ــورد‌اســتفاده‌در‌ســاخت‌قایق‌ه ــاک‌م ــواد‌شــیمیایی‌خطرن ــی‌شــامل‌م دریای

ــر‌ ــه‌ذک ــت‌نیســت.‌لازم‌ب ــل‌بازیاف ــی‌قاب ــه‌راحت ــوده‌و‌ب ــت‌ب ــه‌‌ی‌نف ــر‌پای ــه‌ب اســتایرن‌1اســت‌ک

ــا‌اوراق‌کشــتی‌ها‌گذاشته‌اســت،‌ ــط‌ب ــر‌خطــرات‌مرتب ــز‌خــود‌را‌ب ــح‌ســبز2«‌تمرک ــه‌»صل اســت‌ک

ــه‌محیط‌زیســت‌وارد‌می‌شــود.‌در‌کشــورهای‌ ــادی‌از‌مــواد‌بســیار‌ســمی‌ب کــه‌طــی‌آن‌حجــم‌زی

درحال‌توســعه،‌گورســتان‌های‌کشــتی‌متعــددی‌وجــود‌دارد‌کــه‌قوانیــن‌زیســت‌محیطی‌در‌آن‌هــا‌

ــی‌فاقــد‌گورســتان‌کشــتی‌اســت. ــا‌ایــن‌حــال،‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌درســتی‌نظــارت‌نمی‌شــود.‌ب ب

جــدول‌2-‌5فهرســتی‌از‌انجمن‌هــای‌صنعتــی‌موجــود‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌در‌صنعــت‌دریایــی‌

فعالیــت‌و‌نظــارت‌دارنــد‌را‌نشــان‌می‌دهــد]76[.

جدول 2-5 انجمن ها و نهادهای موثر در بخش تولید صنایع دریایی آفریقای جنوبی]76[

تنظیم‌گر‌بنادر‌آفریقای‌جنوبی (Blue‌Cape)‌کیپ‌آبی

موسسه‌‌ی‌بین‌‌المللی‌دریانوردی‌آفریقای‌جنوبی شورای‌صادرات‌قایق‌سازان‌آفریقای‌جنوبی

سازمان‌ایمنی‌دریایی‌آفریقای‌جنوبی eThekwiniگروه‌دریایی‌‌

شورای‌حمل‌ونقل‌و‌لجستیک‌کشتیرانان‌آفریقای‌‌جنوبی شورای‌بین‌المللی‌انجمن‌های‌صنایع‌دریایی

سازمان‌تجارت‌و‌سرمایه‌گذاری‌کوازولو-ناتال موسسه‌‌ی‌بین‌‌المللی‌گواهینامه‌‌ی‌دریایی

سازمان‌آموزش‌حمل‌ونقل سازمان‌بین‌المللی‌دریانوردی

سازمان‌بنادر‌ملی‌ترانس‌نت ‌سازمان‌آموزش‌و‌پرورش‌بخش‌ساخت،‌مهندسی‌و
خدمات‌مرتبط

‌آژانس‌سرمایه‌گذاری‌و‌توسعه‌ی‌تجارت‌کیپ‌غربی
(Wesgro)

انجمن‌قایقرانی‌اقیانوس‌آفریقای‌جنوبی

انجمن‌سازندگان‌و‌تعمیرکنندگان‌کشتی‌‌آفریقای‌جنوبی انجمن‌مدیریت‌بندر‌شرق‌و‌جنوب‌آفریقا

2-6- شیلات
بــه‌دلیــل‌کاهــش‌تقاضــا‌در‌کشــور‌های‌آســیایی‌بــه‌عنــوان‌مصرف‌کننــدگان‌اصلــی‌آبزیــان،‌انتظــار‌

ــه‌دهــه‌‌ی‌قبــل‌ ــا‌ســرعت‌کمتــری‌نســبت‌ب ــرای‌غــذا‌در‌دهــه‌‌ی‌آینــده‌ب مــی‌رود‌مصــرف‌ماهــی‌ب

رشــد‌کنــد.‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌تــا‌ســرانه‌‌ی‌مصــرف‌ماهــی‌در‌تمــام‌قاره‌هــا‌بــه‌جــز‌آفریقــا،‌

‌1اســتایرن‌(بــه‌انگلیســی:‌Styrene)‌یــک‌ترکیــب‌آلــی‌مایــع‌و‌بی‌رنــگ‌بــا‌بــوی‌شــیرین‌اســت‌کــه‌بــه‌عنــوان‌مــاده‌‌ی‌اولیــه‌در‌تولیــد‌پلاســتیک‌ها‌و‌رزین‌هــای‌

مختلــف‌ماننــد‌پلی‌اســتایرن‌کاربــرد‌دارد.‌بــا‌وجــود‌اهمیتــش‌در‌صنایــع‌شــیمیایی‌و‌پتروشــیمی،‌اســتایرن‌خطراتــی‌بــرای‌ســلامتی‌و‌محیط‌زیســت‌دارد.‌

قرارگرفتــن‌طولانی‌مــدت‌در‌معــرض‌بخــارات‌آن،‌می‌توانــد‌باعــث‌تحریــک‌چشــم‌ها،‌پوســت‌و‌دســتگاه‌تنفســی‌شــده‌و‌حتــی‌خطــر‌ابتــلا‌بــه‌ســرطان‌را‌افزایــش‌

دهد.‌همچنین،‌استایرن‌می‌تواند‌به‌آب‌ها‌و‌خاک‌نفوذ‌کرده‌و‌باعث‌آلودگی‌زیست‌محیطی‌شود.‌

ــی‌آن‌ ــه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۱تأســیس‌شــد‌و‌هــدف‌اصل ــی‌محیط‌زیســتی‌اســت‌ک ــی‌بین‌الملل ــک‌ســازمان‌غیردولت ــه‌انگلیســی:‌Greenpeace)‌ی ــح‌ســبز‌(ب ‌2صل

ــه‌ ــد،‌از‌جمل ــت‌می‌کن ــتی‌فعالی ــف‌محیط‌زیس ــای‌مختل ــال‌در‌زمینه‌ه ــور‌فع ــه‌ط ــازمان‌ب ــن‌س ــدار‌اســت.‌ای ــعه‌ی‌پای ــج‌توس ــت‌از‌محیط‌زیســت‌و‌تروی حفاظ

جلوگیری‌از‌تغییرات‌اقلیمی،‌حفظ‌تنوع‌زیستی،‌مبارزه‌با‌آلودگی‌های‌زیست‌محیطی‌و‌توقف‌استفاده‌از‌انرژی‌های‌غیرقابل‌تجدید.‌
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ــا‌ ــی‌‌رود‌ت ــار‌م ــن‌انتظ ــد.‌همچنی ــش‌یاب ــت‌را‌دارد،‌افزای ــه‌ســریع‌ترین‌رشــد‌جمعی ــه‌ای‌ک منطق

ســال‌‌2032میــلادی،‌مصــرف‌ماهــی‌خوراکــی‌از‌‌20.4کیلوگــرم‌در‌دوره‌‌ی‌2022-‌2020بــه‌‌21.2

کیلوگــرم‌در‌ســرانه‌‌ی‌جهانــی‌برســد.‌ایــن‌امــر،‌ماهــی‌را‌بــه‌یکــی‌از‌پرمعامله‌تریــن‌کالاهــای‌

غذایــی‌در‌جهــان‌تبدیــل‌می‌کنــد‌کــه‌بیــش‌از‌نیمــی‌از‌ارزش‌تجــارت‌کشــورهای‌درحال‌توســعه‌

را‌شــامل‌می‌شــود]77[.

دو‌زیربخــش‌در‌بخــش‌ماهیگیــری‌وجــود‌دارد؛‌صنعــت‌ماهیگیــری‌و‌صنعــت‌درحــال‌رشــد‌

آبزی‌پــروری،‌کــه‌در‌حــال‌حاضــر‌آبزی‌پــروری‌از‌ماهیگیــری،‌بــه‌عنــوان‌منبــع‌اصلــی‌تولیــد‌ماهــی‌

ــت. ــی‌گرفته‌‌اس ــان،‌پیش در‌جه

ــک‌ ــی‌کم ــص‌داخل ــد‌ناخال ــه‌کل‌تولی ــد‌ب ــر‌از‌‌1درص ــی‌کمت ــری‌در‌آفریقای‌جنوب بخــش‌ماهیگی

می‌کنــد،‌امــا‌ایــن‌بخــش‌بســیار‌راهبــردی‌اســت.‌بــر‌اســاس‌گــزارش‌»وزارت‌کشــاورزی،‌شــیلات‌

رانــد‌ میلیــارد‌ ‌16.7 حــدود‌ شــیلات‌ بخــش‌ ســال‌2022،‌ در‌ آفریقای‌جنوبــی‌ و‌جنگلــداری«‌

ــه‌طــور‌مســتقیم‌در‌بخــش‌تجــاری‌حــدود‌‌28هــزار‌نفــر‌را‌اســتخدام‌ ارزش‌افــزوده‌داشــته‌و‌ب

ــع‌ ــوان‌منب ــه‌عن ــذا‌و‌ب ــن‌غ ــرای‌تامی ــادی‌ب ــردم‌ع ــر‌از‌م ــزاران‌نف ــن‌ه کرده‌‌اســت]78[.‌همچنی

درآمــد‌بــرای‌تامیــن‌نیازهــای‌اولیــه‌‌ی‌خــود‌بــه‌منابــع‌شــیلات‌وابســته‌هســتند.‌آفریقای‌جنوبــی‌

دارای‌منابــع‌دریایــی‌مهــم‌بــا‌صنعــت‌ماهیگیــری‌خوبــی‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌ایــن‌بخــش‌بــرای‌

تضمیــن‌اســتفاده‌‌ی‌پایــدار‌از‌شــیلات‌بــه‌‌عنــوان‌یــک‌منبــع‌غنــی‌مــواد‌غذایــی،‌بــا‌چالش‌‌هایــی‌

مواجــه‌اســت.

ــی،‌ ــه‌تقاضــای‌روزافــزون‌جهان ــا‌توجــه‌ب ــا‌اســت،‌امــا‌ب ــی‌هنــوز‌نوپ آبزی‌‌پــروری‌در‌آفریقای‌جنوب

ظرفیــت‌عظیمــی‌بــرای‌رشــد‌ایــن‌صنعــت‌وجــود‌دارد.‌بــا‌توجــه‌بــه‌اینکــه‌ماهیگیــری‌بــه‌تنهایــی‌

تقاضــای‌روبه‌رشــد‌جهانــی‌بــرای‌ماهــی‌را‌بــرآورده‌نمی‌کنــد‌و‌همچنیــن‌کاهــش‌ذخایــر‌ماهیــان‌

ــه‌‌ی‌ ــی‌حــس‌می‌‌شــود.‌توافقنام ــه‌خوب ــدار‌ب ــروری‌پای ــه‌آبزی‌پ ــاز‌ب ــال‌دارد،‌نی ــه‌دنب وحشــی‌را‌ب

مشــارکت‌اقتصــادی‌بیــن‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌و‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنوب‌آفریقــا،‌متشــکل‌از‌

ــر‌‌2015 ــک‌در‌اکتب ــا،‌ســوازیلند‌و‌موزامبی ــی،‌بوتســوانا،‌لســوتو،‌نامیبی کشــورهای‌آفریقای‌جنوب

ــا‌‌70درصــد‌ ــیفوندیس‌1ب ــعه‌ی‌ماس ــدوق‌توس ــط‌صن ــه‌توس ــن‌برنام ــد.‌ای ــی‌ش ــد‌و‌اجرای منعق

بودجــه‌‌ی‌تامین‌‌شــده‌‌ی‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌از‌آوریــل‌‌2016تــا‌آوریــل‌‌2018اجــرا‌شــد]77[.‌هــدف‌

ــق‌اجــرای‌سیاســت‌شــیلات‌در‌‌20 ــدار‌از‌طری ــن‌معیشــت‌پای ــروژه،‌ایجــاد‌شــغل‌و‌تامی ــن‌پ ای

جامعــه‌‌ی‌ماهیگیــری‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌در‌اســتان‌های‌کیپ‌شــمالی،‌غربــی‌و‌شــرقی‌و‌کوازولــو-

ناتال‌اســت.

2-6-1- حقوق ماهیگیری
صیــد‌ماهــی‌آزاد‌بــه‌ســه‌نــوع‌فعالیــت‌تقســیم‌می‌شــود:‌تجــاری،‌تفریحــی‌و‌معیشــتی.‌در‌بخــش‌

تجــاری،‌می‌تــوان‌ماهیگیــری‌را‌بــه‌دو‌دســته‌‌ی‌مجــزا‌تقســیم‌کــرد:‌یکــی‌ماهیگیــری‌صنعتــی‌و‌

ســرمایه‌بر‌کــه‌در‌آب‌هــای‌عمیــق‌و‌دور‌از‌ســاحل‌انجــام‌می‌شــود‌و‌دیگــری‌ماهیگیــری‌متوســط‌

و‌کوچــک‌کــه‌نزدیــک‌بــه‌ســاحل‌و‌در‌محــدوده‌‌ی‌شــیلات‌فعالیــت‌دارد.‌مدیریــت‌و‌بهره‌‌بــرداری‌
1‌Masifundise‌Development‌Trust‌(MLRA)
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ــون‌ ــی‌1قان ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب ــام‌»قان ــه‌ن ــر‌ب ــک‌سیاســت‌فراگی از‌شــیلات‌کشــور‌توســط‌ی

شــماره‌‌18ســال‌1999«‌تحــت‌مدیریــت‌وزارت‌کشــاورزی،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌آفریقای‌جنوبــی‌

می‌باشــد.

ــم‌اســتفاده‌‌ی‌ ــه‌منظــور‌تنظی ــب‌شــد،‌ب ــه‌در‌ســال‌‌1998تصوی ــی‌ک ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب قان

پایــدار‌از‌منابــع‌زنــده‌دریایــی‌و‌حفاظــت‌از‌تنــوع‌زیســتی‌بــه‌اجــرا‌درآمــد.‌ایــن‌قانــون‌بــا‌تنظیــم‌

ســهمیه‌های‌ماهیگیــری‌و‌ایجــاد‌مناطــق‌حفاظت‌شــده‌دریایــی،‌بــه‌حفــظ‌اکوسیســتم‌های‌

دریایــی‌و‌اطمینــان‌از‌دسترســی‌عادلانــه‌بــه‌منابــع‌بــرای‌ماهیگیــران‌کوچــک‌و‌معیشــتی‌کمــک‌

می‌کنــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌چالش‌هــای‌قابل‌توجهــی‌نیــز‌وجــود‌دارد.‌اجــرای‌مقــررات،‌نیازمنــد‌

منابــع‌قابل‌توجــه‌و‌سیســتم‌های‌نظارتــی‌مؤثــر‌اســت‌کــه‌نگهــداری‌آن‌هــا‌می‌توانــد‌دشــوار‌

ــر‌عملیــات‌ ــر‌منفــی‌ب ــد‌تأثی باشــد.‌همچنیــن،‌محدودیت‌هــا‌و‌ســهمیه‌های‌تعیین‌شــده‌می‌توان

ــه‌خســارات‌اقتصــادی‌و‌ ــزرگ‌داشــته‌باشــد‌و‌منجــر‌ب ماهیگیــری‌تجــاری،‌به‌ویــژه‌در‌مقیــاس‌ب

ــف‌و‌پیچیدگی‌هــای‌ ــان‌مختل ــن‌ذینفع ــع‌بی ــن‌بخــش‌شــود.‌تضــاد‌مناف کاهــش‌مشــاغل‌در‌ای

ــع‌لازم‌ ــش‌و‌مناب ــن‌اســت‌دان ــه‌ممک ــران‌کوچــک‌ک ــرای‌ماهیگی ــد‌ب ــز‌می‌توان ــالاری‌نی دیوان‌س

ــد.‌ ــی‌را‌نداشــته‌باشــند،‌مشــکلاتی‌ایجــاد‌کن ــرای‌پیمــودن‌الزامــات‌قانون ب

ــرای‌ ــی‌ب ــیلات‌آفریقای‌جنوب ــلاح‌ش ــون،‌اص ــن‌قان ــادی‌ای ــی‌و‌اقتص ــای‌سیاس ــر‌چالش‌‌ه از‌دیگ

ــع‌ ــی‌و‌اقتصــادی‌مناب ــای‌اجتماع ــترش‌مزای ــن‌گس ــژادی‌و‌همچنی ــات‌ن ــردن‌موضوع متعادل‌‌ک

ــرای‌ملی‌ســازی‌صنعــت‌ ــی‌کــه‌درخواســت‌هایی‌ب ــه‌اســتان‌های‌ســاحلی‌اســت.‌در‌حال شــیلات‌ب

ماهیگیــری‌وجــود‌داشــت،‌ســاختار‌صنعتــی‌اساســی‌حفظ‌شــد.‌بــا‌اجــازه‌‌دادن‌به‌ورود‌تعــدادی‌از‌

ماهیگیــران‌جدیــد،‌عمدتــاً‌از‌میــان‌سیاه‌پوســتان،‌بــه‌اکثــر‌بخش‌هــا‌از‌طریــق‌تخصیــص‌حقــوق‌

ماهیگیــری‌ســالانه،‌ایــن‌بخش‌هــا‌دچــار‌تحــول‌شــد.‌شــرکت‌های‌ماهیگیــری‌تاسیس‌‌شــده‌نیــز‌

ــژادی‌از‌طریــق‌معامــلات‌ســهامداری‌ ــه‌نمایندگــی‌ن ــرای‌تبدیل‌‌شــدن‌ب ــی‌ب در‌صــدد‌تغییــر‌داخل

تقویــت‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان‌و‌شــیوه‌های‌حقــوق‌صاحبــان‌ســهام‌هســتند.‌همــه‌‌ی‌شــیلات‌

ــی،‌معیشــتی‌و‌ ــی‌صنعت ــد‌و‌در‌یکــی‌از‌ســه‌بخــش‌اصل ــا‌مجــوز‌دارن ــوق‌ی ــه‌حق ــاز‌ب ــی‌نی دریای

ــد‌مجــاز‌مدیریــت‌ ــاً‌از‌طریــق‌صی ــری‌تجــاری‌عمدت ــد.‌بخش‌هــای‌ماهیگی تفریحــی‌قــرار‌می‌گیرن

می‌شــوند.

ــه‌کمبــود‌زیرســاخت،‌عدم‌‌دسترســی‌ ــا‌مشــکلات‌متعــددی‌از‌جمل ــازه‌واردان‌در‌ایــن‌صنعــت‌ب ت

بــه‌منابــع‌مالــی‌و‌کمبــود‌مهــارت‌و‌تخصــص‌در‌شــیلات‌مواجــه‌هســتند.‌بــرای‌تحقــق‌اهــداف‌

ــرای‌ ــه‌‌ی‌وام‌ب ــازه‌واردان‌ضــروری‌اســت،‌کــه‌شــامل‌ارائ ــه‌از‌ت ــن‌سیاســت،‌حمایــت‌همه‌جانب ای

ســرمایه‌گذاری‌در‌ماهیگیــری‌و‌آمــوزش‌مهارت‌هــای‌تجــاری‌می‌شــود.

2-6-2- ماهیگیری در مقیاس کوچک در آفریقای جنوبی
ــه‌در‌ ــزاران‌ســال‌اســت‌ک ــان‌و‌کــودکان‌ه ــردان،‌زن ــی،‌م در‌سراســر‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوب

بــرای‌حفاظــت‌ اســت‌کــه‌ آفریقای‌‌جنوبــی‌ قانــون‌ یــک‌ ‌،(the‌Marine‌Living‌Resources‌Act انگلیســی:‌ (بــه‌ دریایــی‌ زنــده‌‌ی‌ منابــع‌ قانــون‌ ‌1

از‌اکوسیســتم‌دریایــی‌و‌اســتفاده‌‌ی‌پایــدار‌از‌منابــع‌زنــده‌‌ی‌دریایــی‌در‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌و‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌جمهــوری‌آفریقای‌‌جنوبــی‌ارائــه‌

می‌شود.‌
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ــا‌ ــی‌‌رود‌ت ــار‌م ــن‌انتظ ــد.‌همچنی ــش‌یاب ــت‌را‌دارد،‌افزای ــه‌ســریع‌ترین‌رشــد‌جمعی ــه‌ای‌ک منطق

ســال‌‌2032میــلادی،‌مصــرف‌ماهــی‌خوراکــی‌از‌‌20.4کیلوگــرم‌در‌دوره‌‌ی‌2022-‌2020بــه‌‌21.2

کیلوگــرم‌در‌ســرانه‌‌ی‌جهانــی‌برســد.‌ایــن‌امــر،‌ماهــی‌را‌بــه‌یکــی‌از‌پرمعامله‌تریــن‌کالاهــای‌

غذایــی‌در‌جهــان‌تبدیــل‌می‌کنــد‌کــه‌بیــش‌از‌نیمــی‌از‌ارزش‌تجــارت‌کشــورهای‌درحال‌توســعه‌

را‌شــامل‌می‌شــود]77[.

دو‌زیربخــش‌در‌بخــش‌ماهیگیــری‌وجــود‌دارد؛‌صنعــت‌ماهیگیــری‌و‌صنعــت‌درحــال‌رشــد‌

آبزی‌پــروری،‌کــه‌در‌حــال‌حاضــر‌آبزی‌پــروری‌از‌ماهیگیــری،‌بــه‌عنــوان‌منبــع‌اصلــی‌تولیــد‌ماهــی‌

ــت. ــی‌گرفته‌‌اس ــان،‌پیش در‌جه

ــک‌ ــی‌کم ــص‌داخل ــد‌ناخال ــه‌کل‌تولی ــد‌ب ــر‌از‌‌1درص ــی‌کمت ــری‌در‌آفریقای‌جنوب بخــش‌ماهیگی

می‌کنــد،‌امــا‌ایــن‌بخــش‌بســیار‌راهبــردی‌اســت.‌بــر‌اســاس‌گــزارش‌»وزارت‌کشــاورزی،‌شــیلات‌

رانــد‌ میلیــارد‌ ‌16.7 حــدود‌ شــیلات‌ بخــش‌ ســال‌2022،‌ در‌ آفریقای‌جنوبــی‌ و‌جنگلــداری«‌

ــه‌طــور‌مســتقیم‌در‌بخــش‌تجــاری‌حــدود‌‌28هــزار‌نفــر‌را‌اســتخدام‌ ارزش‌افــزوده‌داشــته‌و‌ب

ــع‌ ــوان‌منب ــه‌عن ــذا‌و‌ب ــن‌غ ــرای‌تامی ــادی‌ب ــردم‌ع ــر‌از‌م ــزاران‌نف ــن‌ه کرده‌‌اســت]78[.‌همچنی

درآمــد‌بــرای‌تامیــن‌نیازهــای‌اولیــه‌‌ی‌خــود‌بــه‌منابــع‌شــیلات‌وابســته‌هســتند.‌آفریقای‌جنوبــی‌

دارای‌منابــع‌دریایــی‌مهــم‌بــا‌صنعــت‌ماهیگیــری‌خوبــی‌اســت.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌ایــن‌بخــش‌بــرای‌

تضمیــن‌اســتفاده‌‌ی‌پایــدار‌از‌شــیلات‌بــه‌‌عنــوان‌یــک‌منبــع‌غنــی‌مــواد‌غذایــی،‌بــا‌چالش‌‌هایــی‌

مواجــه‌اســت.

ــی،‌ ــه‌تقاضــای‌روزافــزون‌جهان ــا‌توجــه‌ب ــا‌اســت،‌امــا‌ب ــی‌هنــوز‌نوپ آبزی‌‌پــروری‌در‌آفریقای‌جنوب

ظرفیــت‌عظیمــی‌بــرای‌رشــد‌ایــن‌صنعــت‌وجــود‌دارد.‌بــا‌توجــه‌بــه‌اینکــه‌ماهیگیــری‌بــه‌تنهایــی‌

تقاضــای‌روبه‌رشــد‌جهانــی‌بــرای‌ماهــی‌را‌بــرآورده‌نمی‌کنــد‌و‌همچنیــن‌کاهــش‌ذخایــر‌ماهیــان‌

ــه‌‌ی‌ ــی‌حــس‌می‌‌شــود.‌توافقنام ــه‌خوب ــدار‌ب ــروری‌پای ــه‌آبزی‌پ ــاز‌ب ــال‌دارد،‌نی ــه‌دنب وحشــی‌را‌ب

مشــارکت‌اقتصــادی‌بیــن‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌و‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنوب‌آفریقــا،‌متشــکل‌از‌

ــر‌‌2015 ــک‌در‌اکتب ــا،‌ســوازیلند‌و‌موزامبی ــی،‌بوتســوانا،‌لســوتو،‌نامیبی کشــورهای‌آفریقای‌جنوب

ــا‌‌70درصــد‌ ــیفوندیس‌1ب ــعه‌ی‌ماس ــدوق‌توس ــط‌صن ــه‌توس ــن‌برنام ــد.‌ای ــی‌ش ــد‌و‌اجرای منعق

بودجــه‌‌ی‌تامین‌‌شــده‌‌ی‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌از‌آوریــل‌‌2016تــا‌آوریــل‌‌2018اجــرا‌شــد]77[.‌هــدف‌

ــق‌اجــرای‌سیاســت‌شــیلات‌در‌‌20 ــدار‌از‌طری ــن‌معیشــت‌پای ــروژه،‌ایجــاد‌شــغل‌و‌تامی ــن‌پ ای

جامعــه‌‌ی‌ماهیگیــری‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌در‌اســتان‌های‌کیپ‌شــمالی،‌غربــی‌و‌شــرقی‌و‌کوازولــو-

ناتال‌اســت.

2-6-1- حقوق ماهیگیری
صیــد‌ماهــی‌آزاد‌بــه‌ســه‌نــوع‌فعالیــت‌تقســیم‌می‌شــود:‌تجــاری،‌تفریحــی‌و‌معیشــتی.‌در‌بخــش‌

تجــاری،‌می‌تــوان‌ماهیگیــری‌را‌بــه‌دو‌دســته‌‌ی‌مجــزا‌تقســیم‌کــرد:‌یکــی‌ماهیگیــری‌صنعتــی‌و‌

ســرمایه‌بر‌کــه‌در‌آب‌هــای‌عمیــق‌و‌دور‌از‌ســاحل‌انجــام‌می‌شــود‌و‌دیگــری‌ماهیگیــری‌متوســط‌

و‌کوچــک‌کــه‌نزدیــک‌بــه‌ســاحل‌و‌در‌محــدوده‌‌ی‌شــیلات‌فعالیــت‌دارد.‌مدیریــت‌و‌بهره‌‌بــرداری‌
1‌Masifundise‌Development‌Trust‌(MLRA)
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ــون‌ ــی‌1قان ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب ــام‌»قان ــه‌ن ــر‌ب ــک‌سیاســت‌فراگی از‌شــیلات‌کشــور‌توســط‌ی

شــماره‌‌18ســال‌1999«‌تحــت‌مدیریــت‌وزارت‌کشــاورزی،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌آفریقای‌جنوبــی‌

می‌باشــد.

ــم‌اســتفاده‌‌ی‌ ــه‌منظــور‌تنظی ــب‌شــد،‌ب ــه‌در‌ســال‌‌1998تصوی ــی‌ک ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب قان

پایــدار‌از‌منابــع‌زنــده‌دریایــی‌و‌حفاظــت‌از‌تنــوع‌زیســتی‌بــه‌اجــرا‌درآمــد.‌ایــن‌قانــون‌بــا‌تنظیــم‌

ســهمیه‌های‌ماهیگیــری‌و‌ایجــاد‌مناطــق‌حفاظت‌شــده‌دریایــی،‌بــه‌حفــظ‌اکوسیســتم‌های‌

دریایــی‌و‌اطمینــان‌از‌دسترســی‌عادلانــه‌بــه‌منابــع‌بــرای‌ماهیگیــران‌کوچــک‌و‌معیشــتی‌کمــک‌

می‌کنــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌چالش‌هــای‌قابل‌توجهــی‌نیــز‌وجــود‌دارد.‌اجــرای‌مقــررات،‌نیازمنــد‌

منابــع‌قابل‌توجــه‌و‌سیســتم‌های‌نظارتــی‌مؤثــر‌اســت‌کــه‌نگهــداری‌آن‌هــا‌می‌توانــد‌دشــوار‌

ــر‌عملیــات‌ ــر‌منفــی‌ب ــد‌تأثی باشــد.‌همچنیــن،‌محدودیت‌هــا‌و‌ســهمیه‌های‌تعیین‌شــده‌می‌توان

ــه‌خســارات‌اقتصــادی‌و‌ ــزرگ‌داشــته‌باشــد‌و‌منجــر‌ب ماهیگیــری‌تجــاری،‌به‌ویــژه‌در‌مقیــاس‌ب

ــف‌و‌پیچیدگی‌هــای‌ ــان‌مختل ــن‌ذینفع ــع‌بی ــن‌بخــش‌شــود.‌تضــاد‌مناف کاهــش‌مشــاغل‌در‌ای

ــع‌لازم‌ ــش‌و‌مناب ــن‌اســت‌دان ــه‌ممک ــران‌کوچــک‌ک ــرای‌ماهیگی ــد‌ب ــز‌می‌توان ــالاری‌نی دیوان‌س

ــد.‌ ــی‌را‌نداشــته‌باشــند،‌مشــکلاتی‌ایجــاد‌کن ــرای‌پیمــودن‌الزامــات‌قانون ب

ــرای‌ ــی‌ب ــیلات‌آفریقای‌جنوب ــلاح‌ش ــون،‌اص ــن‌قان ــادی‌ای ــی‌و‌اقتص ــای‌سیاس ــر‌چالش‌‌ه از‌دیگ

ــع‌ ــی‌و‌اقتصــادی‌مناب ــای‌اجتماع ــترش‌مزای ــن‌گس ــژادی‌و‌همچنی ــات‌ن ــردن‌موضوع متعادل‌‌ک

ــرای‌ملی‌ســازی‌صنعــت‌ ــی‌کــه‌درخواســت‌هایی‌ب ــه‌اســتان‌های‌ســاحلی‌اســت.‌در‌حال شــیلات‌ب

ماهیگیــری‌وجــود‌داشــت،‌ســاختار‌صنعتــی‌اساســی‌حفظ‌شــد.‌بــا‌اجــازه‌‌دادن‌به‌ورود‌تعــدادی‌از‌

ماهیگیــران‌جدیــد،‌عمدتــاً‌از‌میــان‌سیاه‌پوســتان،‌بــه‌اکثــر‌بخش‌هــا‌از‌طریــق‌تخصیــص‌حقــوق‌

ماهیگیــری‌ســالانه،‌ایــن‌بخش‌هــا‌دچــار‌تحــول‌شــد.‌شــرکت‌های‌ماهیگیــری‌تاسیس‌‌شــده‌نیــز‌

ــژادی‌از‌طریــق‌معامــلات‌ســهامداری‌ ــه‌نمایندگــی‌ن ــرای‌تبدیل‌‌شــدن‌ب ــی‌ب در‌صــدد‌تغییــر‌داخل

تقویــت‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان‌و‌شــیوه‌های‌حقــوق‌صاحبــان‌ســهام‌هســتند.‌همــه‌‌ی‌شــیلات‌

ــی،‌معیشــتی‌و‌ ــی‌صنعت ــد‌و‌در‌یکــی‌از‌ســه‌بخــش‌اصل ــا‌مجــوز‌دارن ــوق‌ی ــه‌حق ــاز‌ب ــی‌نی دریای

ــد‌مجــاز‌مدیریــت‌ ــاً‌از‌طریــق‌صی ــری‌تجــاری‌عمدت ــد.‌بخش‌هــای‌ماهیگی تفریحــی‌قــرار‌می‌گیرن

می‌شــوند.

ــه‌کمبــود‌زیرســاخت،‌عدم‌‌دسترســی‌ ــا‌مشــکلات‌متعــددی‌از‌جمل ــازه‌واردان‌در‌ایــن‌صنعــت‌ب ت

بــه‌منابــع‌مالــی‌و‌کمبــود‌مهــارت‌و‌تخصــص‌در‌شــیلات‌مواجــه‌هســتند.‌بــرای‌تحقــق‌اهــداف‌

ــرای‌ ــه‌‌ی‌وام‌ب ــازه‌واردان‌ضــروری‌اســت،‌کــه‌شــامل‌ارائ ــه‌از‌ت ــن‌سیاســت،‌حمایــت‌همه‌جانب ای

ســرمایه‌گذاری‌در‌ماهیگیــری‌و‌آمــوزش‌مهارت‌هــای‌تجــاری‌می‌شــود.

2-6-2- ماهیگیری در مقیاس کوچک در آفریقای جنوبی
ــه‌در‌ ــزاران‌ســال‌اســت‌ک ــان‌و‌کــودکان‌ه ــردان،‌زن ــی،‌م در‌سراســر‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوب

بــرای‌حفاظــت‌ اســت‌کــه‌ آفریقای‌‌جنوبــی‌ قانــون‌ یــک‌ ‌،(the‌Marine‌Living‌Resources‌Act انگلیســی:‌ (بــه‌ دریایــی‌ زنــده‌‌ی‌ منابــع‌ قانــون‌ ‌1

از‌اکوسیســتم‌دریایــی‌و‌اســتفاده‌‌ی‌پایــدار‌از‌منابــع‌زنــده‌‌ی‌دریایــی‌در‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌و‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌جمهــوری‌آفریقای‌‌جنوبــی‌ارائــه‌

می‌شود.‌
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جوامــع‌ســاحلی‌زندگــی‌می‌‌کننــد‌و‌منابــع‌دریایــی‌را‌بــرای‌مصــرف،‌معیشــت،‌اهــداف‌دارویــی‌و‌

بــه‌عنــوان‌بخشــی‌از‌اقدامــات‌فرهنگــی‌و‌معنــوی‌جمــع‌آوری‌می‌کننــد.‌امــا‌بــه‌دلیــل‌قوانیــن‌و‌

سیســتم‌های‌گذشــته،‌مخصوصــا‌در‌زمــان‌آپارتایــد،‌بســیاری‌از‌ماهیگیــران‌کوچــک‌مقیــاس‌در‌

ــده‌شــده‌اند. ــه‌حاشــیه‌ران ــه‌شــدت‌ب جوامــع‌ماهیگیــری‌ب

مطالعــه‌‌ی‌دولتــی‌اداره‌‌ی‌امــور‌محیط‌زیســت‌و‌گردشــگری‌در‌ســال‌‌2000میــلادی،‌ارزش‌کل‌

ماهیگیــری‌معیشــتی‌را‌در‌حــدود‌‌16میلیــون‌رانــد‌تخمیــن‌زد‌کــه‌اکثریــت‌قریــب‌بــه‌اتفــاق‌آن‌

از‌ماهیگیــری‌ســاحلی‌اســت.‌از‌نظــر‌مقیــاس‌معیشــتی‌و‌ماهیگیــری‌در‌مقیــاس‌کوچــک،‌حــدود‌

‌147جامعــه‌‌ی‌ماهیگیــری‌و‌‌29هــزار‌نفــر‌بــه‌عنــوان‌ماهیگیــر‌شناســایی‌شــده‌اند‌کــه‌افــراد‌زیــادی‌

ــت‌ ــن‌اشــتغال‌و‌امنی ــن‌بخــش‌در‌تامی ــت‌ای ــران‌وابســته‌هســتند]78[.‌اهمی ــن‌ماهیگی ــه‌ای ب

غذایــی،‌بــه‌ویــژه‌پروتئیــن،‌بــرای‌جوامــع‌فقیــر‌ســاحلی‌بســیار‌زیــاد‌اســت.

ــتفاده‌‌ی‌انحصــاری‌ ــتی‌و‌اس ــری‌معیش ــای‌ماهیگی ــی‌مجوزه ــن‌آفریقای‌جنوب ــه‌قوانی ــی‌ک در‌حال

از‌مناطــق‌ســاحلی‌خــاص‌توســط‌ماهیگیــران‌معیشــتی‌را‌مجــاز‌می‌ســازد،‌عــدم‌شــفافیت‌کلــی‌

در‌قانــون‌و‌عدم‌پذیــرش‌مجوزهــا‌باعــث‌می‌شــود‌کــه‌بســیاری‌از‌فعالیت‌هــای‌ماهیگیــری‌

ــوند.‌ ــدی‌ش ــی‌طبقه‌بن ــوان‌غیرقانون ــتی‌تحــت‌عن معیش

طراحــی‌قانــون‌منابــع‌زنــده‌‌ی‌دریایــی،‌بــه‌عنــوان‌یــک‌قانــون‌ماهیگیــری‌صنعتــی،‌اساســاً‌

ماهیگیــری‌ســنتی‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌را‌بــه‌عنــوان‌یــک‌طبقــه‌‌ی‌متمایــز‌از‌حقــوق‌کــه‌نیــاز‌بــه‌

مدیریــت‌متفاوتــی‌داشــت،‌بــه‌رســمیت‌نمی‌شــناخت.‌ایــن‌امــر‌منجــر‌بــه‌سیاســت‌ماهیگیــری‌

در‌مقیــاس‌کوچــک‌شــد‌کــه‌توســط‌دولــت‌در‌ســال‌‌2012تصویــب‌شــد،‌اگرچــه‌کــه‌مقــررات‌

ــی‌نشــد،‌ ــل‌اجرای ــور‌کام ــه‌ط ــارس‌‌2016ب ــا‌‌8م ــی‌ت ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب اصلاح‌‌شــده‌‌ی‌قان

امــا‌ثبــت‌گســترده‌‌ی‌جوامــع‌ماهیگیــری،‌شــروع‌رســمی‌سیاســت‌شــیلات‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌را‌

ــی‌‌داد]78[. نشــان‌م

2-6-3- ماهیگیری آزاد
تولیــد‌جهانــی‌صیــد‌آزاد‌از‌دهــه‌‌ی‌‌1980بــه‌طــور‌نســبی‌ثابــت‌مانده‌‌اســت،‌در‌حالــی‌کــه‌بیشــترین‌

ــال‌2016،‌ ــت.‌در‌س ــروری‌بوده‌اس ــش‌آبزی‌پ ــی‌از‌بخ ــرف‌ناش ــرای‌مص ــی‌ب ــن‌ماه ــد‌در‌تأمی رش

ــن‌ ــون‌ت ــا‌90.9‌ًمیلی ــه‌‌ای‌می‌باشــد،‌تقریب ــی‌و‌رودخان ــه‌شــامل‌دریای ــای‌آزاد‌ک ــوع‌صیده مجم

بــرآورد‌شده‌اســت.‌بــازار‌آســیا‌(عمدتــاً‌چیــن)،‌بزرگتریــن‌بــازار‌جهانــی‌بــرای‌تولیــد‌ماهــی‌اســت‌

کــه‌بیــش‌از‌‌55درصــد‌از‌کل‌تولیــد‌در‌بخــش‌ماهیگیــری‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌می‌دهــد.‌بخشــی‌

ــد‌کاهشــی‌را‌از‌‌90درصــد‌در‌ ــد،‌رون از‌ذخایــر‌ماهــی‌کــه‌در‌ســطوح‌پایــدار‌بیولوژیکــی‌قــرار‌دارن

ــه‌‌66.9درصــد‌در‌ســال‌‌2015نشــان‌می‌دهــد.‌ایــن‌موضــوع‌افزایــش‌ماهیگیــری‌ ســال‌‌1974ب

ــد]79[. ــان‌می‌کن ــده‌را‌بی ــی‌و‌گزارش‌‌نش غیرقانون
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شکل 2-25 مقایسه  ی میزان صید ماهی و آبزی پروری )میلیون تن( از سال 1992 تا 2020]78[

در‌ســطح‌جهانــی،‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌میــزان‌ماهــی‌بــرای‌مصــرف‌انســان‌بــا‌ســرعت‌کمتــری‌

نســبت‌بــه‌دهه‌‌هــای‌گذشــته،‌افزایــش‌یابــد.‌ایــن‌کاهــش‌رشــد‌عمدتــاً‌بــه‌دلیــل‌کاهــش‌ســرعت‌

تولیــد،‌افزایــش‌قیمــت‌ماهــی‌و‌کاهــش‌تقاضــا‌در‌برخــی‌کشــورهای‌آســیایی‌اســت.‌پیش‌بینــی‌

ــه‌‌182 ــش‌‌14درصــدی‌ب ــا‌افزای ــا‌ســال‌‌2032ب ــرای‌مصــرف‌انســان،‌ت ــد‌ماهــی‌ب می‌شــود‌تولی

میلیــون‌تــن‌برســد‌و‌در‌تمــام‌قاره‌هــا‌گســترش‌یابــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌میــزان‌افزایــش‌از‌قــاره‌ای‌بــه‌

قــاره‌‌ی‌دیگــر‌متفــاوت‌خواهــد‌بــود‌کــه‌منعکس‌‌کننــده‌‌ی‌ســطوح‌پایــه‌‌ی‌مصــرف‌مختلــف‌و‌نــرخ‌

ــرخ‌ ــن‌ن ــال‌‌2032بیش‌تری ــا‌س ــا‌ت ــود‌آفریق ــی‌می‌ش ــن‌پیش‌بین ــت‌اســت.‌همچنی ــد‌جمعی رش

رشــد‌(25+‌درصــد)‌ماهی‌هــای‌موجــود‌بــرای‌مصــرف‌غــذا‌را‌تجربــه‌کــرده‌و‌اروپــا‌کمتریــن‌نــرخ‌

رشــد‌(4.6+‌درصــد)‌را‌تجربــه‌کنــد.‌قــاره‌‌ی‌آســیا‌بــا‌‌14درصــد،‌بالاتریــن‌نــرخ‌رشــد‌را‌نــدارد،‌امــا‌

تــا‌حــد‌زیــادی‌بزرگتریــن‌مصرف‌‌کننــده‌‌ی‌ماهــی‌محســوب‌می‌شــود.‌در‌نتیجــه،‌آســیا‌‌74درصــد‌

و‌چیــن‌بــه‌تنهایــی‌‌34درصــد‌از‌ماهــی‌مصرفــی‌اضافه‌شــده‌تــا‌ســال‌‌2032را‌بــه‌مصــرف‌خــود‌

ــرای‌مصــرف‌ ــود‌ب ــای‌موج ــده‌ای‌از‌کل‌ماهی‌ه ــهم‌فزاین ــروری‌س ــدداد.‌آبزی‌پ اختصــاص‌خواهن

انســان‌را‌فراهــم‌می‌کنــد‌کــه‌از‌‌57درصــد‌در‌دوره‌‌ی‌پایــه‌بــه‌‌61درصــد‌تــا‌ســال‌‌2032خواهــد‌

رســید]80[.

‌
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جوامــع‌ســاحلی‌زندگــی‌می‌‌کننــد‌و‌منابــع‌دریایــی‌را‌بــرای‌مصــرف،‌معیشــت،‌اهــداف‌دارویــی‌و‌

بــه‌عنــوان‌بخشــی‌از‌اقدامــات‌فرهنگــی‌و‌معنــوی‌جمــع‌آوری‌می‌کننــد.‌امــا‌بــه‌دلیــل‌قوانیــن‌و‌

سیســتم‌های‌گذشــته،‌مخصوصــا‌در‌زمــان‌آپارتایــد،‌بســیاری‌از‌ماهیگیــران‌کوچــک‌مقیــاس‌در‌

ــده‌شــده‌اند. ــه‌حاشــیه‌ران ــه‌شــدت‌ب جوامــع‌ماهیگیــری‌ب

مطالعــه‌‌ی‌دولتــی‌اداره‌‌ی‌امــور‌محیط‌زیســت‌و‌گردشــگری‌در‌ســال‌‌2000میــلادی،‌ارزش‌کل‌

ماهیگیــری‌معیشــتی‌را‌در‌حــدود‌‌16میلیــون‌رانــد‌تخمیــن‌زد‌کــه‌اکثریــت‌قریــب‌بــه‌اتفــاق‌آن‌

از‌ماهیگیــری‌ســاحلی‌اســت.‌از‌نظــر‌مقیــاس‌معیشــتی‌و‌ماهیگیــری‌در‌مقیــاس‌کوچــک،‌حــدود‌

‌147جامعــه‌‌ی‌ماهیگیــری‌و‌‌29هــزار‌نفــر‌بــه‌عنــوان‌ماهیگیــر‌شناســایی‌شــده‌اند‌کــه‌افــراد‌زیــادی‌

ــت‌ ــن‌اشــتغال‌و‌امنی ــن‌بخــش‌در‌تامی ــت‌ای ــران‌وابســته‌هســتند]78[.‌اهمی ــن‌ماهیگی ــه‌ای ب

غذایــی،‌بــه‌ویــژه‌پروتئیــن،‌بــرای‌جوامــع‌فقیــر‌ســاحلی‌بســیار‌زیــاد‌اســت.

ــتفاده‌‌ی‌انحصــاری‌ ــتی‌و‌اس ــری‌معیش ــای‌ماهیگی ــی‌مجوزه ــن‌آفریقای‌جنوب ــه‌قوانی ــی‌ک در‌حال

از‌مناطــق‌ســاحلی‌خــاص‌توســط‌ماهیگیــران‌معیشــتی‌را‌مجــاز‌می‌ســازد،‌عــدم‌شــفافیت‌کلــی‌

در‌قانــون‌و‌عدم‌پذیــرش‌مجوزهــا‌باعــث‌می‌شــود‌کــه‌بســیاری‌از‌فعالیت‌هــای‌ماهیگیــری‌

ــوند.‌ ــدی‌ش ــی‌طبقه‌بن ــوان‌غیرقانون ــتی‌تحــت‌عن معیش

طراحــی‌قانــون‌منابــع‌زنــده‌‌ی‌دریایــی،‌بــه‌عنــوان‌یــک‌قانــون‌ماهیگیــری‌صنعتــی،‌اساســاً‌

ماهیگیــری‌ســنتی‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌را‌بــه‌عنــوان‌یــک‌طبقــه‌‌ی‌متمایــز‌از‌حقــوق‌کــه‌نیــاز‌بــه‌

مدیریــت‌متفاوتــی‌داشــت،‌بــه‌رســمیت‌نمی‌شــناخت.‌ایــن‌امــر‌منجــر‌بــه‌سیاســت‌ماهیگیــری‌

در‌مقیــاس‌کوچــک‌شــد‌کــه‌توســط‌دولــت‌در‌ســال‌‌2012تصویــب‌شــد،‌اگرچــه‌کــه‌مقــررات‌

ــی‌نشــد،‌ ــل‌اجرای ــور‌کام ــه‌ط ــارس‌‌2016ب ــا‌‌8م ــی‌ت ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــون‌مناب اصلاح‌‌شــده‌‌ی‌قان

امــا‌ثبــت‌گســترده‌‌ی‌جوامــع‌ماهیگیــری،‌شــروع‌رســمی‌سیاســت‌شــیلات‌در‌مقیــاس‌کوچــک‌را‌

ــی‌‌داد]78[. نشــان‌م

2-6-3- ماهیگیری آزاد
تولیــد‌جهانــی‌صیــد‌آزاد‌از‌دهــه‌‌ی‌‌1980بــه‌طــور‌نســبی‌ثابــت‌مانده‌‌اســت،‌در‌حالــی‌کــه‌بیشــترین‌

ــال‌2016،‌ ــت.‌در‌س ــروری‌بوده‌اس ــش‌آبزی‌پ ــی‌از‌بخ ــرف‌ناش ــرای‌مص ــی‌ب ــن‌ماه ــد‌در‌تأمی رش

ــن‌ ــون‌ت ــا‌90.9‌ًمیلی ــه‌‌ای‌می‌باشــد،‌تقریب ــی‌و‌رودخان ــه‌شــامل‌دریای ــای‌آزاد‌ک ــوع‌صیده مجم

بــرآورد‌شده‌اســت.‌بــازار‌آســیا‌(عمدتــاً‌چیــن)،‌بزرگتریــن‌بــازار‌جهانــی‌بــرای‌تولیــد‌ماهــی‌اســت‌

کــه‌بیــش‌از‌‌55درصــد‌از‌کل‌تولیــد‌در‌بخــش‌ماهیگیــری‌را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌می‌دهــد.‌بخشــی‌

ــد‌کاهشــی‌را‌از‌‌90درصــد‌در‌ ــد،‌رون از‌ذخایــر‌ماهــی‌کــه‌در‌ســطوح‌پایــدار‌بیولوژیکــی‌قــرار‌دارن

ــه‌‌66.9درصــد‌در‌ســال‌‌2015نشــان‌می‌دهــد.‌ایــن‌موضــوع‌افزایــش‌ماهیگیــری‌ ســال‌‌1974ب

ــد]79[. ــان‌می‌کن ــده‌را‌بی ــی‌و‌گزارش‌‌نش غیرقانون
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شکل 2-25 مقایسه  ی میزان صید ماهی و آبزی پروری )میلیون تن( از سال 1992 تا 2020]78[

در‌ســطح‌جهانــی،‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌میــزان‌ماهــی‌بــرای‌مصــرف‌انســان‌بــا‌ســرعت‌کمتــری‌

نســبت‌بــه‌دهه‌‌هــای‌گذشــته،‌افزایــش‌یابــد.‌ایــن‌کاهــش‌رشــد‌عمدتــاً‌بــه‌دلیــل‌کاهــش‌ســرعت‌

تولیــد،‌افزایــش‌قیمــت‌ماهــی‌و‌کاهــش‌تقاضــا‌در‌برخــی‌کشــورهای‌آســیایی‌اســت.‌پیش‌بینــی‌

ــه‌‌182 ــش‌‌14درصــدی‌ب ــا‌افزای ــا‌ســال‌‌2032ب ــرای‌مصــرف‌انســان،‌ت ــد‌ماهــی‌ب می‌شــود‌تولی

میلیــون‌تــن‌برســد‌و‌در‌تمــام‌قاره‌هــا‌گســترش‌یابــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌میــزان‌افزایــش‌از‌قــاره‌ای‌بــه‌

قــاره‌‌ی‌دیگــر‌متفــاوت‌خواهــد‌بــود‌کــه‌منعکس‌‌کننــده‌‌ی‌ســطوح‌پایــه‌‌ی‌مصــرف‌مختلــف‌و‌نــرخ‌

ــرخ‌ ــن‌ن ــال‌‌2032بیش‌تری ــا‌س ــا‌ت ــود‌آفریق ــی‌می‌ش ــن‌پیش‌بین ــت‌اســت.‌همچنی ــد‌جمعی رش

رشــد‌(25+‌درصــد)‌ماهی‌هــای‌موجــود‌بــرای‌مصــرف‌غــذا‌را‌تجربــه‌کــرده‌و‌اروپــا‌کمتریــن‌نــرخ‌

رشــد‌(4.6+‌درصــد)‌را‌تجربــه‌کنــد.‌قــاره‌‌ی‌آســیا‌بــا‌‌14درصــد،‌بالاتریــن‌نــرخ‌رشــد‌را‌نــدارد،‌امــا‌

تــا‌حــد‌زیــادی‌بزرگتریــن‌مصرف‌‌کننــده‌‌ی‌ماهــی‌محســوب‌می‌شــود.‌در‌نتیجــه،‌آســیا‌‌74درصــد‌

و‌چیــن‌بــه‌تنهایــی‌‌34درصــد‌از‌ماهــی‌مصرفــی‌اضافه‌شــده‌تــا‌ســال‌‌2032را‌بــه‌مصــرف‌خــود‌

ــرای‌مصــرف‌ ــود‌ب ــای‌موج ــده‌ای‌از‌کل‌ماهی‌ه ــهم‌فزاین ــروری‌س ــدداد.‌آبزی‌پ اختصــاص‌خواهن

انســان‌را‌فراهــم‌می‌کنــد‌کــه‌از‌‌57درصــد‌در‌دوره‌‌ی‌پایــه‌بــه‌‌61درصــد‌تــا‌ســال‌‌2032خواهــد‌

رســید]80[.

‌
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شکل 2-26  مقایسه  ی جهانی در سرانه  ی مصرف ماهی بین سال ها 2010 تا2023]78[

ــر‌ ــی‌را‌ب ــد‌جهان ــم‌تولی ــدود‌‌0.7درصــد‌از‌حج ــی‌ح ــدود‌‌10.2درصــد‌و‌آفریقای‌جنوب ــا‌ح آفریق

عهــده‌دارد.‌ارزش‌فــروش‌فعلــی‌بخــش‌ماهیگیــری‌آفریقای‌جنوبــی‌‌13.3میلیــارد‌رانــد‌بــرآورد‌

شده‌اســت.‌صنعــت‌ماهیگیــری‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌ســهم‌اجتماعــی-‌اقتصــادی‌ســالانه‌‌14.3

ــن‌ ــد.‌ای ــر‌(مســتقیم‌و‌غیرمســتقیم)‌را‌شــاغل‌می‌کن ــش‌از‌‌60هــزار‌نف ــوده‌و‌بی ــد‌ب ــارد‌ران میلی

بخــش،‌از‌اســتخدام‌نیــروی‌کار‌غیــر‌ماهــر‌ماننــد‌مهمانــداران،‌بســته‌‌بندی‌‌کنندگان‌در‌کارخانه‌هــای‌

ــا‌ســطح‌ ــرادی‌ب ــه‌اف ــن‌بخــش‌ب ــلاوه،‌ای ــه‌ع ــد.‌ب ــت‌می‌کن ــه‌‌ی‌کشــتی‌ها‌حمای ــرآوری‌و‌خدم ف

مهــارت‌بــالا‌متکــی‌اســت‌تــا‌در‌رقابــت‌بــا‌ســطح‌جهانــی‌باقــی‌بمانــد.‌ارزش‌نــاوگان‌ماهیگیــری‌و‌

ــد‌بــرآورد‌می‌شــود]81[.‌ تأسیســات‌فــرآوری‌ایــن‌کشــور،‌حــدود‌‌13.5میلیــارد‌ران

4-6-2- آبزی پروری
در‌ســطح‌جهانــی،‌آبزی‌پــروری‌منبــع‌مهــم‌امنیــت‌غذایــی‌بــوده‌و‌از‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌بخــش‌

تولیــد‌مــواد‌غذایــی‌برخــوردار‌اســت.‌تولیــد‌جهانــی‌آبزی‌پــروری،‌در‌ســال‌‌2020تقریبــاً‌بــه‌

صــورت‌یکنواخــت‌بــا‌‌80میلیــون‌تــن،‌بــه‌ارزش‌‌231.6میلیــارد‌دلار،‌مکمــل‌صنعــت‌شــیلات‌

ــروری‌ ــد‌محصــولات‌آبزی‌پ ــر،‌تولی ــلا‌اشــاره‌شــد،‌در‌ســال‌های‌اخی بوده‌‌اســت.‌همانطــور‌کــه‌قب

ــر‌ از‌محصــولات‌صیــد‌ماهــی‌پیشی‌گرفته‌‌اســت.‌از‌دلایــل‌اصلــی‌ایــن‌تغییــر،‌تمرکــز‌کشــورها‌ب

ــع‌ماهــی‌و‌افزایــش‌تقاضــا‌ ــداری‌مناب ــا‌پای ــط‌ب ــرای‌کاهــش‌خطــرات‌طبیعــی‌مرتب ــروری‌ب آبزی‌پ

بــرای‌محصــولات‌پروتئینــی‌در‌سراســر‌جهــان‌اســت.‌اکثــر‌تولیــدات‌آبزی‌پــروری‌در‌آســیا‌متمرکــز‌

بــوده‌و‌کشــور‌چیــن‌بــه‌تنهایــی‌‌62درصــد‌از‌کل‌محصــولات‌را‌تولیــد‌می‌کنــد.‌در‌آفریقــا‌تولیــد‌

ــال‌ ــای‌س ــق‌ارزیابی‌ه ــی‌را‌شــامل‌می‌شــود.‌طب ــد‌ماه ــا‌‌18درصــد‌از‌کل‌تولی ــروری‌‌17ت آبزی‌پ

‌19.3‌،2016میلیــون‌نفــر‌در‌سراســر‌جهــان‌بــه‌آبزی‌پــروری‌مشــغول‌هســتند‌کــه‌‌304هــزار‌نفــر‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

88

ــار‌و‌کشــاورزی،‌منطقــه‌‌ی‌جنــوب‌ آن‌هــا‌در‌آفریقــا‌فعالیــت‌می‌کننــد.‌طبــق‌آمــار‌ســازمان‌خوارب

صحــرا‌‌ی‌آفریقــا‌در‌ســال‌‌2020در‌مجمــوع‌‌834هــزار‌تــن‌ماهــی‌تولیــد‌کرده‌‌اســت]82[.‌ایــن‌

میــزان‌عمدتــاً‌شــامل‌تولیــد‌کوچــک‌مقیــاس‌ماهــی‌تیلاپیــا‌و‌گربه‌‌ماهــی‌اســت‌کــه‌اکثــر‌آن‌هــا‌

ــا‌‌307هــزار‌ ــه‌ب ــل‌داده‌می‌شــوند.‌نیجری ــی‌تحوی ــه‌بازارهــای‌داخل ــه‌صــورت‌رســمی‌ثبــت‌و‌ب ب

تــن‌در‌ســال‌‌2016بزرگتریــن‌تولیدکننــده‌‌ی‌ماهــی‌در‌جنــوب‌صحــرای‌آفریقــا‌بــود.‌بــه‌طــور‌کلــی،‌

ظرفیــت‌قابل‌توجهــی‌بــرای‌گســترش‌آبزی‌پــروری‌در‌آب‌شــیرین‌و‌دریــا‌در‌جنــوب‌صحــرای‌

آفریقــا‌وجــود‌دارد]83[.‌

زیــر‌بخــش‌آبزی‌پــروری‌آفریقای‌جنوبــی،‌از‌نظــر‌روش‌هــای‌کشــاورزی‌مــورد‌اســتفاده‌و‌گونه‌هــای‌

ــا‌ ــرورش‌ب ــط‌پ ــن‌بخــش‌شــامل‌دو‌محی ــی،‌ای ــه‌طــور‌کل ــوع‌اســت]84[.‌ب پرورشــی،‌بســیار‌متن

ــط‌اســت: گونه‌هــای‌مرتب

1)‌دریایی:‌آبالون1،‌صدف‌سیاه،‌صدف‌سفید،‌جلبک‌دریایی‌و‌باله‌ماهی2؛

2)‌آب‌شیرین:‌قزل‌آلا،‌تیلاپیا3،‌گربه‌ماهی،‌کپور‌زینتی‌و‌مارون4.

ــون‌ ــش‌از‌‌2میلی ــه‌بی ــال‌‌1950ب ــن‌در‌س ــزار‌ت ــیلات‌از‌‌300ه ــد‌ش ــی‌کل‌تولی در‌آفریقای‌جنوب

تــن‌در‌ســال‌‌1968افزایــش‌یافتــه‌و‌ســپس‌بــه‌کمتــر‌از‌‌0.5میلیــون‌تــن‌در‌ســال‌‌1995کاهــش‌

یافــت.‌در‌ســال‌‌2020روندهــا‌عمدتــاً‌بیانگــر‌تغییــرات‌در‌تولیــدات‌صیــادی‌هســتند،‌در‌حالــی‌

ــه‌ســختی‌در‌نمــودار‌قابــل‌مشــاهده‌اســت]85[. کــه‌ســهم‌آبزی‌پــروری‌ب

شکل 2-27  وضعیت و روند تولید آبزی پروری و شیلات در آفریقای جنوبی از سال 1950 تا 2020 ]86[

ــن‌ ــزار‌و‌‌۵۰۰ت ــش‌از‌‌۶ه ــه‌بی ــال‌‌۲۰۰۰ب ــن‌در‌س ــزار‌ت ــر‌از‌‌3ه ــم‌ت ــروری‌از‌ک ــدات‌آبزی‌پ تولی

در‌ســال‌‌۲۰۰3رســید‌ولــی‌در‌ســال‌‌۲۰۰۹بــه‌کمتــر‌از‌‌۵هــزار‌تــن‌کاهــش‌یافتــه‌و‌ســپس‌

در‌ســال‌‌۲۰۲۰بــه‌حــدود‌‌۱۰هــزار‌تــن‌افزایــش‌یافته‌‌اســت.‌ســهم‌آبزی‌پــروری‌در‌کل‌تولیــد‌

ــش‌ ــال‌‌۲۰۲۰افزای ــش‌از‌‌1.5درصــد‌در‌س ــه‌بی ــال‌‌۲۰۰۰ب ــر‌از‌‌0.5درصــد‌در‌س ــیلات‌از‌کمت ش

یافته‌اســت]85[.
1‌abalone

2‌finfish‌

3‌Tilapia‌

4‌Marron‌
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شکل 2-26  مقایسه  ی جهانی در سرانه  ی مصرف ماهی بین سال ها 2010 تا2023]78[

ــر‌ ــی‌را‌ب ــد‌جهان ــم‌تولی ــدود‌‌0.7درصــد‌از‌حج ــی‌ح ــدود‌‌10.2درصــد‌و‌آفریقای‌جنوب ــا‌ح آفریق

عهــده‌دارد.‌ارزش‌فــروش‌فعلــی‌بخــش‌ماهیگیــری‌آفریقای‌جنوبــی‌‌13.3میلیــارد‌رانــد‌بــرآورد‌

شده‌اســت.‌صنعــت‌ماهیگیــری‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌ســهم‌اجتماعــی-‌اقتصــادی‌ســالانه‌‌14.3

ــن‌ ــد.‌ای ــر‌(مســتقیم‌و‌غیرمســتقیم)‌را‌شــاغل‌می‌کن ــش‌از‌‌60هــزار‌نف ــوده‌و‌بی ــد‌ب ــارد‌ران میلی

بخــش،‌از‌اســتخدام‌نیــروی‌کار‌غیــر‌ماهــر‌ماننــد‌مهمانــداران،‌بســته‌‌بندی‌‌کنندگان‌در‌کارخانه‌هــای‌

ــا‌ســطح‌ ــرادی‌ب ــه‌اف ــن‌بخــش‌ب ــلاوه،‌ای ــه‌ع ــد.‌ب ــت‌می‌کن ــه‌‌ی‌کشــتی‌ها‌حمای ــرآوری‌و‌خدم ف

مهــارت‌بــالا‌متکــی‌اســت‌تــا‌در‌رقابــت‌بــا‌ســطح‌جهانــی‌باقــی‌بمانــد.‌ارزش‌نــاوگان‌ماهیگیــری‌و‌

ــد‌بــرآورد‌می‌شــود]81[.‌ تأسیســات‌فــرآوری‌ایــن‌کشــور،‌حــدود‌‌13.5میلیــارد‌ران

4-6-2- آبزی پروری
در‌ســطح‌جهانــی،‌آبزی‌پــروری‌منبــع‌مهــم‌امنیــت‌غذایــی‌بــوده‌و‌از‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌بخــش‌

تولیــد‌مــواد‌غذایــی‌برخــوردار‌اســت.‌تولیــد‌جهانــی‌آبزی‌پــروری،‌در‌ســال‌‌2020تقریبــاً‌بــه‌

صــورت‌یکنواخــت‌بــا‌‌80میلیــون‌تــن،‌بــه‌ارزش‌‌231.6میلیــارد‌دلار،‌مکمــل‌صنعــت‌شــیلات‌

ــروری‌ ــد‌محصــولات‌آبزی‌پ ــر،‌تولی ــلا‌اشــاره‌شــد،‌در‌ســال‌های‌اخی بوده‌‌اســت.‌همانطــور‌کــه‌قب

ــر‌ از‌محصــولات‌صیــد‌ماهــی‌پیشی‌گرفته‌‌اســت.‌از‌دلایــل‌اصلــی‌ایــن‌تغییــر،‌تمرکــز‌کشــورها‌ب

ــع‌ماهــی‌و‌افزایــش‌تقاضــا‌ ــداری‌مناب ــا‌پای ــط‌ب ــرای‌کاهــش‌خطــرات‌طبیعــی‌مرتب ــروری‌ب آبزی‌پ

بــرای‌محصــولات‌پروتئینــی‌در‌سراســر‌جهــان‌اســت.‌اکثــر‌تولیــدات‌آبزی‌پــروری‌در‌آســیا‌متمرکــز‌

بــوده‌و‌کشــور‌چیــن‌بــه‌تنهایــی‌‌62درصــد‌از‌کل‌محصــولات‌را‌تولیــد‌می‌کنــد.‌در‌آفریقــا‌تولیــد‌

ــال‌ ــای‌س ــق‌ارزیابی‌ه ــی‌را‌شــامل‌می‌شــود.‌طب ــد‌ماه ــا‌‌18درصــد‌از‌کل‌تولی ــروری‌‌17ت آبزی‌پ

‌19.3‌،2016میلیــون‌نفــر‌در‌سراســر‌جهــان‌بــه‌آبزی‌پــروری‌مشــغول‌هســتند‌کــه‌‌304هــزار‌نفــر‌
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ــار‌و‌کشــاورزی،‌منطقــه‌‌ی‌جنــوب‌ آن‌هــا‌در‌آفریقــا‌فعالیــت‌می‌کننــد.‌طبــق‌آمــار‌ســازمان‌خوارب

صحــرا‌‌ی‌آفریقــا‌در‌ســال‌‌2020در‌مجمــوع‌‌834هــزار‌تــن‌ماهــی‌تولیــد‌کرده‌‌اســت]82[.‌ایــن‌

میــزان‌عمدتــاً‌شــامل‌تولیــد‌کوچــک‌مقیــاس‌ماهــی‌تیلاپیــا‌و‌گربه‌‌ماهــی‌اســت‌کــه‌اکثــر‌آن‌هــا‌

ــا‌‌307هــزار‌ ــه‌ب ــل‌داده‌می‌شــوند.‌نیجری ــی‌تحوی ــه‌بازارهــای‌داخل ــه‌صــورت‌رســمی‌ثبــت‌و‌ب ب

تــن‌در‌ســال‌‌2016بزرگتریــن‌تولیدکننــده‌‌ی‌ماهــی‌در‌جنــوب‌صحــرای‌آفریقــا‌بــود.‌بــه‌طــور‌کلــی،‌

ظرفیــت‌قابل‌توجهــی‌بــرای‌گســترش‌آبزی‌پــروری‌در‌آب‌شــیرین‌و‌دریــا‌در‌جنــوب‌صحــرای‌

آفریقــا‌وجــود‌دارد]83[.‌

زیــر‌بخــش‌آبزی‌پــروری‌آفریقای‌جنوبــی،‌از‌نظــر‌روش‌هــای‌کشــاورزی‌مــورد‌اســتفاده‌و‌گونه‌هــای‌

ــا‌ ــرورش‌ب ــط‌پ ــن‌بخــش‌شــامل‌دو‌محی ــی،‌ای ــه‌طــور‌کل ــوع‌اســت]84[.‌ب پرورشــی،‌بســیار‌متن

ــط‌اســت: گونه‌هــای‌مرتب

1)‌دریایی:‌آبالون1،‌صدف‌سیاه،‌صدف‌سفید،‌جلبک‌دریایی‌و‌باله‌ماهی2؛

2)‌آب‌شیرین:‌قزل‌آلا،‌تیلاپیا3،‌گربه‌ماهی،‌کپور‌زینتی‌و‌مارون4.

ــون‌ ــش‌از‌‌2میلی ــه‌بی ــال‌‌1950ب ــن‌در‌س ــزار‌ت ــیلات‌از‌‌300ه ــد‌ش ــی‌کل‌تولی در‌آفریقای‌جنوب

تــن‌در‌ســال‌‌1968افزایــش‌یافتــه‌و‌ســپس‌بــه‌کمتــر‌از‌‌0.5میلیــون‌تــن‌در‌ســال‌‌1995کاهــش‌

یافــت.‌در‌ســال‌‌2020روندهــا‌عمدتــاً‌بیانگــر‌تغییــرات‌در‌تولیــدات‌صیــادی‌هســتند،‌در‌حالــی‌

ــه‌ســختی‌در‌نمــودار‌قابــل‌مشــاهده‌اســت]85[. کــه‌ســهم‌آبزی‌پــروری‌ب

شکل 2-27  وضعیت و روند تولید آبزی پروری و شیلات در آفریقای جنوبی از سال 1950 تا 2020 ]86[

ــن‌ ــزار‌و‌‌۵۰۰ت ــش‌از‌‌۶ه ــه‌بی ــال‌‌۲۰۰۰ب ــن‌در‌س ــزار‌ت ــر‌از‌‌3ه ــم‌ت ــروری‌از‌ک ــدات‌آبزی‌پ تولی

در‌ســال‌‌۲۰۰3رســید‌ولــی‌در‌ســال‌‌۲۰۰۹بــه‌کمتــر‌از‌‌۵هــزار‌تــن‌کاهــش‌یافتــه‌و‌ســپس‌

در‌ســال‌‌۲۰۲۰بــه‌حــدود‌‌۱۰هــزار‌تــن‌افزایــش‌یافته‌‌اســت.‌ســهم‌آبزی‌پــروری‌در‌کل‌تولیــد‌

ــش‌ ــال‌‌۲۰۲۰افزای ــش‌از‌‌1.5درصــد‌در‌س ــه‌بی ــال‌‌۲۰۰۰ب ــر‌از‌‌0.5درصــد‌در‌س ــیلات‌از‌کمت ش

یافته‌اســت]85[.
1‌abalone

2‌finfish‌

3‌Tilapia‌

4‌Marron‌
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شکل 2-28 سهم آبزی پروری در کل تولید شیلات آفریقای جنوبی]85[

ســهم‌آبزی‌پــروری‌در‌ســاحل‌از‌‌62.1درصــد‌در‌ســال‌‌2000بــه‌‌۱۵درصــد‌در‌ســال‌‌2022کاهــش‌

یافــت.‌آبزی‌پــروری‌دریایــی‌‌۸۵درصــد‌از‌کل‌تولیــد‌آبزی‌‌پــروری‌ایــن‌کشــور‌را‌در‌ســال‌‌۲۰۲۰بــه‌

خــود‌اختصــاص‌داده‌‌کــه‌بالاتــر‌از‌ســهم‌کشــورهای‌جنــوب‌صحــرای‌آفریقــا‌(‌16.1درصــد)‌و‌جهــان‌

(‌55.6درصــد)‌می‌باشــد]85[.

شکل 2-29 تولید محصولات آبزی پروری در آفریقای جنوبی بر اساس منطقه  ی پرورش]86[

ــه‌تنــوع‌و‌کیفیــت‌ماهیــان‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌ارزش‌فــروش‌هرکــدام‌نیــز‌متفــاوت‌ ــا‌توجــه‌ب ب

اســت.‌آبالــون،‌صــدف‌و‌قــزل‌‌آلا‌بــا‌ارزش‌تریــن‌گونــه‌‌ی‌آبــزی‌بــوده‌و‌حــدود‌‌93درصــد‌از‌ارزش‌

کل‌ایــن‌صنعــت‌در‌ســال‌‌2017را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌انــد]29[.‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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شکل2-30 درصد سهم ماهیان در کل تولید آبزی پروری آفریقای جنوبی]32[

تــا‌ســال‌‌2018حــدود‌‌6500شــغل‌دائمــی‌مســتقیم‌و‌غیرمســتقیم‌در‌کل‌زنجیــره‌‌ی‌ارزش‌

آبزی‌پــروری‌وجــود‌داشــت.‌بیــش‌از‌‌90درصــد‌از‌کارکنــان‌در‌سراســر‌صنعــت‌آبزی‌پــروری،‌افــراد‌

محــروم‌هســتند.‌زنــان‌و‌جوانــان،‌بخــش‌بزرگــی‌از‌نیــروی‌کار‌غیرماهــر‌یــا‌نیمه‌ماهــر‌را‌تشــکیل‌

می‌دهنــد؛‌به‌طــور‌مشــخص،‌یک‌ســوم‌از‌ایــن‌نیــروی‌کار‌زنــان‌هســتند‌و‌حــدود‌‌۴۵درصــد‌آن‌هــا‌

را‌جوانــان‌تشــکیل‌می‌دهنــد.‌علی‌رغــم‌انــدازه‌‌ی‌کوچــک‌بخــش‌آبزی‌پــروری،‌ایــن‌بخــش،‌ســهم‌

قابل‌توجهــی‌در‌اقتصــاد‌کشــور‌از‌نظــر‌آمــوزش‌و‌توســعه‌‌ی‌کارکنــان‌دارد.‌در‌حــال‌حاضــر،‌صنایــع‌

مرتبــط‌بــا‌تولیــد‌آبالــون‌بــه‌تنهایــی‌بیــش‌از‌‌9.5میلیــون‌رانــد‌در‌ســال‌بــرای‌آمــوزش‌کارکنــان‌

ــی‌دارد؛‌ ــی‌بســیار‌بالای ــوده‌و‌هزینه‌هــای‌عملیات ــن‌بخــش‌ســرمایه‌بر‌ب ــد.‌ای ــه‌می‌کنن خــود‌هزین

ــت‌ ــا،‌اهمی ــدازه‌‌ی‌آن‌‌ه ــه‌بازارهــای‌پرســود‌و‌ان ــرای‌بازگشــت‌ســرمایه،‌دسترســی‌ب در‌نتیجــه،‌ب

ویــژه‌ای‌قائــل‌اســت.‌در‌حــال‌حاضــر،‌تســهیلات‌کشــاورزی‌و‌فــرآوری‌در‌ایــن‌بخــش‌حــدود‌‌3.2

ــکل‌ ــده‌و‌در‌ش ــایی‌ش ــروری‌شناس ــد‌آبزی‌پ ــرای‌رش ــی‌ب ــق‌محل ــد‌ارزش‌دارد.‌مناط ــارد‌ران میلی

2-‌31مشــخص‌شده‌اســت]32[.
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شکل 2-28 سهم آبزی پروری در کل تولید شیلات آفریقای جنوبی]85[

ســهم‌آبزی‌پــروری‌در‌ســاحل‌از‌‌62.1درصــد‌در‌ســال‌‌2000بــه‌‌۱۵درصــد‌در‌ســال‌‌2022کاهــش‌

یافــت.‌آبزی‌پــروری‌دریایــی‌‌۸۵درصــد‌از‌کل‌تولیــد‌آبزی‌‌پــروری‌ایــن‌کشــور‌را‌در‌ســال‌‌۲۰۲۰بــه‌

خــود‌اختصــاص‌داده‌‌کــه‌بالاتــر‌از‌ســهم‌کشــورهای‌جنــوب‌صحــرای‌آفریقــا‌(‌16.1درصــد)‌و‌جهــان‌

(‌55.6درصــد)‌می‌باشــد]85[.

شکل 2-29 تولید محصولات آبزی پروری در آفریقای جنوبی بر اساس منطقه  ی پرورش]86[

ــه‌تنــوع‌و‌کیفیــت‌ماهیــان‌در‌آفریقای‌جنوبــی،‌ارزش‌فــروش‌هرکــدام‌نیــز‌متفــاوت‌ ــا‌توجــه‌ب ب

اســت.‌آبالــون،‌صــدف‌و‌قــزل‌‌آلا‌بــا‌ارزش‌تریــن‌گونــه‌‌ی‌آبــزی‌بــوده‌و‌حــدود‌‌93درصــد‌از‌ارزش‌

کل‌ایــن‌صنعــت‌در‌ســال‌‌2017را‌بــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌انــد]29[.‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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شکل2-30 درصد سهم ماهیان در کل تولید آبزی پروری آفریقای جنوبی]32[

تــا‌ســال‌‌2018حــدود‌‌6500شــغل‌دائمــی‌مســتقیم‌و‌غیرمســتقیم‌در‌کل‌زنجیــره‌‌ی‌ارزش‌

آبزی‌پــروری‌وجــود‌داشــت.‌بیــش‌از‌‌90درصــد‌از‌کارکنــان‌در‌سراســر‌صنعــت‌آبزی‌پــروری،‌افــراد‌

محــروم‌هســتند.‌زنــان‌و‌جوانــان،‌بخــش‌بزرگــی‌از‌نیــروی‌کار‌غیرماهــر‌یــا‌نیمه‌ماهــر‌را‌تشــکیل‌

می‌دهنــد؛‌به‌طــور‌مشــخص،‌یک‌ســوم‌از‌ایــن‌نیــروی‌کار‌زنــان‌هســتند‌و‌حــدود‌‌۴۵درصــد‌آن‌هــا‌

را‌جوانــان‌تشــکیل‌می‌دهنــد.‌علی‌رغــم‌انــدازه‌‌ی‌کوچــک‌بخــش‌آبزی‌پــروری،‌ایــن‌بخــش،‌ســهم‌

قابل‌توجهــی‌در‌اقتصــاد‌کشــور‌از‌نظــر‌آمــوزش‌و‌توســعه‌‌ی‌کارکنــان‌دارد.‌در‌حــال‌حاضــر،‌صنایــع‌

مرتبــط‌بــا‌تولیــد‌آبالــون‌بــه‌تنهایــی‌بیــش‌از‌‌9.5میلیــون‌رانــد‌در‌ســال‌بــرای‌آمــوزش‌کارکنــان‌

ــی‌دارد؛‌ ــی‌بســیار‌بالای ــوده‌و‌هزینه‌هــای‌عملیات ــن‌بخــش‌ســرمایه‌بر‌ب ــد.‌ای ــه‌می‌کنن خــود‌هزین

ــت‌ ــا،‌اهمی ــدازه‌‌ی‌آن‌‌ه ــه‌بازارهــای‌پرســود‌و‌ان ــرای‌بازگشــت‌ســرمایه،‌دسترســی‌ب در‌نتیجــه،‌ب

ویــژه‌ای‌قائــل‌اســت.‌در‌حــال‌حاضــر،‌تســهیلات‌کشــاورزی‌و‌فــرآوری‌در‌ایــن‌بخــش‌حــدود‌‌3.2

ــکل‌ ــده‌و‌در‌ش ــایی‌ش ــروری‌شناس ــد‌آبزی‌پ ــرای‌رش ــی‌ب ــق‌محل ــد‌ارزش‌دارد.‌مناط ــارد‌ران میلی

2-‌31مشــخص‌شده‌اســت]32[.
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شکل2-31  مناطق محلی برای رشد آبزی پروری آفریقای جنوبی]32[

2-7- انرژی های تجدید پذیر
فنــاوری‌انرژی‌‌هــای‌تجدیدپذیــر،‌از‌کم‌‌هزینه‌‌تریــن‌راه‌‌هــا‌بــرای‌تولیــد‌بــرق‌بــه‌شــمار‌می‌‌رونــد.‌در‌

ســطح‌جهانــی،‌فناوری‌‌‌هــای‌پنــل‌خورشــیدی‌و‌انــرژی‌بــادی‌در‌ســال‌‌2021به‌ترتیــب‌بــه‌‌0.048و‌

‌0.033دلار‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌رســیدند]87[.‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌آن‌هــا‌بــه‌طــور‌مشــابه‌بــه‌

‌0.375رانــد‌(‌0.18056دلار)‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌بــرای‌پنــل‌خورشــیدی‌و‌‌0.344رانــد‌(‌0.196

دلار)‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌بــرای‌انــرژی‌بــادی‌در‌ســال‌‌2021رســیدند]88[.

‌بــا‌حمایــت‌مســتمر‌از‌سیاســت‌اســتفاده‌از‌انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌در‌بیــش‌از‌‌130کشــور،‌

تغییــر‌قابل‌توجهــی‌در‌رونــد‌رشــد‌جهانــی‌ایــن‌صنعــت‌مشــاهده‌می‌شــود‌کــه‌نتیجــه‌‌ی‌آن،‌

افزایــش‌ظرفیــت‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌در‌ســال‌‌2023بــه‌حــدود‌‌507گیــگاوات‌بــوده‌و‌حــدود‌

‌50درصــد‌بیشــتر‌از‌ســال‌‌2022می‌‌باشــد.‌ایــن‌شــتاب‌جهانــی،‌در‌ســال‌‌2023عمدتــاً‌ناشــی‌از‌

گســترش‌ســال‌بــه‌ســال‌در‌بــازار‌پررونــق‌چیــن‌بــرای‌پنــل‌خورشــیدی‌(116+‌درصــد)‌و‌توربیــن‌

ــود.‌افزایــش‌ظرفیــت‌انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌در‌پنــج‌ســال‌آینــده‌ادامــه‌ ــادی‌(66+‌درصــد)‌ب ب

خواهــد‌یافــت،‌زیــرا‌هزینه‌هــای‌تولیــد‌آن‌هــا،‌بســیار‌کمتــر‌از‌جایگزین‌هــای‌فســیلی‌و‌غیر‌فســیلی‌

ــر‌کشــور‌ها‌اســت]89[.‌ در‌اکث
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2-7-1- انرژی های تجدیدپذیر در آفریقای جنوبی
در‌آفریقای‌جنوبــی،‌اســتقرار‌اولیــه‌‌ی‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌و‌فناوری‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌بــرق‌

ــانی‌ ــد‌برق‌رس ــردی‌خــاص‌مانن ــای‌کارب ــای‌آزمایشــی‌و‌برنامه‌ه ــا،‌شــامل‌پروژه‌‌ه حاصــل‌از‌آن‌ه

مناطــق‌دوردســت‌و‌نیــرو‌‌ی‌تامیــن‌پشــتیبانی‌‌بــرای‌دکل‌هــای‌مخابراتــی‌بــود.‌گســترش‌فنــاوری‌

انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌از‌ســال‌‌2011بــا‌راه‌انــدازی‌برنامــه‌‌ی‌تــدارکات‌تامین‌کننــده‌‌ی‌بــرق‌مســتقل‌

از‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌1بــه‌رهبــری‌دولــت‌آغــاز‌شــد.‌خریــد‌باتــری‌در‌مقیــاس‌بــزرگ‌در‌ســال‌

ــق‌ ــج‌رون ــه‌تدری ــال‌‌2021ب ــط‌س ــی‌از‌اواس ــدود‌بخــش‌خصوص ــازار‌مح ــد‌و‌ب ــروع‌ش ‌2022ش

ــازار‌در‌بخــش‌مســکونی‌و‌تجــاری‌ یافــت.‌بســیاری‌از‌شــهرداری‌ها‌گام‌هایــی‌بــرای‌تقویــت‌ایــن‌ب

برداشــته‌اند؛‌از‌جملــه‌شــهرداری‌هایی‌کــه‌اجــازه‌می‌دهنــد‌تأسیســات‌تولیــد‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌

ــه‌ ــد،‌ب ــب‌می‌کنن ــری‌را‌ترکی ــیدی‌و‌بات ــل‌خورش ــتم‌های‌پن ــاً‌سیس ــه‌عموم ــاس،‌ک ــک‌مقی کوچ

ــر‌از‌‌1درصــد‌ ــرق،‌کمت ــد‌ب ــر‌در‌تولی ــاوری‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذی ــد.‌ســهم‌فن ــش‌یاب ــج‌افزای تدری

ــش‌ ــال‌‌2022افزای ــاعت‌در‌س ــراوات‌س ــد‌ت ــدود‌‌7درص ــه‌ح ــال‌‌2000ب ــاعت‌در‌س ــراوات‌س ت

یافته‌اســت]90[.

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌به‌طــور‌همزمــان‌بــا‌رونــد‌جهانــی،‌فنــاوری‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌بــه‌ســرعت‌

درحــال‌افزایــش‌اســت،‌زیــرا‌هــدف‌ایــن‌کشــور‌دســتیابی‌بــه‌امنیــت‌انــرژی‌و‌همچنیــن‌کربن‌زدایی‌

اســت.‌بــر‌اســاس‌برنامــه‌‌ی‌منابــع‌یکپارچــه‌2در‌ســال‌2019،‌خریــد‌عمومــی‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌و‌

ذخیــره‌‌ی‌باتــری‌در‌ســطح‌‌22.9گیــگاوات‌از‌ســال‌‌2022تــا‌‌2030برنامه‌ریــزی‌شده‌اســت.‌عــلاوه‌

ــتان‌های‌ ــاخت3،‌اس ــی‌و‌زیرس ــور‌عموم ــد‌وزارت‌ام ــف‌مانن ــای‌مختل ــت‌از‌حوزه‌ه ــن،‌دول ــر‌ای ب

گوتنــگ‌و‌کیپ‌غربــی‌و‌شــهرداری‌گاردن‌‌روت‌برنامه‌هایــی‌بــرای‌گســترش‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌

دارد.‌ســازمان‌اســکان‌انســانی‌4اعــلام‌کــرد‌کــه‌در‌حــال‌بررســی‌نصــب‌پنــل‌خورشــیدی‌در‌خانه‌های‌

تــازه‌ســاخته‌شده‌اســت.‌ســرمایه‌‌گذاری‌بخــش‌خصوصــی‌در‌پروژه‌هــای‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌

در‌مقیــاس‌بــزرگ‌رو‌بــه‌افزایــش‌می‌باشــد.‌تــا‌فوریــه‌2023،‌بیــش‌از‌‌13گیــگاوات‌(شــامل‌

‌5گیــگاوات‌توربیــن‌بــادی‌و‌‌8.3گیــگاوات‌پنــل‌خورشــیدی)‌از‌پروژه‌هــای‌بخــش‌خصوصــی‌

توســعه‌و‌پیشــرفت‌داشته‌اســت]91،92[.‌

ایــن‌بــازار‌پررونــق،‌چــه‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌چــه‌در‌ســطح‌جهانــی،‌فرصتــی‌را‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــا‌توســعه‌ی‌اقتصــادی،‌اشــتغال‌و‌تحــول‌اجتماعــی‌را‌تقویــت‌کنــد.‌گســترش‌ فراهــم‌می‌کنــد‌ت

را‌ تقاضــا‌ و‌ فناوری‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌فرصت‌هــای‌عرضــه‌ و‌ انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌ ســریع‌

ایجــاد‌می‌کنــد.‌توســعه‌ی‌زنجیره‌هــای‌ارزش‌صنعتــی،‌بــا‌بهره‌گیــری‌از‌قابلیت‌هــای‌تولیــد‌و‌

ــا‌اســت. ــن‌فرصت‌ه ــی،‌یکــی‌از‌ای ــود‌آفریقای‌جنوب ــات‌موج ــه‌خدم ارائ

ــی‌را‌ ــه‌‌ی‌عمل ــی‌5چشــم‌انداز،‌اهــداف‌و‌برنام ــر‌آفریقای‌جنوب ــع‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذی طــرح‌جام

1‌Renewable‌Energy‌Independent‌Power‌Procurer‌Procurement‌Program‌(REIPPPP)

2‌Integrated‌Resource‌Plan‌(IRP)‌

3‌Department‌of‌Public‌Works‌and‌Infrastructure‌(DPWI)‌

4‌Department‌of‌Human‌Settlement‌(DHS)‌

5‌South‌African‌Renewable‌Energy‌Masterplan‌(SAREM)
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شکل2-31  مناطق محلی برای رشد آبزی پروری آفریقای جنوبی]32[

2-7- انرژی های تجدید پذیر
فنــاوری‌انرژی‌‌هــای‌تجدیدپذیــر،‌از‌کم‌‌هزینه‌‌تریــن‌راه‌‌هــا‌بــرای‌تولیــد‌بــرق‌بــه‌شــمار‌می‌‌رونــد.‌در‌

ســطح‌جهانــی،‌فناوری‌‌‌هــای‌پنــل‌خورشــیدی‌و‌انــرژی‌بــادی‌در‌ســال‌‌2021به‌ترتیــب‌بــه‌‌0.048و‌

‌0.033دلار‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌رســیدند]87[.‌در‌آفریقای‌‌جنوبــی،‌آن‌هــا‌بــه‌طــور‌مشــابه‌بــه‌

‌0.375رانــد‌(‌0.18056دلار)‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌بــرای‌پنــل‌خورشــیدی‌و‌‌0.344رانــد‌(‌0.196

دلار)‌در‌هــر‌کیلــووات‌ســاعت‌بــرای‌انــرژی‌بــادی‌در‌ســال‌‌2021رســیدند]88[.

‌بــا‌حمایــت‌مســتمر‌از‌سیاســت‌اســتفاده‌از‌انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌در‌بیــش‌از‌‌130کشــور،‌

تغییــر‌قابل‌توجهــی‌در‌رونــد‌رشــد‌جهانــی‌ایــن‌صنعــت‌مشــاهده‌می‌شــود‌کــه‌نتیجــه‌‌ی‌آن،‌

افزایــش‌ظرفیــت‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌در‌ســال‌‌2023بــه‌حــدود‌‌507گیــگاوات‌بــوده‌و‌حــدود‌

‌50درصــد‌بیشــتر‌از‌ســال‌‌2022می‌‌باشــد.‌ایــن‌شــتاب‌جهانــی،‌در‌ســال‌‌2023عمدتــاً‌ناشــی‌از‌

گســترش‌ســال‌بــه‌ســال‌در‌بــازار‌پررونــق‌چیــن‌بــرای‌پنــل‌خورشــیدی‌(116+‌درصــد)‌و‌توربیــن‌

ــود.‌افزایــش‌ظرفیــت‌انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌در‌پنــج‌ســال‌آینــده‌ادامــه‌ ــادی‌(66+‌درصــد)‌ب ب

خواهــد‌یافــت،‌زیــرا‌هزینه‌هــای‌تولیــد‌آن‌هــا،‌بســیار‌کمتــر‌از‌جایگزین‌هــای‌فســیلی‌و‌غیر‌فســیلی‌

ــر‌کشــور‌ها‌اســت]89[.‌ در‌اکث
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2-7-1- انرژی های تجدیدپذیر در آفریقای جنوبی
در‌آفریقای‌جنوبــی،‌اســتقرار‌اولیــه‌‌ی‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌و‌فناوری‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌بــرق‌

ــانی‌ ــد‌برق‌رس ــردی‌خــاص‌مانن ــای‌کارب ــای‌آزمایشــی‌و‌برنامه‌ه ــا،‌شــامل‌پروژه‌‌ه حاصــل‌از‌آن‌ه

مناطــق‌دوردســت‌و‌نیــرو‌‌ی‌تامیــن‌پشــتیبانی‌‌بــرای‌دکل‌هــای‌مخابراتــی‌بــود.‌گســترش‌فنــاوری‌

انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌از‌ســال‌‌2011بــا‌راه‌انــدازی‌برنامــه‌‌ی‌تــدارکات‌تامین‌کننــده‌‌ی‌بــرق‌مســتقل‌

از‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌1بــه‌رهبــری‌دولــت‌آغــاز‌شــد.‌خریــد‌باتــری‌در‌مقیــاس‌بــزرگ‌در‌ســال‌

ــق‌ ــج‌رون ــه‌تدری ــال‌‌2021ب ــط‌س ــی‌از‌اواس ــدود‌بخــش‌خصوص ــازار‌مح ــد‌و‌ب ــروع‌ش ‌2022ش

ــازار‌در‌بخــش‌مســکونی‌و‌تجــاری‌ یافــت.‌بســیاری‌از‌شــهرداری‌ها‌گام‌هایــی‌بــرای‌تقویــت‌ایــن‌ب

برداشــته‌اند؛‌از‌جملــه‌شــهرداری‌هایی‌کــه‌اجــازه‌می‌دهنــد‌تأسیســات‌تولیــد‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌

ــه‌ ــد،‌ب ــب‌می‌کنن ــری‌را‌ترکی ــیدی‌و‌بات ــل‌خورش ــتم‌های‌پن ــاً‌سیس ــه‌عموم ــاس،‌ک ــک‌مقی کوچ

ــر‌از‌‌1درصــد‌ ــرق،‌کمت ــد‌ب ــر‌در‌تولی ــاوری‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذی ــد.‌ســهم‌فن ــش‌یاب ــج‌افزای تدری

ــش‌ ــال‌‌2022افزای ــاعت‌در‌س ــراوات‌س ــد‌ت ــدود‌‌7درص ــه‌ح ــال‌‌2000ب ــاعت‌در‌س ــراوات‌س ت

یافته‌اســت]90[.

در‌آفریقای‌جنوبــی،‌به‌طــور‌همزمــان‌بــا‌رونــد‌جهانــی،‌فنــاوری‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌بــه‌ســرعت‌

درحــال‌افزایــش‌اســت،‌زیــرا‌هــدف‌ایــن‌کشــور‌دســتیابی‌بــه‌امنیــت‌انــرژی‌و‌همچنیــن‌کربن‌زدایی‌

اســت.‌بــر‌اســاس‌برنامــه‌‌ی‌منابــع‌یکپارچــه‌2در‌ســال‌2019،‌خریــد‌عمومــی‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌و‌

ذخیــره‌‌ی‌باتــری‌در‌ســطح‌‌22.9گیــگاوات‌از‌ســال‌‌2022تــا‌‌2030برنامه‌ریــزی‌شده‌اســت.‌عــلاوه‌

ــتان‌های‌ ــاخت3،‌اس ــی‌و‌زیرس ــور‌عموم ــد‌وزارت‌ام ــف‌مانن ــای‌مختل ــت‌از‌حوزه‌ه ــن،‌دول ــر‌ای ب

گوتنــگ‌و‌کیپ‌غربــی‌و‌شــهرداری‌گاردن‌‌روت‌برنامه‌هایــی‌بــرای‌گســترش‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذیــر‌

دارد.‌ســازمان‌اســکان‌انســانی‌4اعــلام‌کــرد‌کــه‌در‌حــال‌بررســی‌نصــب‌پنــل‌خورشــیدی‌در‌خانه‌های‌

تــازه‌ســاخته‌شده‌اســت.‌ســرمایه‌‌گذاری‌بخــش‌خصوصــی‌در‌پروژه‌هــای‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌

در‌مقیــاس‌بــزرگ‌رو‌بــه‌افزایــش‌می‌باشــد.‌تــا‌فوریــه‌2023،‌بیــش‌از‌‌13گیــگاوات‌(شــامل‌

‌5گیــگاوات‌توربیــن‌بــادی‌و‌‌8.3گیــگاوات‌پنــل‌خورشــیدی)‌از‌پروژه‌هــای‌بخــش‌خصوصــی‌

توســعه‌و‌پیشــرفت‌داشته‌اســت]91،92[.‌

ایــن‌بــازار‌پررونــق،‌چــه‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌چــه‌در‌ســطح‌جهانــی،‌فرصتــی‌را‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌

ــا‌توســعه‌ی‌اقتصــادی،‌اشــتغال‌و‌تحــول‌اجتماعــی‌را‌تقویــت‌کنــد.‌گســترش‌ فراهــم‌می‌کنــد‌ت

را‌ تقاضــا‌ و‌ فناوری‌هــای‌ذخیره‌ســازی‌فرصت‌هــای‌عرضــه‌ و‌ انرژی‌هــای‌تجدید‌پذیــر‌ ســریع‌

ایجــاد‌می‌کنــد.‌توســعه‌ی‌زنجیره‌هــای‌ارزش‌صنعتــی،‌بــا‌بهره‌گیــری‌از‌قابلیت‌هــای‌تولیــد‌و‌

ــا‌اســت. ــن‌فرصت‌ه ــی،‌یکــی‌از‌ای ــود‌آفریقای‌جنوب ــات‌موج ــه‌خدم ارائ

ــی‌را‌ ــه‌‌ی‌عمل ــی‌5چشــم‌انداز،‌اهــداف‌و‌برنام ــر‌آفریقای‌جنوب ــع‌انرژی‌هــای‌تجدیدپذی طــرح‌جام

1‌Renewable‌Energy‌Independent‌Power‌Procurer‌Procurement‌Program‌(REIPPPP)

2‌Integrated‌Resource‌Plan‌(IRP)‌

3‌Department‌of‌Public‌Works‌and‌Infrastructure‌(DPWI)‌

4‌Department‌of‌Human‌Settlement‌(DHS)‌

5‌South‌African‌Renewable‌Energy‌Masterplan‌(SAREM)
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بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌جهــت‌بهره‌بــرداری‌از‌ایــن‌فرصت‌هــا‌تعریــف‌می‌کنــد.‌توســعه‌ی‌انرژی‌هــای‌

ــا‌ ــای‌ب ــه‌خانواده‌ه ــاً‌ب ــی‌عمدت ــان‌و‌در‌آفریقای‌جنوب ــر‌جه ــازی‌در‌سراس ــر‌و‌ذخیره‌س تجدیدپذی

درآمــد‌متوســط‌و‌بــالا‌و‌همچنیــن‌مشــاغل‌متوســط‌و‌بــزرگ‌محــدود‌می‌شــود.‌گســترش‌ســطح‌

دسترســی‌بــه‌همــه‌‌ی‌مــردم،‌نــه‌تنهــا‌از‌نظــر‌اجتماعــی‌ضــروری‌اســت،‌بلکــه‌مقیــاس‌بــازار‌محلــی‌

را‌بیشــتر‌کــرده‌و‌پشــتوانه‌‌ای‌بــرای‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌محســوب‌می‌‌شــود.‌

2-7-2- انرژی باد فراساحل در آفریقای جنوبی
انــرژی‌بــاد‌فراســاحل‌فرصتــی‌چشــمگیر‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌فراهــم‌مــی‌‌آورد‌تــا‌ترکیــب‌بســته‌ی‌

انــرژی‌خــود‌را‌متنــوع‌کــرده‌و‌نیاز‌هــای‌انــرژی‌‌اش‌را‌بــه‌‌طــور‌پایــدار‌برطــرف‌نمایــد.‌بــا‌ســواحل‌

ــاد‌ ــزارع‌ب ــعه‌ی‌م ــرای‌توس ــادی‌ب ــت‌زی ــی‌ظرفی ــب،‌آفریقای‌جنوب ــادی‌مناس ــرایط‌ب ــیع‌و‌ش وس

فراســاحل‌دارد.‌ایــن‌منبــع‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌می‌توانــد‌نقشــی‌کلیــدی‌در‌کاهــش‌وابســتگی‌ایــن‌

کشــور‌بــه‌ســوخت‌های‌فســیلی،‌کاهــش‌انتشــار‌گازهــای‌گلخانــه‌‌ای‌و‌کمــک‌بــه‌اهــداف‌توســعه‌ی‌

ــه‌ای‌ ــه‌گزین ــی‌ایــن‌کشــور‌را‌ب ــد.‌‌شــرایط‌جغرافیایــی‌و‌آب‌‌و‌‌هوایــی‌آفریقای‌جنوب ــدار‌ایفــا‌کن پای

مناســب‌بــرای‌پروژه‌‌هــای‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌تبدیــل‌کرده‌‌اســت.‌طبــق‌گــزارش‌شــورای‌جهانــی‌

انــرژی‌بــادی1،‌آفریقای‌جنوبــی‌ظرفیــت‌بســیار‌خوبــی‌بــرای‌بهره‌بــرداری‌از‌ایــن‌نــوع‌انــرژی‌

تجدیدپذیــر‌دارد.‌گــزارش‌گــروه‌بانــک‌جهانــی‌در‌ســال‌2019،‌پتانســیل‌فنــی‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌

کشــور‌را‌حــدود‌‌646گیــگاوات‌تخمیــن‌زده‌‌اســت]94[.‌ایــن‌ظرفیــت‌عمدتــاً‌در‌ســواحل‌شــرقی‌

نزدیــک‌بــه‌دوربــان‌و‌در‌امتــداد‌ســواحل‌بــه‌ســمت‌غــرب‌تــا‌مــرز‌نامیبیــا‌متمرکــز‌اســت.‌

مناطــق‌فراســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌ســرعت‌بــاد‌متوســطی‌بالاتــر‌از‌‌7متــر‌بــر‌ثانیــه‌هســتند‌

ــراه‌ ــه‌هم ــه،‌ب ــاد‌قابل‌‌توج ــع‌ب ــن‌منب ــر‌می‌‌رســد.‌ای ــه‌‌نظ ــده‌‌آل‌ب ــاد‌ای ــرژی‌ب ــد‌ان ــرای‌تولی ــه‌ب ک

ســواحل‌وســیع‌کشــور،‌ظرفیتــی‌سرشــار‌بــرای‌توســعه‌ی‌مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌

ــد]95[.‌ ــرژی‌کشــور‌کمــک‌کن ــه‌نیازهــای‌ان ــی‌ب ــد‌به‌طــور‌قابل‌توجه ــه‌می‌توان ک

ــاوری‌اســت؛‌ ــی‌فن ــرد‌اصل ــامل‌دو‌رویک ــی‌ش ــاحلی‌در‌آفریقای‌جنوب ــاد‌فراس ــرژی‌ب ــعه‌ی‌ان توس

توربین‌هــای‌ثابــت‌و‌توربین‌هــای‌بــادی‌شــناور.‌توربین‌هــای‌ثابــت‌بــه‌بســتر‌دریــا‌متصــل‌

می‌شــوند‌و‌معمــولاً‌در‌آب‌هــای‌کم‌عمــق‌‌اســتفاده‌می‌شــوند.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌شــرایط‌فراســاحلی‌

آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌شــامل‌دریاهــای‌خشــن،‌جریان‌هــای‌قــوی‌و‌عمــق‌زیــاد‌آب‌هــا‌اســت،‌قابلیــت‌

ــد.‌در‌ ــگاوات‌از‌کل‌پتانســیل‌محــدود‌می‌کن ــه‌حــدود‌‌57گی ــت‌را‌ب اســتفاده‌از‌توربین‌هــای‌ثاب

مقابــل،‌توربین‌هــای‌بــادی‌شــناور‌بــرای‌آب‌هــای‌عمیق‌تــر‌طراحــی‌شــده‌اند‌و‌می‌تواننــد‌در‌

ــتقرار‌ ــرای‌اس ــترده‌‌تری‌ب ــدوده‌‌ی‌گس ــکو‌ها‌مح ــن‌س ــوند.‌ای ــاحل‌نصــب‌ش ــر‌از‌س فواصــل‌دورت

ــادی‌ ــن‌ب ــد‌توربی ــر‌چن ــد.‌ه ــاد‌کنن ــی‌ایج ــت‌اضاف ــگاوات‌ظرفی ــا‌‌589گی ــد‌ت ــته‌و‌می‌توانن داش

شــناور‌در‌حــال‌حاضــر‌پر‌هزینه‌‌تــر‌از‌توربیــن‌ثابــت‌اســت،‌امــا‌انتظــار‌مــی‌رود‌بــا‌پیشــرفت‌

ــه‌‌ای‌ ــه‌گزین ــادی‌شــناور‌ب ــن‌ب ــا‌ســال‌2030،‌توربی ــاوری‌ت ــن‌فن ــاوری‌و‌تجاری‌‌‌ســازی‌کامــل‌ای فن

ــل‌شــود]96[. ــی‌تبدی ــرژی‌آفریقای‌جنوب ــب‌ان ــرای‌ترکی ــه‌ب ــه‌‌صرف ــرون‌‌ب مق
1‌the‌Global‌Wind‌Energy‌Council‌(GWEC)
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شکل 2-32  نحوه  ی استقرار توربین های ثابت و شناور]96[

ــا‌توجــه‌بــه‌چالش‌هــای‌ ســازگاری‌و‌ادغــام‌فنــاوری‌توربیــن‌بــادی‌شــناور‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌ب

منحصــر‌بــه‌فــرد‌محیــط‌فراســاحلی‌کشــور‌اهمیــت‌زیــادی‌دارد.‌پیشــرفت‌در‌توربیــن‌بــادی‌شــناور‌

ــادی‌فراســاحلی‌ ــای‌ب ــری‌پروژه‌ه ــی‌و‌مقیاس‌پذی ــت‌اجرای ــی‌قابلی ــور‌قابل‌توجه ــه‌ط ــد‌ب می‌توان

ایــن‌کشــور‌را‌افزایــش‌دهــد.

‌در‌حــال‌حاضــر،‌بــرای‌بررســی‌و‌توســعه‌ی‌منابــع‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌چندیــن‌

راهــکار‌پیگیــری‌می‌‌شــود.‌از‌جملــه،‌همــکاری‌مشــترک‌بیــن‌شــرکت‌ســوئدی‌هکســیکن‌‌اِی‌بی‌1و‌

شــرکت‌جنســیس‌‌اِکوانرژی‌دیولپمنتــس‌2از‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌بــا‌هــدف‌توســعه‌ی‌مــزارع‌بــادی‌

شــناور‌‌در‌مقیــاس‌بــزرگ‌شــکل‌گرفته‌اســت.‌ایــن‌پروژه‌هــا‌بــه‌‌دنبــال‌نمایــش‌قابلیت‌هــا‌و‌

ــاد‌فراســاحلی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌هســتند]94[. مزایــای‌انــرژی‌ب

ــرژی‌ ــا‌حمایــت‌از‌توســعه‌ی‌ان ــی‌نیــز‌ب ــر‌همکاری‌هــای‌بین‌المللــی،‌دولــت‌آفریقای‌جنوب عــلاوه‌ب

بــاد‌فراســاحلی،‌تمایــل‌خــود‌را‌بــه‌توســعه‌‌ی‌ایــن‌حــوزه‌ابــراز‌کرده‌‌اســت.‌چارچوب‌هــای‌قانونــی‌

و‌سیاســتی‌مختلــف‌در‌حــال‌بررســی‌اســت‌تــا‌محیطــی‌مســاعد‌بــرای‌ســرمایه‌گذاری‌و‌توســعه‌

در‌بخــش‌انــرژی‌‌بــاد‌فراســاحلی‌ایجــاد‌کنــد.

مزایــای‌اقتصــادی‌و‌زیســت‌محیطی‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌بســیار‌زیــاد‌اســت.‌از‌نظــر‌اقتصــادی،‌

مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌بــا‌ایجــاد‌شــغل،‌تحریــک‌اقتصادهــای‌محلــی‌و‌ارتقــای‌نوآوری‌هــای‌

فنــاوری‌بــرای‌آفریقای‌‌جنوبــی‌مفیــد‌اســت.‌از‌ســوی‌دیگــر،‌توســعه‌ی‌پروژه‌هــای‌بــاد‌فراســاحلی‌

نیازمنــد‌نیــروی‌کار‌ماهــر،‌ســرمایه‌گذاری‌در‌زیرســاخت‌ها‌و‌توســعه‌ی‌زنجیــره‌‌ی‌تأمیــن‌اســت‌کــه‌

ــه‌اقتصادهــای‌محلــی‌کمــک‌کنــد. ــه‌‌طــور‌قابل‌توجهــی‌ب ــد‌ب می‌توان

1‌Hexicon‌AB

2‌Genesis‌Eco-Energy‌Developments‌
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بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌جهــت‌بهره‌بــرداری‌از‌ایــن‌فرصت‌هــا‌تعریــف‌می‌کنــد.‌توســعه‌ی‌انرژی‌هــای‌

ــا‌ ــای‌ب ــه‌خانواده‌ه ــاً‌ب ــی‌عمدت ــان‌و‌در‌آفریقای‌جنوب ــر‌جه ــازی‌در‌سراس ــر‌و‌ذخیره‌س تجدیدپذی

درآمــد‌متوســط‌و‌بــالا‌و‌همچنیــن‌مشــاغل‌متوســط‌و‌بــزرگ‌محــدود‌می‌شــود.‌گســترش‌ســطح‌

دسترســی‌بــه‌همــه‌‌ی‌مــردم،‌نــه‌تنهــا‌از‌نظــر‌اجتماعــی‌ضــروری‌اســت،‌بلکــه‌مقیــاس‌بــازار‌محلــی‌

را‌بیشــتر‌کــرده‌و‌پشــتوانه‌‌ای‌بــرای‌توســعه‌ی‌صنعتــی‌محســوب‌می‌‌شــود.‌

2-7-2- انرژی باد فراساحل در آفریقای جنوبی
انــرژی‌بــاد‌فراســاحل‌فرصتــی‌چشــمگیر‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌فراهــم‌مــی‌‌آورد‌تــا‌ترکیــب‌بســته‌ی‌

انــرژی‌خــود‌را‌متنــوع‌کــرده‌و‌نیاز‌هــای‌انــرژی‌‌اش‌را‌بــه‌‌طــور‌پایــدار‌برطــرف‌نمایــد.‌بــا‌ســواحل‌

ــاد‌ ــزارع‌ب ــعه‌ی‌م ــرای‌توس ــادی‌ب ــت‌زی ــی‌ظرفی ــب،‌آفریقای‌جنوب ــادی‌مناس ــرایط‌ب ــیع‌و‌ش وس

فراســاحل‌دارد.‌ایــن‌منبــع‌انــرژی‌تجدیدپذیــر‌می‌توانــد‌نقشــی‌کلیــدی‌در‌کاهــش‌وابســتگی‌ایــن‌

کشــور‌بــه‌ســوخت‌های‌فســیلی،‌کاهــش‌انتشــار‌گازهــای‌گلخانــه‌‌ای‌و‌کمــک‌بــه‌اهــداف‌توســعه‌ی‌

ــه‌ای‌ ــه‌گزین ــی‌ایــن‌کشــور‌را‌ب ــد.‌‌شــرایط‌جغرافیایــی‌و‌آب‌‌و‌‌هوایــی‌آفریقای‌جنوب ــدار‌ایفــا‌کن پای

مناســب‌بــرای‌پروژه‌‌هــای‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌تبدیــل‌کرده‌‌اســت.‌طبــق‌گــزارش‌شــورای‌جهانــی‌

انــرژی‌بــادی1،‌آفریقای‌جنوبــی‌ظرفیــت‌بســیار‌خوبــی‌بــرای‌بهره‌بــرداری‌از‌ایــن‌نــوع‌انــرژی‌

تجدیدپذیــر‌دارد.‌گــزارش‌گــروه‌بانــک‌جهانــی‌در‌ســال‌2019،‌پتانســیل‌فنــی‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌

کشــور‌را‌حــدود‌‌646گیــگاوات‌تخمیــن‌زده‌‌اســت]94[.‌ایــن‌ظرفیــت‌عمدتــاً‌در‌ســواحل‌شــرقی‌

نزدیــک‌بــه‌دوربــان‌و‌در‌امتــداد‌ســواحل‌بــه‌ســمت‌غــرب‌تــا‌مــرز‌نامیبیــا‌متمرکــز‌اســت.‌

مناطــق‌فراســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌دارای‌ســرعت‌بــاد‌متوســطی‌بالاتــر‌از‌‌7متــر‌بــر‌ثانیــه‌هســتند‌

ــراه‌ ــه‌هم ــه،‌ب ــاد‌قابل‌‌توج ــع‌ب ــن‌منب ــر‌می‌‌رســد.‌ای ــه‌‌نظ ــده‌‌آل‌ب ــاد‌ای ــرژی‌ب ــد‌ان ــرای‌تولی ــه‌ب ک

ســواحل‌وســیع‌کشــور،‌ظرفیتــی‌سرشــار‌بــرای‌توســعه‌ی‌مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌

ــد]95[.‌ ــرژی‌کشــور‌کمــک‌کن ــه‌نیازهــای‌ان ــی‌ب ــد‌به‌طــور‌قابل‌توجه ــه‌می‌توان ک

ــاوری‌اســت؛‌ ــی‌فن ــرد‌اصل ــامل‌دو‌رویک ــی‌ش ــاحلی‌در‌آفریقای‌جنوب ــاد‌فراس ــرژی‌ب ــعه‌ی‌ان توس

توربین‌هــای‌ثابــت‌و‌توربین‌هــای‌بــادی‌شــناور.‌توربین‌هــای‌ثابــت‌بــه‌بســتر‌دریــا‌متصــل‌

می‌شــوند‌و‌معمــولاً‌در‌آب‌هــای‌کم‌عمــق‌‌اســتفاده‌می‌شــوند.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌شــرایط‌فراســاحلی‌

آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌شــامل‌دریاهــای‌خشــن،‌جریان‌هــای‌قــوی‌و‌عمــق‌زیــاد‌آب‌هــا‌اســت،‌قابلیــت‌

ــد.‌در‌ ــگاوات‌از‌کل‌پتانســیل‌محــدود‌می‌کن ــه‌حــدود‌‌57گی ــت‌را‌ب اســتفاده‌از‌توربین‌هــای‌ثاب

مقابــل،‌توربین‌هــای‌بــادی‌شــناور‌بــرای‌آب‌هــای‌عمیق‌تــر‌طراحــی‌شــده‌اند‌و‌می‌تواننــد‌در‌

ــتقرار‌ ــرای‌اس ــترده‌‌تری‌ب ــدوده‌‌ی‌گس ــکو‌ها‌مح ــن‌س ــوند.‌ای ــاحل‌نصــب‌ش ــر‌از‌س فواصــل‌دورت

ــادی‌ ــن‌ب ــد‌توربی ــر‌چن ــد.‌ه ــاد‌کنن ــی‌ایج ــت‌اضاف ــگاوات‌ظرفی ــا‌‌589گی ــد‌ت ــته‌و‌می‌توانن داش

شــناور‌در‌حــال‌حاضــر‌پر‌هزینه‌‌تــر‌از‌توربیــن‌ثابــت‌اســت،‌امــا‌انتظــار‌مــی‌رود‌بــا‌پیشــرفت‌

ــه‌‌ای‌ ــه‌گزین ــادی‌شــناور‌ب ــن‌ب ــا‌ســال‌2030،‌توربی ــاوری‌ت ــن‌فن ــاوری‌و‌تجاری‌‌‌ســازی‌کامــل‌ای فن

ــل‌شــود]96[. ــی‌تبدی ــرژی‌آفریقای‌جنوب ــب‌ان ــرای‌ترکی ــه‌ب ــه‌‌صرف ــرون‌‌ب مق
1‌the‌Global‌Wind‌Energy‌Council‌(GWEC)
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شکل 2-32  نحوه  ی استقرار توربین های ثابت و شناور]96[

ــا‌توجــه‌بــه‌چالش‌هــای‌ ســازگاری‌و‌ادغــام‌فنــاوری‌توربیــن‌بــادی‌شــناور‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌ب

منحصــر‌بــه‌فــرد‌محیــط‌فراســاحلی‌کشــور‌اهمیــت‌زیــادی‌دارد.‌پیشــرفت‌در‌توربیــن‌بــادی‌شــناور‌

ــادی‌فراســاحلی‌ ــای‌ب ــری‌پروژه‌ه ــی‌و‌مقیاس‌پذی ــت‌اجرای ــی‌قابلی ــور‌قابل‌توجه ــه‌ط ــد‌ب می‌توان

ایــن‌کشــور‌را‌افزایــش‌دهــد.

‌در‌حــال‌حاضــر،‌بــرای‌بررســی‌و‌توســعه‌ی‌منابــع‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌چندیــن‌

راهــکار‌پیگیــری‌می‌‌شــود.‌از‌جملــه،‌همــکاری‌مشــترک‌بیــن‌شــرکت‌ســوئدی‌هکســیکن‌‌اِی‌بی‌1و‌

شــرکت‌جنســیس‌‌اِکوانرژی‌دیولپمنتــس‌2از‌آفریقای‌جنوبــی‌کــه‌بــا‌هــدف‌توســعه‌ی‌مــزارع‌بــادی‌

شــناور‌‌در‌مقیــاس‌بــزرگ‌شــکل‌گرفته‌اســت.‌ایــن‌پروژه‌هــا‌بــه‌‌دنبــال‌نمایــش‌قابلیت‌هــا‌و‌

ــاد‌فراســاحلی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌هســتند]94[. مزایــای‌انــرژی‌ب

ــرژی‌ ــا‌حمایــت‌از‌توســعه‌ی‌ان ــی‌نیــز‌ب ــر‌همکاری‌هــای‌بین‌المللــی،‌دولــت‌آفریقای‌جنوب عــلاوه‌ب

بــاد‌فراســاحلی،‌تمایــل‌خــود‌را‌بــه‌توســعه‌‌ی‌ایــن‌حــوزه‌ابــراز‌کرده‌‌اســت.‌چارچوب‌هــای‌قانونــی‌

و‌سیاســتی‌مختلــف‌در‌حــال‌بررســی‌اســت‌تــا‌محیطــی‌مســاعد‌بــرای‌ســرمایه‌گذاری‌و‌توســعه‌

در‌بخــش‌انــرژی‌‌بــاد‌فراســاحلی‌ایجــاد‌کنــد.

مزایــای‌اقتصــادی‌و‌زیســت‌محیطی‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌بســیار‌زیــاد‌اســت.‌از‌نظــر‌اقتصــادی،‌

مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌بــا‌ایجــاد‌شــغل،‌تحریــک‌اقتصادهــای‌محلــی‌و‌ارتقــای‌نوآوری‌هــای‌

فنــاوری‌بــرای‌آفریقای‌‌جنوبــی‌مفیــد‌اســت.‌از‌ســوی‌دیگــر،‌توســعه‌ی‌پروژه‌هــای‌بــاد‌فراســاحلی‌

نیازمنــد‌نیــروی‌کار‌ماهــر،‌ســرمایه‌گذاری‌در‌زیرســاخت‌ها‌و‌توســعه‌ی‌زنجیــره‌‌ی‌تأمیــن‌اســت‌کــه‌

ــه‌اقتصادهــای‌محلــی‌کمــک‌کنــد. ــه‌‌طــور‌قابل‌توجهــی‌ب ــد‌ب می‌توان

1‌Hexicon‌AB

2‌Genesis‌Eco-Energy‌Developments‌
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علیرفــم‌ظرفیــت‌بــالای‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی،‌توســعه‌ی‌ایــن‌حــوزه‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌

ــی‌از‌ ــع‌قانون ــی‌و‌موان ــالا،‌پیچیدگی‌هــای‌فن ــه‌ب ــش‌مواجــه‌اســت.‌هزینه‌هــای‌اولی ــن‌چال چندی

جملــه‌مهم‌تریــن‌ایــن‌چالش‌‌هــا‌محســوب‌می‌‌شــوند.‌نصــب‌و‌نگهــداری‌مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌

ــد‌از‌ســرمایه‌گذاران‌ ــی‌بای ــل‌توجــه‌اســت‌و‌محیــط‌قانون نیازمنــد‌ســرمایه‌گذاری‌و‌تخصــص‌قاب

ــه‌کنــد. ــرای‌افزایــش‌جذابیــت‌آن،‌بایــد‌تســهیلات‌ویــژه‌‌ای‌ارائ ایــن‌حــوزه‌حمایــت‌کــرده‌و‌ب

فراســاحلی‌ بــادی‌ توربین‌هــای‌ در‌ ســرمایه‌گذاری‌ میــزان‌کل‌ از‌ دقیقــی‌ آمــار‌ حــال،‌ بــه‌ تــا‌

ــی‌ ــب‌برآورد‌های ــازار،‌اغل ــی‌ب ــی‌و‌تحلیل ــای‌صنعت ــده‌و‌گزارش‌‌ه ــع‌‌آوری‌نش ــی‌جم آفریقای‌جنوب

از‌ســطح‌ســرمایه‌گذاری‌در‌بازارهــای‌نوظهــور‌ارائــه‌می‌دهنــد.‌آمــار‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌در‌

پــروژه،‌ انــدازه‌‌ی‌ اســاس‌ بــر‌ و‌ بــوده‌ قابل‌توجهــی‌متغیــر‌ به‌طــور‌ آفریقای‌جنوبــی،‌می‌توانــد‌

فنــاوری‌و‌ســاختارهای‌مالــی‌متفــاوت‌باشــد.‌ســرمایه‌گذاری‌ها‌در‌ســطح‌جهانــی‌در‌ایــن‌حــوزه،‌

حــدود‌‌2تــا‌‌4میلیــارد‌دلار‌بــه‌ازای‌هــر‌گیــگاوات‌ظرفیــت‌نصب‌‌شــده‌اســت‌و‌مقیــاس‌مشــابهی‌

بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌نیــز‌پیش‌بینــی‌می‌شــود]96[.

2-8- گردشگری ساحلی و دریایی
گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌حداقــل‌‌50درصــد‌از‌کل‌گردشــگری‌جهــان‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد‌و‌

بــه‌عنــوان‌بزرگتریــن‌‌بخــش‌اقتصــادی‌بــرای‌اکثــر‌کشــورهای‌ســاحلی‌درحال‌‌توســعه‌بــه‌شــمار‌

مــی‌رود.‌تضمیــن‌پایــداری‌ایــن‌بخــش‌بــرای‌رونــق‌مســتمر‌مقاصــد‌و‌جوامعــی‌کــه‌بــه‌آن‌متکــی‌

هســتند،‌حیاتــی‌اســت.‌در‌مواجهــه‌بــا‌نا‌برابــری‌جهانــی،‌نگرانــی‌فزاینــده‌ای‌وجــود‌دارد‌کــه‌بخــش‌

ــد.‌از‌ ــه‌صــورت‌انحصــاری‌عمــل‌کن ــرات‌ب ــی‌و‌تأثی ــد‌از‌نظــر‌ویژگــی،‌عملیات گردشــگری‌می‌‌توان

ایــن‌رو،‌فراگیر‌بــودن‌فرآیند‌هــای‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌بــه‌طــور‌فزاینــده‌‌ای‌تحــت‌نظــارت‌دقیــق‌

ــرد.‌ ــرار‌می‌گی دانشــگاهی‌و‌سیاســت‌‌گذاری‌ق

ارزش‌بــازار‌جهانــی‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌در‌ســال‌‌2022بــه‌حــدود‌‌3تریلیــون‌دلار‌رســید‌

و‌پیش‌‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌از‌‌3.24تریلیــون‌دلار‌در‌ســال‌‌2023بــه‌‌5.06تریلیــون‌دلار‌تــا‌ســال‌

‌2031بــا‌نــرخ‌رشــد‌ترکیبــی‌ســالانه‌‌5.7درصــد‌افزایــش‌یابــد.‌رشــد‌بــازار‌بــه‌جمعیــت‌جوان‌تــر‌

و‌تمایــل‌رو‌بــه‌رشــد‌بــه‌ســفر‌های‌تفریحــی‌و‌مکان‌هــای‌ناشــناخته‌نســبت‌داده‌می‌شــود]97[.‌
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شکل 2-33  اندازه  ی بازار جهانی گردشگری دریایی در سال 2022 و پیش بینی رشد آن تا سال 2032]97[

شکل 2-34  چشم انداز سهم مستقیم و کل گردشگری در تولید ناخالص  داخلی از سال 2020 تا 2029]98[

همه‌گیــری‌کوویــد-‌19زنجیــره‌‌ی‌تامیــن‌جهانــی‌را‌مختــل‌کــرد.‌شــرکت‌‌های‌تولیــدی‌فعالیت‌هــای‌

خــود‌را‌بــه‌طــور‌کامــل‌متوقــف‌کــرده‌و‌بســیاری‌از‌مشــاغل‌تــا‌زمــان‌دریافــت‌دســتورالعمل‌‌های‌

ــر‌ ــاری‌تأثی ــن‌بیم ــیوع‌ای ــن،‌ش ــد.‌همچنی ــل‌ماندن ــی،‌تعطی ــات‌دولت ــوی‌مقام ــایی‌از‌س بازگش

قابل‌توجهــی‌بــر‌صنعــت‌گردشــگری‌دریایــی‌داشته‌اســت،‌زیــرا‌کشــور‌های‌بســیاری‌در‌تــلاش‌

بــرای‌کاهــش‌ســرعت‌شــیوع‌آن،‌محدودیت‌هــای‌ســفر‌و‌گردشــگری‌را‌اعمــال‌کردنــد.‌هشــدار‌ها‌

بــرای‌خانه‌‌مانــدن‌و‌الزامــات‌دو‌هفتــه‌ای‌قرنطینــه‌ی‌خــود‌در‌قبــل‌و‌بعــد‌از‌ســفر،‌تقاضــا‌بــرای‌

ــد‌و‌ ــت‌تولی ــت‌موق ــه‌ممنوعی ــه‌‌ای،‌منجــر‌ب ــات‌قرنطین گردشــگری‌را‌بســیار‌کاهــش‌داد.‌اقدام

فــرآوری‌و‌واردات‌و‌صــادرات‌در‌صنایــع‌مختلــف‌شــد.‌دســتورات‌ســختگیرانه‌‌ی‌مربــوط‌بــه‌شــیوع‌

همه‌‌گیــری،‌منجــر‌بــه‌کاهــش‌جــدی‌مســافران‌داخلــی‌و‌خارجــی‌شــده‌و‌در‌نتیجــه،‌‌‌تأثیــر‌منفــی‌
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علیرفــم‌ظرفیــت‌بــالای‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی،‌توســعه‌ی‌ایــن‌حــوزه‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌بــا‌

ــی‌از‌ ــع‌قانون ــی‌و‌موان ــالا،‌پیچیدگی‌هــای‌فن ــه‌ب ــش‌مواجــه‌اســت.‌هزینه‌هــای‌اولی ــن‌چال چندی

جملــه‌مهم‌تریــن‌ایــن‌چالش‌‌هــا‌محســوب‌می‌‌شــوند.‌نصــب‌و‌نگهــداری‌مــزارع‌بــاد‌فراســاحلی‌

ــد‌از‌ســرمایه‌گذاران‌ ــی‌بای ــل‌توجــه‌اســت‌و‌محیــط‌قانون نیازمنــد‌ســرمایه‌گذاری‌و‌تخصــص‌قاب

ــه‌کنــد. ــرای‌افزایــش‌جذابیــت‌آن،‌بایــد‌تســهیلات‌ویــژه‌‌ای‌ارائ ایــن‌حــوزه‌حمایــت‌کــرده‌و‌ب

فراســاحلی‌ بــادی‌ توربین‌هــای‌ در‌ ســرمایه‌گذاری‌ میــزان‌کل‌ از‌ دقیقــی‌ آمــار‌ حــال،‌ بــه‌ تــا‌

ــی‌ ــب‌برآورد‌های ــازار،‌اغل ــی‌ب ــی‌و‌تحلیل ــای‌صنعت ــده‌و‌گزارش‌‌ه ــع‌‌آوری‌نش ــی‌جم آفریقای‌جنوب

از‌ســطح‌ســرمایه‌گذاری‌در‌بازارهــای‌نوظهــور‌ارائــه‌می‌دهنــد.‌آمــار‌انــرژی‌بــاد‌فراســاحلی‌در‌

پــروژه،‌ انــدازه‌‌ی‌ اســاس‌ بــر‌ و‌ بــوده‌ قابل‌توجهــی‌متغیــر‌ به‌طــور‌ آفریقای‌جنوبــی،‌می‌توانــد‌

فنــاوری‌و‌ســاختارهای‌مالــی‌متفــاوت‌باشــد.‌ســرمایه‌گذاری‌ها‌در‌ســطح‌جهانــی‌در‌ایــن‌حــوزه،‌

حــدود‌‌2تــا‌‌4میلیــارد‌دلار‌بــه‌ازای‌هــر‌گیــگاوات‌ظرفیــت‌نصب‌‌شــده‌اســت‌و‌مقیــاس‌مشــابهی‌

بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌نیــز‌پیش‌بینــی‌می‌شــود]96[.

2-8- گردشگری ساحلی و دریایی
گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌حداقــل‌‌50درصــد‌از‌کل‌گردشــگری‌جهــان‌را‌تشــکیل‌می‌دهــد‌و‌

بــه‌عنــوان‌بزرگتریــن‌‌بخــش‌اقتصــادی‌بــرای‌اکثــر‌کشــورهای‌ســاحلی‌درحال‌‌توســعه‌بــه‌شــمار‌

مــی‌رود.‌تضمیــن‌پایــداری‌ایــن‌بخــش‌بــرای‌رونــق‌مســتمر‌مقاصــد‌و‌جوامعــی‌کــه‌بــه‌آن‌متکــی‌

هســتند،‌حیاتــی‌اســت.‌در‌مواجهــه‌بــا‌نا‌برابــری‌جهانــی،‌نگرانــی‌فزاینــده‌ای‌وجــود‌دارد‌کــه‌بخــش‌

ــد.‌از‌ ــه‌صــورت‌انحصــاری‌عمــل‌کن ــرات‌ب ــی‌و‌تأثی ــد‌از‌نظــر‌ویژگــی،‌عملیات گردشــگری‌می‌‌توان

ایــن‌رو،‌فراگیر‌بــودن‌فرآیند‌هــای‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌بــه‌طــور‌فزاینــده‌‌ای‌تحــت‌نظــارت‌دقیــق‌

ــرد.‌ ــرار‌می‌گی دانشــگاهی‌و‌سیاســت‌‌گذاری‌ق

ارزش‌بــازار‌جهانــی‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌در‌ســال‌‌2022بــه‌حــدود‌‌3تریلیــون‌دلار‌رســید‌

و‌پیش‌‌بینــی‌می‌شــود‌کــه‌از‌‌3.24تریلیــون‌دلار‌در‌ســال‌‌2023بــه‌‌5.06تریلیــون‌دلار‌تــا‌ســال‌

‌2031بــا‌نــرخ‌رشــد‌ترکیبــی‌ســالانه‌‌5.7درصــد‌افزایــش‌یابــد.‌رشــد‌بــازار‌بــه‌جمعیــت‌جوان‌تــر‌

و‌تمایــل‌رو‌بــه‌رشــد‌بــه‌ســفر‌های‌تفریحــی‌و‌مکان‌هــای‌ناشــناخته‌نســبت‌داده‌می‌شــود]97[.‌
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شکل 2-33  اندازه  ی بازار جهانی گردشگری دریایی در سال 2022 و پیش بینی رشد آن تا سال 2032]97[

شکل 2-34  چشم انداز سهم مستقیم و کل گردشگری در تولید ناخالص  داخلی از سال 2020 تا 2029]98[

همه‌گیــری‌کوویــد-‌19زنجیــره‌‌ی‌تامیــن‌جهانــی‌را‌مختــل‌کــرد.‌شــرکت‌‌های‌تولیــدی‌فعالیت‌هــای‌

خــود‌را‌بــه‌طــور‌کامــل‌متوقــف‌کــرده‌و‌بســیاری‌از‌مشــاغل‌تــا‌زمــان‌دریافــت‌دســتورالعمل‌‌های‌

ــر‌ ــاری‌تأثی ــن‌بیم ــیوع‌ای ــن،‌ش ــد.‌همچنی ــل‌ماندن ــی،‌تعطی ــات‌دولت ــوی‌مقام ــایی‌از‌س بازگش

قابل‌توجهــی‌بــر‌صنعــت‌گردشــگری‌دریایــی‌داشته‌اســت،‌زیــرا‌کشــور‌های‌بســیاری‌در‌تــلاش‌

بــرای‌کاهــش‌ســرعت‌شــیوع‌آن،‌محدودیت‌هــای‌ســفر‌و‌گردشــگری‌را‌اعمــال‌کردنــد.‌هشــدار‌ها‌

بــرای‌خانه‌‌مانــدن‌و‌الزامــات‌دو‌هفتــه‌ای‌قرنطینــه‌ی‌خــود‌در‌قبــل‌و‌بعــد‌از‌ســفر،‌تقاضــا‌بــرای‌

ــد‌و‌ ــت‌تولی ــت‌موق ــه‌ممنوعی ــه‌‌ای،‌منجــر‌ب ــات‌قرنطین گردشــگری‌را‌بســیار‌کاهــش‌داد.‌اقدام

فــرآوری‌و‌واردات‌و‌صــادرات‌در‌صنایــع‌مختلــف‌شــد.‌دســتورات‌ســختگیرانه‌‌ی‌مربــوط‌بــه‌شــیوع‌

همه‌‌گیــری،‌منجــر‌بــه‌کاهــش‌جــدی‌مســافران‌داخلــی‌و‌خارجــی‌شــده‌و‌در‌نتیجــه،‌‌‌تأثیــر‌منفــی‌
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ــی‌داشته‌اســت]97[. ــر‌تقاضــای‌گردشــگری‌دریای ــی‌ب قابل‌‌توجه

منطقــه ای  همکاری هــای  اتحادیــه  ی  دســتورکار  و  ســاحلی  گردشــگری   1-8-2
)آیــورا1( اقیانوس هنــد  حاشــیه  ی 

کشــورهای‌عضــو‌اتحادیــه‌‌ی‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد،‌بــا‌برنامــه‌‌ی‌اقــدام‌

ــای‌ ــی‌از‌حوزه‌ه ــوان‌یک ــادلات‌فرهنگــی«‌را‌به‌عن ــگری‌و‌مب ــورا‌2020-2017،‌موضــوع‌»گردش آی

ــه‌یــک‌ســازمان‌بین‌دولتــی‌فعــال‌ ــد.‌ایــن‌اتحادی ــی‌و‌دارای‌اولویــت‌خــود‌مشــخص‌کرده‌‌ان اصل

پایــدار‌در‌ محســوب‌می‌‌شــود‌کــه‌هــدف‌آن‌تقویــت‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌و‌توســعه‌ی‌

ــوان‌شده‌‌اســت]99[. ــق‌‌23کشــور‌عضــو‌و‌‌11شــریک‌عن ــد‌از‌طری ــوس‌هن ــه‌‌ی‌اقیان منطق

شکل 2-35 اعضای اتحادیه همکاری های منطقه ای حاشیه اقیانوس هند]100[

اعلامیــه‌‌ی‌جاکارتــا‌در‌مــورد‌اقتصــاد‌آبــی‌در‌‌26مــه‌‌2017صــادر‌شــد‌و‌اصــول‌و‌توصیه‌هایــی‌

ــع‌ســاحلی،‌ ــرای‌جوام ــژه‌ب ــای‌اجتماعی-اقتصــادی،‌به‌وی ــش‌مزای ــدار‌و‌افزای ــرای‌توســعه‌ی‌پای ب

ارائــه‌داد‌کــه‌بــه‌توانمندســازی‌اقتصــادی‌زنــان‌و‌ابعــاد‌جنســیتی‌در‌اقتصــاد‌گردشــگری‌ســاحلی‌

ــی‌ ــی‌ســهم‌گردشــگری‌در‌اقتصــاد‌آب ــژه‌ای‌دارد]101[.‌ارزیاب ــورا‌توجــه‌وی در‌کشــورهای‌عضــو‌آی

بــه‌دلیــل‌پراکندگــی‌بخــش‌گردشــگری،‌ناهماهنگــی‌اســتانداردها‌و‌تفاوت‌هــای‌مفهومــی‌دشــوار‌

ــود‌ ــه‌وج ــر‌ب ــوزه،‌منج ــن‌ح ــا‌در‌ای ــع‌آوری‌داده‌ه ــف‌جم ــتم‌های‌ضعی ــن،‌سیس ــت.‌همچنی اس

داده‌هــای‌غیرقابل‌‌اعتمــاد‌شده‌‌اســت.‌

داده‌هــای‌ســازمان‌جهانــی‌گردشــگری،‌وابســته‌بــه‌ســازمان‌ملل‌متحــد،‌معمــولاً‌بــه‌عنــوان‌

ــی‌ ــص‌داخل ــد‌ناخال ــی‌و‌ســهم‌نســبی‌آن‌در‌تولی ــری‌گردشــگری‌بین‌الملل ــرای‌اندازه‌گی ــی‌ب مبنای

ــورا‌را‌ ــورهای‌آی ــگری‌کش ــت‌گردش ــل‌وضعی ــدول‌2-‌6تحلی ــد.‌ج ــرار‌می‌گیرن ــتفاده‌ق ــورد‌اس م

ــازمان‌ ــن‌س ــد.‌ای ــه‌می‌ده ــی‌گردشــگری‌ارائ ــازمان‌جهان ــای‌س ــن‌داده‌ه ــتفاده‌از‌جدیدتری ــا‌اس ب

‌۱اتحادیــه‌‌ی‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد‌(بــه‌انگلیســی:‌‌Indian‌Ocean‌Rim-Association‌for‌Regional‌Cooperationیــا‌

IOR-ARC)‌اساســاً‌بــه‌عنــوان‌ابتــکار‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد‌شــناخته‌می‌شــود‌و‌یــک‌ســازمان‌بین‌المللــی‌اســت‌کــه‌در‌ســال‌‌۱۹۹۷بــا‌ابتــکار‌هنــد‌و‌موریــس‌

آغاز‌به‌کار‌کرد.‌
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ــا‌‌2030 ــان‌از‌ســال‌‌2010ت ــی‌در‌سراســر‌جه ــه‌حجــم‌گردشــگری‌بین‌الملل ــد‌ک ــی‌می‌کن پیش‌بین

میــلادی،‌ســالانه‌بــه‌طــور‌متوســط‌‌3.3درصــد‌افزایــش‌می‌یابــد‌کــه‌منجــر‌بــه‌‌1.4میلیــارد‌نفــر‌

گردشــگر‌بین‌المللــی‌تــا‌ســال‌‌2020و‌‌1.8میلیــارد‌نفــر‌گردشــگر‌بین‌المللــی‌تــا‌ســال‌‌2030

خواهــد‌شــد]102[.

جدول2-6 وضعیت گردشگری در کشورهای آیورا در سال 2016]103[

طول خط ساحلی کشور
)کیلومتر(

ورود گردشگر 
بین  المللی )نفر(

درآمد حاصل 
از گردشگری 

بین المللی )میلیون دلار(

تولید ناخالص 
داخلی صنعت 

گردشگری )درصد(

۵۴.۷۱۶۹.۹۶3۱۱.3۴۹3.۱اندونزی

۲۵.۷۶۰۸.۲۶33۲.۴۲3۲.۶استرالیا

-۷۰۰۰۱۴.۵۶۹۲۲.۴۲۷هند

۴.۸۲۸۲۹33۰۷۵.۹ماداگاسکار

۴.۶۷۵۲۶.۷۵۷۱۸.۰۷۴۷.۲مالزی

3.۲۱۹3۲.۵۸۸۴۹.۸۷۱۹تایلند

3.۱۸۰۴.۹۴۲3.۸۶۸۲.۲ایران

---3,۰۲۵سومالی

۲.۸۸۱۱۰.۰۴۴۷.۹۱۰3آفریقای‌جنوبی

۲.۴۷۰۱.۶3۹۱۰۸3.۲موزامبیک

۲.۰۹۲۱.۸۹۷۱.۵۴۰3عمان

۱.۹۰۶3۶۷۱۰۰۲.۹یمن

۱.۴۴۸۱۴.۹۱۰۱۹.۴۹۶۴امارات

۱.۴۲۴۱.۱۰۴۲.۱3۵۴.۵تانزانیا

۱.3۴۰۲.۰۵۱3.۵۱۸3.۹سری‌لانکا

۵۸۰۱۲۵۱۷۵۲.۱بنگلادش

۵3۶۱.۱۱۴۸۲۴۴.۸کنیا

۴۹۱3۰3۴۱۴۲۱.۱سیشل

-3۴۰۲۴۴۰کومور

۱۹3۱۲.۹۱3۱۸.3۸۶۵.3سنگاپور

۱۷۷۱.۲۷۵۱.۵۷۲۱۱.3موریس

در‌تحلیــل‌جــدول‌2-‌6چنــد‌نکتــه‌مهــم‌وجــود‌دارد.‌اول،‌داده‌هــای‌ســازمان‌جهانــی‌گردشــگری‌

شــامل‌تمامــی‌مقاصــد،‌نــه‌فقــط‌مقاصــد‌ســاحلی،‌اســت.‌دوم،‌داده‌هــای‌فــوق،‌تفــاوت‌

ــورا‌را‌نشــان‌می‌دهــد؛‌ ــن‌کشــورهای‌آی ــادی‌در‌تعــداد‌گردشــگران‌و‌درآمدهــای‌گردشــگری‌بی زی

ــداد‌گردشــگران‌ورودی‌اش‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌ ــه‌تع ــالای‌اســترالیا‌نســبت‌ب ــد‌ب ــال،‌درآم به‌عنوان‌مث

ــی‌ ــل‌بی‌ثبات ــه‌دلی ــورا‌ب ــورهای‌آی ــی‌کش ــوم،‌برخ ــت.‌س ــور‌اس ــگران‌آن‌کش ــالای‌گردش ــه‌ب هزین

سیاســی‌و‌درگیری‌هــا،‌نوســاناتی‌در‌جــذب‌گردشــگر‌داشــته‌اند.‌چهــارم،‌دقــت‌داده‌هــا‌در‌مــورد‌

ســهم‌گردشــگری‌در‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌بایــد‌بــا‌احتیــاط‌بررســی‌شــود،‌امــا‌مشــخص‌اســت‌که‌

کشــورهایی‌ماننــد‌سیشــل‌و‌تایلنــد‌ســهم‌بالایــی‌از‌گردشــگری‌در‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌دارنــد،‌
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ــی‌داشته‌اســت]97[. ــر‌تقاضــای‌گردشــگری‌دریای ــی‌ب قابل‌‌توجه

منطقــه ای  همکاری هــای  اتحادیــه  ی  دســتورکار  و  ســاحلی  گردشــگری   1-8-2
)آیــورا1( اقیانوس هنــد  حاشــیه  ی 

کشــورهای‌عضــو‌اتحادیــه‌‌ی‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد،‌بــا‌برنامــه‌‌ی‌اقــدام‌

ــای‌ ــی‌از‌حوزه‌ه ــوان‌یک ــادلات‌فرهنگــی«‌را‌به‌عن ــگری‌و‌مب ــورا‌2020-2017،‌موضــوع‌»گردش آی

ــه‌یــک‌ســازمان‌بین‌دولتــی‌فعــال‌ ــد.‌ایــن‌اتحادی ــی‌و‌دارای‌اولویــت‌خــود‌مشــخص‌کرده‌‌ان اصل

پایــدار‌در‌ محســوب‌می‌‌شــود‌کــه‌هــدف‌آن‌تقویــت‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌و‌توســعه‌ی‌

ــوان‌شده‌‌اســت]99[. ــق‌‌23کشــور‌عضــو‌و‌‌11شــریک‌عن ــد‌از‌طری ــوس‌هن ــه‌‌ی‌اقیان منطق

شکل 2-35 اعضای اتحادیه همکاری های منطقه ای حاشیه اقیانوس هند]100[

اعلامیــه‌‌ی‌جاکارتــا‌در‌مــورد‌اقتصــاد‌آبــی‌در‌‌26مــه‌‌2017صــادر‌شــد‌و‌اصــول‌و‌توصیه‌هایــی‌

ــع‌ســاحلی،‌ ــرای‌جوام ــژه‌ب ــای‌اجتماعی-اقتصــادی،‌به‌وی ــش‌مزای ــدار‌و‌افزای ــرای‌توســعه‌ی‌پای ب

ارائــه‌داد‌کــه‌بــه‌توانمندســازی‌اقتصــادی‌زنــان‌و‌ابعــاد‌جنســیتی‌در‌اقتصــاد‌گردشــگری‌ســاحلی‌

ــی‌ ــی‌ســهم‌گردشــگری‌در‌اقتصــاد‌آب ــژه‌ای‌دارد]101[.‌ارزیاب ــورا‌توجــه‌وی در‌کشــورهای‌عضــو‌آی

بــه‌دلیــل‌پراکندگــی‌بخــش‌گردشــگری،‌ناهماهنگــی‌اســتانداردها‌و‌تفاوت‌هــای‌مفهومــی‌دشــوار‌

ــود‌ ــه‌وج ــر‌ب ــوزه،‌منج ــن‌ح ــا‌در‌ای ــع‌آوری‌داده‌ه ــف‌جم ــتم‌های‌ضعی ــن،‌سیس ــت.‌همچنی اس

داده‌هــای‌غیرقابل‌‌اعتمــاد‌شده‌‌اســت.‌

داده‌هــای‌ســازمان‌جهانــی‌گردشــگری،‌وابســته‌بــه‌ســازمان‌ملل‌متحــد،‌معمــولاً‌بــه‌عنــوان‌

ــی‌ ــص‌داخل ــد‌ناخال ــی‌و‌ســهم‌نســبی‌آن‌در‌تولی ــری‌گردشــگری‌بین‌الملل ــرای‌اندازه‌گی ــی‌ب مبنای

ــورا‌را‌ ــورهای‌آی ــگری‌کش ــت‌گردش ــل‌وضعی ــدول‌2-‌6تحلی ــد.‌ج ــرار‌می‌گیرن ــتفاده‌ق ــورد‌اس م

ــازمان‌ ــن‌س ــد.‌ای ــه‌می‌ده ــی‌گردشــگری‌ارائ ــازمان‌جهان ــای‌س ــن‌داده‌ه ــتفاده‌از‌جدیدتری ــا‌اس ب

‌۱اتحادیــه‌‌ی‌همکاری‌هــای‌منطقــه‌ای‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد‌(بــه‌انگلیســی:‌‌Indian‌Ocean‌Rim-Association‌for‌Regional‌Cooperationیــا‌

IOR-ARC)‌اساســاً‌بــه‌عنــوان‌ابتــکار‌حاشــیه‌‌ی‌اقیانــوس‌هنــد‌شــناخته‌می‌شــود‌و‌یــک‌ســازمان‌بین‌المللــی‌اســت‌کــه‌در‌ســال‌‌۱۹۹۷بــا‌ابتــکار‌هنــد‌و‌موریــس‌

آغاز‌به‌کار‌کرد.‌
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ــا‌‌2030 ــان‌از‌ســال‌‌2010ت ــی‌در‌سراســر‌جه ــه‌حجــم‌گردشــگری‌بین‌الملل ــد‌ک ــی‌می‌کن پیش‌بین

میــلادی،‌ســالانه‌بــه‌طــور‌متوســط‌‌3.3درصــد‌افزایــش‌می‌یابــد‌کــه‌منجــر‌بــه‌‌1.4میلیــارد‌نفــر‌

گردشــگر‌بین‌المللــی‌تــا‌ســال‌‌2020و‌‌1.8میلیــارد‌نفــر‌گردشــگر‌بین‌المللــی‌تــا‌ســال‌‌2030

خواهــد‌شــد]102[.

جدول2-6 وضعیت گردشگری در کشورهای آیورا در سال 2016]103[

طول خط ساحلی کشور
)کیلومتر(

ورود گردشگر 
بین  المللی )نفر(

درآمد حاصل 
از گردشگری 

بین المللی )میلیون دلار(

تولید ناخالص 
داخلی صنعت 

گردشگری )درصد(

۵۴.۷۱۶۹.۹۶3۱۱.3۴۹3.۱اندونزی

۲۵.۷۶۰۸.۲۶33۲.۴۲3۲.۶استرالیا

-۷۰۰۰۱۴.۵۶۹۲۲.۴۲۷هند

۴.۸۲۸۲۹33۰۷۵.۹ماداگاسکار

۴.۶۷۵۲۶.۷۵۷۱۸.۰۷۴۷.۲مالزی

3.۲۱۹3۲.۵۸۸۴۹.۸۷۱۹تایلند

3.۱۸۰۴.۹۴۲3.۸۶۸۲.۲ایران

---3,۰۲۵سومالی

۲.۸۸۱۱۰.۰۴۴۷.۹۱۰3آفریقای‌جنوبی

۲.۴۷۰۱.۶3۹۱۰۸3.۲موزامبیک

۲.۰۹۲۱.۸۹۷۱.۵۴۰3عمان

۱.۹۰۶3۶۷۱۰۰۲.۹یمن

۱.۴۴۸۱۴.۹۱۰۱۹.۴۹۶۴امارات

۱.۴۲۴۱.۱۰۴۲.۱3۵۴.۵تانزانیا

۱.3۴۰۲.۰۵۱3.۵۱۸3.۹سری‌لانکا

۵۸۰۱۲۵۱۷۵۲.۱بنگلادش

۵3۶۱.۱۱۴۸۲۴۴.۸کنیا

۴۹۱3۰3۴۱۴۲۱.۱سیشل

-3۴۰۲۴۴۰کومور

۱۹3۱۲.۹۱3۱۸.3۸۶۵.3سنگاپور

۱۷۷۱.۲۷۵۱.۵۷۲۱۱.3موریس

در‌تحلیــل‌جــدول‌2-‌6چنــد‌نکتــه‌مهــم‌وجــود‌دارد.‌اول،‌داده‌هــای‌ســازمان‌جهانــی‌گردشــگری‌

شــامل‌تمامــی‌مقاصــد،‌نــه‌فقــط‌مقاصــد‌ســاحلی،‌اســت.‌دوم،‌داده‌هــای‌فــوق،‌تفــاوت‌

ــورا‌را‌نشــان‌می‌دهــد؛‌ ــن‌کشــورهای‌آی ــادی‌در‌تعــداد‌گردشــگران‌و‌درآمدهــای‌گردشــگری‌بی زی

ــداد‌گردشــگران‌ورودی‌اش‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌ ــه‌تع ــالای‌اســترالیا‌نســبت‌ب ــد‌ب ــال،‌درآم به‌عنوان‌مث

ــی‌ ــل‌بی‌ثبات ــه‌دلی ــورا‌ب ــورهای‌آی ــی‌کش ــوم،‌برخ ــت.‌س ــور‌اس ــگران‌آن‌کش ــالای‌گردش ــه‌ب هزین

سیاســی‌و‌درگیری‌هــا،‌نوســاناتی‌در‌جــذب‌گردشــگر‌داشــته‌اند.‌چهــارم،‌دقــت‌داده‌هــا‌در‌مــورد‌

ســهم‌گردشــگری‌در‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌بایــد‌بــا‌احتیــاط‌بررســی‌شــود،‌امــا‌مشــخص‌اســت‌که‌

کشــورهایی‌ماننــد‌سیشــل‌و‌تایلنــد‌ســهم‌بالایــی‌از‌گردشــگری‌در‌تولیــد‌ناخالــص‌داخلــی‌دارنــد،‌
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درحالیکــه‌کشــورهایی‌ماننــد‌ایــران‌و‌هنــد‌ســهم‌نســبتا‌کمــی‌دارنــد.‌پنجــم،‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌

تایلنــد،‌هنــد‌و‌ســریلانکا‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌ســهم‌گردشــگری‌بین‌المللــی‌را‌داشــته‌باشــند،‌

درحالی‌کــه‌اســترالیا‌و‌امــارات‌رشــد‌کمتــری‌خواهنــد‌داشــت.‌ششــم،‌بخــش‌بزرگــی‌از‌گردشــگری‌

ــا‌اســت.‌ ــه‌دلیــل‌افزایــش‌گردشــگری‌منطقــه‌ای‌در‌آســیا‌و‌جنــوب‌صحــرای‌آفریق ــی‌ب بین‌الملل

هفتــم،‌نبــود‌دسترســی‌بــه‌آمارهــای‌دقیــق،‌تعییــن‌ســهم‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌را‌دشــوار‌

کــرده‌و‌اهمیــت‌گردشــگری‌داخلــی‌در‌مقاصــد‌ســاحلی‌اغلــب‌نادیــده‌گرفتــه‌می‌شــود]104[.‌

2-8-2- گردشگری ساحلی  و دریایی در آفریقای جنوبی
آمــار‌رســمی‌منتشرشــده‌‌ی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ارقــام‌ورود‌بین‌المللــی‌بــرای‌ژانویــه‌تــا‌نوامبــر‌

2023،‌یــک‌بــار‌دیگــر‌حرکــت‌رو‌بــه‌رشــد‌بخــش‌گردشــگری‌ایــن‌کشــور‌را‌نشــان‌می‌دهــد.‌

تعــداد‌گردشــگران‌بین‌المللــی‌دوره‌‌ی‌زمانــی‌فــوق،‌بالــغ‌بــر‌‌7.6میلیــون‌نفــر‌بوده‌اســت‌کــه‌

نشــان‌دهنده‌‌ی‌افزایــش‌قابل‌‌توجــه‌‌51.8درصــدی‌نســبت‌بــه‌دوره‌‌ی‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022

بــه‌آمار‌هــای‌قبــل‌از‌همه‌گیــری‌کوویــد-‌19 ایــن‌افزایــش‌نســبت‌ می‌باشــد.‌در‌حالــی‌کــه‌

دلگرم‌کننــده‌بــه‌نظــر‌می‌‌رســد،‌امــا‌ایــن‌عملکــرد‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌ســال‌‌17.6‌،2019

ــر‌اســت. درصــد‌کمت

در‌طــول‌یــازده‌مــاه‌اول‌ســال‌2023،‌آفریقای‌جنوبــی‌پذیــرای‌‌5.8میلیــون‌بازدید‌کننــده‌از‌ســایر‌

کشــور‌های‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌بــود‌کــه‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌75.5‌،2022درصــد‌از‌

ــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌‌اســت.‌وزیــر‌گردشــگری‌ایــن‌کشــور‌مدعــی‌اســت‌کــه‌ کل‌ورودی‌‌هــا‌را‌ب

ــی‌متمرکــز،‌همکاری‌هــای‌مختلــف‌و‌فرصت‌هــای‌راهبــردی‌ ــا‌اســتفاده‌از‌بازاریاب »در‌مجمــوع،‌ب

متعــدد‌توســط‌وزارت‌گردشــگری،‌بخــش‌گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی‌گســترش‌قابل‌توجهــی‌

ــه‌نتایــج‌بســیار‌چشــمگیر‌در‌ایــن‌قــاره‌دســت‌یابیــم.«]105[. یافتــه‌‌و‌توانســته‌ایم‌ب

ورود‌گردشــگران‌از‌قــاره‌ی‌‌آمریــکا‌بیــن‌ژانویــه‌تــا‌نوامبــر‌ســال‌‌2023بــه‌بیــش‌از‌‌411هــزار‌نفــر‌

رســید‌کــه‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌رشــد‌‌44درصــدی‌نســبت‌بــه‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022اســت.‌کشــور‌

آمریــکا‌بیشــترین‌ســهم‌را‌بــا‌‌320هــزار‌ورود‌داشته‌اســت‌کــه‌نســبت‌بــه‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌

ــی‌ ــازار‌بین‌الملل ــع‌ب ــک‌منب ــان‌ی ــکا‌همچن ــد.‌آمری ــان‌می‌ده ــش‌‌39درصــدی‌را‌نش ‌2022افزای

برتــر‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌بــوده‌و‌رشــد‌ثابتــی‌را‌در‌تعــداد‌گردشــگران‌در‌ســال‌‌2023ثبــت‌

کرده‌‌اســت.‌

ــه‌خــود‌ ــا‌‌1.1میلیــون‌گردشــگر،‌‌14.6درصــد‌از‌کل‌ورود‌گردشــگران‌را‌در‌ســال‌‌2023ب اروپــا‌ب

اختصــاص‌داده‌اســت.‌ایــن‌رقــم‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌ســال‌گذشــته،‌‌43.2درصــد‌افزایش‌

ــا‌رشــد‌‌30.4 ــی،‌ب ــه‌آفریقای‌جنوب ــا‌اعــزام‌بیــش‌از‌‌315هــزار‌گردشــگر‌ب ــا‌ب داشته‌‌اســت.‌بریتانی

درصــدی،‌همچنــان‌برتریــن‌مبــدا‌اروپایــی‌ایــن‌کشــور‌محســوب‌می‌‌شــود؛‌آلمــان‌بــا‌‌47.9درصــد‌

افزایــش‌در‌ورود،‌بــه‌تعــداد‌‌219هــزار‌گردشــگر‌رســید.‌پــس‌از‌آن‌هلنــد‌بــا‌‌48.4درصــد‌افزایــش‌

بــه‌تعــداد‌‌118هــزار‌گردشــگر‌دســت‌یافــت.‌روســیه‌رشــد‌چشــمگیر‌‌83.9درصــدی‌را‌بــه‌نمایــش‌
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گذاشــت‌و‌‌25هــزار‌گردشــگر‌اعــزام‌کــرد.‌لازم‌بــه‌ذکــر‌اســت‌کــه‌هلنــد‌‌90درصــد‌از‌ورودی‌هــای‌

ســال‌‌2019را‌بــه‌دســت‌آورده‌و‌موقعیــت‌خــود‌را‌بــه‌عنــوان‌چهارمیــن‌مبــدا‌بــزرگ‌بین‌المللــی‌

پــس‌از‌آمریــکا،‌بریتانیــا‌و‌آلمــان‌تثبیــت‌کرده‌اســت.

در‌ســال‌‌2023میــلادی،‌بــازار‌گردشــگران‌آســیایی‌بــا‌مجمــوع‌‌182هــزار‌گردشــگر‌در‌مقایســه‌بــا‌

ســال‌گذشــته‌رشــد‌قابل‌‌توجــه‌‌72.6درصــدی‌را‌نشــان‌داد.‌در‌ایــن‌منطقــه،‌هنــد‌بــا‌‌73هــزار‌

ــا‌افزایــش‌‌215.7درصــدی‌بــه‌‌34هــزار‌ گردشــگر،‌رشــد‌‌46.3درصــدی،‌پیشــتاز‌بــود‌و‌چیــن‌ب

ــدی‌‌37.5 ــال،‌رش ــاه‌اول‌س ــازده‌م ــزار‌ورود‌در‌ی ــا‌‌51ه ــیا‌ب ــرب‌آس ــد.‌غ ــک‌ش ــگر‌نزدی گردش

ــا‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022داشته‌اســت]106[. درصــدی‌در‌مقایســه‌ب

در‌بخــش‌گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی،‌پایــداری‌و‌فراگیــری‌به‌عنــوان‌دو‌هــدف‌راهبــردی‌تعییــن‌

توزیــع‌گســترده‌و‌ از‌ اطمینــان‌ بــرای‌ نیــز‌ »راهبــرد‌ملــی‌گردشــگری‌2016-2026«‌1 شــده‌اند.‌

عادلانــه‌‌ی‌مزایــای‌ایــن‌صنعــت‌در‌جامعــه‌تدویــن‌شده‌اســت.‌ایــن‌راهبــرد‌توســط‌اصلاحیــه‌‌ی‌

بخــش‌گردشــگری‌بــر‌اســاس‌کــد‌توانمندســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان،‌کــه‌بــر‌مالکیــت،‌

ــوان‌ ــه‌عن ــی‌ب ــع‌مال ــه‌مناب ــی‌ب ــود.‌دسترس ــتیبانی‌می‌ش ــد‌دارد،‌پش ــا‌تأکی ــت‌و‌مهارت‌ه مدیری

ــرای‌تضمیــن‌مزایــای‌گســترده‌در‌بخــش‌گردشــگری‌ذکــر‌شده‌اســت.‌ یــک‌محدودیــت‌کلیــدی‌ب

ــه‌ ــازه‌وارد‌ب ــرای‌افــراد‌ت ــی‌ب ــع‌مال ــه‌مناب ــر‌تســهیل‌دسترســی‌ب راهبــرد‌ملــی‌گردشــگری،‌عــلاوه‌ب

ایــن‌صنعــت،‌بــر‌توســعه‌ی‌ســازمانی‌نیــز‌تمرکــز‌دارد.‌ایــن‌راهبــرد‌شــامل‌تلاش‌هایــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌

ــری‌و‌رشــد‌کســب‌وکار‌اســت]107[. ــوزش،‌مربیگ آم

جایــی‌کــه‌ می‌‌کننــد،‌ زندگــی‌ روســتایی‌ مناطــق‌ در‌ آفریقای‌جنوبــی‌ فقیــر‌ افــراد‌ از‌ بســیاری‌

فرصت‌هــای‌اقتصــادی‌کــم‌اســت‌و‌زیرســاخت‌‌ها‌اغلــب‌ناکافــی‌اســت.‌بــه‌همیــن‌دلیــل،‌راهبــرد‌

ــر‌ایــن‌ ــد‌بهت ــه‌منظــور‌پیون ــی‌بخــش‌گردشــگری‌خواســتار‌بازنگــری‌در‌گردشــگری‌روســتایی‌ب مل

راهبــرد‌بــا‌تحــول‌و‌اولویت‌هــای‌منافــع‌جامعــه‌اســت.‌ایــن‌راهبــرد‌شــامل‌همــکاری‌بــا‌آژانــس‌

توســعه‌ی‌شــرکت‌‌های‌کوچــک‌2اســت‌کــه‌در‌بخــش‌توســعه‌ی‌کســب‌وکار‌مســتقر‌می‌باشــد.‌

آژانــس‌توســعه‌ی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌در‌ســال‌‌2004بــا‌دســتور‌اجــرای‌اســتراتژی‌کســب‌وکارهای‌

ــرای‌ ــا‌هــدف‌طراحــی‌و‌پیاده‌ســازی‌یــک‌شــبکه‌‌ی‌ملــی‌اســتاندارد‌و‌مشــترک‌ب کوچــک‌دولــت‌ب

توســعه‌ی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌و‌ادغــام‌آژانــس‌‌هــای‌حمایتــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌بــا‌بودجــه‌‌ی‌

دولتــی‌در‌تمــام‌ســطوح‌دولــت‌تأســیس‌شــد.‌آژانــس‌مالــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌3در‌ســال‌‌2012

تأســیس‌شــد‌تــا‌بــه‌کســب‌وکارهای‌کوچکــی‌کــه‌تــا‌ســقف‌‌349هــزار‌دلار‌بــه‌بودجــه‌نیــاز‌دارنــد،‌

رســیدگی‌کنــد.‌آژانــس‌مالــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌تامیــن‌وام‌‌هــا،‌دارایی‌هــا‌و‌نیازهــای‌ســرمایه‌‌ی‌

ــد]108[.‌ ــن‌می‌کن ــردش‌را‌تامی در‌گ

یکــی‌دیگــر‌از‌مؤسســات‌دولتــی‌کــه‌در‌حمایــت‌از‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌فعالیــت‌دارد،‌آژانــس‌

ملــی‌توســعه‌ی‌جوانــان‌اســت.‌ایــن‌آژانــس‌بــه‌افــراد‌آفریقــای‌جنوبــی‌در‌ســنین‌‌14تــا‌‌35ســال‌

1‌National‌Tourism‌Sector‌Strategy‌(NTSS)

2‌Small‌Enterprise‌Development‌Agency‌(SEDA)

3‌Small‌Enterprise‌Finance‌Agency‌(SEFA)
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درحالیکــه‌کشــورهایی‌ماننــد‌ایــران‌و‌هنــد‌ســهم‌نســبتا‌کمــی‌دارنــد.‌پنجــم،‌پیش‌بینــی‌می‌شــود‌

تایلنــد،‌هنــد‌و‌ســریلانکا‌ســریع‌ترین‌رشــد‌در‌ســهم‌گردشــگری‌بین‌المللــی‌را‌داشــته‌باشــند،‌

درحالی‌کــه‌اســترالیا‌و‌امــارات‌رشــد‌کمتــری‌خواهنــد‌داشــت.‌ششــم،‌بخــش‌بزرگــی‌از‌گردشــگری‌

ــا‌اســت.‌ ــه‌دلیــل‌افزایــش‌گردشــگری‌منطقــه‌ای‌در‌آســیا‌و‌جنــوب‌صحــرای‌آفریق ــی‌ب بین‌الملل

هفتــم،‌نبــود‌دسترســی‌بــه‌آمارهــای‌دقیــق،‌تعییــن‌ســهم‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌را‌دشــوار‌

کــرده‌و‌اهمیــت‌گردشــگری‌داخلــی‌در‌مقاصــد‌ســاحلی‌اغلــب‌نادیــده‌گرفتــه‌می‌شــود]104[.‌

2-8-2- گردشگری ساحلی  و دریایی در آفریقای جنوبی
آمــار‌رســمی‌منتشرشــده‌‌ی‌آفریقای‌جنوبــی‌از‌ارقــام‌ورود‌بین‌المللــی‌بــرای‌ژانویــه‌تــا‌نوامبــر‌

2023،‌یــک‌بــار‌دیگــر‌حرکــت‌رو‌بــه‌رشــد‌بخــش‌گردشــگری‌ایــن‌کشــور‌را‌نشــان‌می‌دهــد.‌

تعــداد‌گردشــگران‌بین‌المللــی‌دوره‌‌ی‌زمانــی‌فــوق،‌بالــغ‌بــر‌‌7.6میلیــون‌نفــر‌بوده‌اســت‌کــه‌

نشــان‌دهنده‌‌ی‌افزایــش‌قابل‌‌توجــه‌‌51.8درصــدی‌نســبت‌بــه‌دوره‌‌ی‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022

بــه‌آمار‌هــای‌قبــل‌از‌همه‌گیــری‌کوویــد-‌19 ایــن‌افزایــش‌نســبت‌ می‌باشــد.‌در‌حالــی‌کــه‌

دلگرم‌کننــده‌بــه‌نظــر‌می‌‌رســد،‌امــا‌ایــن‌عملکــرد‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌ســال‌‌17.6‌،2019

ــر‌اســت. درصــد‌کمت

در‌طــول‌یــازده‌مــاه‌اول‌ســال‌2023،‌آفریقای‌جنوبــی‌پذیــرای‌‌5.8میلیــون‌بازدید‌کننــده‌از‌ســایر‌

کشــور‌های‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌بــود‌کــه‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌75.5‌،2022درصــد‌از‌

ــه‌خــود‌اختصــاص‌داده‌‌اســت.‌وزیــر‌گردشــگری‌ایــن‌کشــور‌مدعــی‌اســت‌کــه‌ کل‌ورودی‌‌هــا‌را‌ب

ــی‌متمرکــز،‌همکاری‌هــای‌مختلــف‌و‌فرصت‌هــای‌راهبــردی‌ ــا‌اســتفاده‌از‌بازاریاب »در‌مجمــوع،‌ب

متعــدد‌توســط‌وزارت‌گردشــگری،‌بخــش‌گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی‌گســترش‌قابل‌توجهــی‌

ــه‌نتایــج‌بســیار‌چشــمگیر‌در‌ایــن‌قــاره‌دســت‌یابیــم.«]105[. یافتــه‌‌و‌توانســته‌ایم‌ب

ورود‌گردشــگران‌از‌قــاره‌ی‌‌آمریــکا‌بیــن‌ژانویــه‌تــا‌نوامبــر‌ســال‌‌2023بــه‌بیــش‌از‌‌411هــزار‌نفــر‌

رســید‌کــه‌نشــان‌دهنده‌‌ی‌رشــد‌‌44درصــدی‌نســبت‌بــه‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022اســت.‌کشــور‌

آمریــکا‌بیشــترین‌ســهم‌را‌بــا‌‌320هــزار‌ورود‌داشته‌اســت‌کــه‌نســبت‌بــه‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌

ــی‌ ــازار‌بین‌الملل ــع‌ب ــک‌منب ــان‌ی ــکا‌همچن ــد.‌آمری ــان‌می‌ده ــش‌‌39درصــدی‌را‌نش ‌2022افزای

برتــر‌بــرای‌آفریقای‌جنوبــی‌بــوده‌و‌رشــد‌ثابتــی‌را‌در‌تعــداد‌گردشــگران‌در‌ســال‌‌2023ثبــت‌

کرده‌‌اســت.‌

ــه‌خــود‌ ــا‌‌1.1میلیــون‌گردشــگر،‌‌14.6درصــد‌از‌کل‌ورود‌گردشــگران‌را‌در‌ســال‌‌2023ب اروپــا‌ب

اختصــاص‌داده‌اســت.‌ایــن‌رقــم‌در‌مقایســه‌بــا‌مــدت‌مشــابه‌ســال‌گذشــته،‌‌43.2درصــد‌افزایش‌

ــا‌رشــد‌‌30.4 ــی،‌ب ــه‌آفریقای‌جنوب ــا‌اعــزام‌بیــش‌از‌‌315هــزار‌گردشــگر‌ب ــا‌ب داشته‌‌اســت.‌بریتانی

درصــدی،‌همچنــان‌برتریــن‌مبــدا‌اروپایــی‌ایــن‌کشــور‌محســوب‌می‌‌شــود؛‌آلمــان‌بــا‌‌47.9درصــد‌

افزایــش‌در‌ورود،‌بــه‌تعــداد‌‌219هــزار‌گردشــگر‌رســید.‌پــس‌از‌آن‌هلنــد‌بــا‌‌48.4درصــد‌افزایــش‌

بــه‌تعــداد‌‌118هــزار‌گردشــگر‌دســت‌یافــت.‌روســیه‌رشــد‌چشــمگیر‌‌83.9درصــدی‌را‌بــه‌نمایــش‌
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گذاشــت‌و‌‌25هــزار‌گردشــگر‌اعــزام‌کــرد.‌لازم‌بــه‌ذکــر‌اســت‌کــه‌هلنــد‌‌90درصــد‌از‌ورودی‌هــای‌

ســال‌‌2019را‌بــه‌دســت‌آورده‌و‌موقعیــت‌خــود‌را‌بــه‌عنــوان‌چهارمیــن‌مبــدا‌بــزرگ‌بین‌المللــی‌

پــس‌از‌آمریــکا،‌بریتانیــا‌و‌آلمــان‌تثبیــت‌کرده‌اســت.

در‌ســال‌‌2023میــلادی،‌بــازار‌گردشــگران‌آســیایی‌بــا‌مجمــوع‌‌182هــزار‌گردشــگر‌در‌مقایســه‌بــا‌

ســال‌گذشــته‌رشــد‌قابل‌‌توجــه‌‌72.6درصــدی‌را‌نشــان‌داد.‌در‌ایــن‌منطقــه،‌هنــد‌بــا‌‌73هــزار‌

ــا‌افزایــش‌‌215.7درصــدی‌بــه‌‌34هــزار‌ گردشــگر،‌رشــد‌‌46.3درصــدی،‌پیشــتاز‌بــود‌و‌چیــن‌ب

ــدی‌‌37.5 ــال،‌رش ــاه‌اول‌س ــازده‌م ــزار‌ورود‌در‌ی ــا‌‌51ه ــیا‌ب ــرب‌آس ــد.‌غ ــک‌ش ــگر‌نزدی گردش

ــا‌مــدت‌مشــابه‌در‌ســال‌‌2022داشته‌اســت]106[. درصــدی‌در‌مقایســه‌ب

در‌بخــش‌گردشــگری‌آفریقای‌جنوبــی،‌پایــداری‌و‌فراگیــری‌به‌عنــوان‌دو‌هــدف‌راهبــردی‌تعییــن‌

توزیــع‌گســترده‌و‌ از‌ اطمینــان‌ بــرای‌ نیــز‌ »راهبــرد‌ملــی‌گردشــگری‌2016-2026«‌1 شــده‌اند.‌

عادلانــه‌‌ی‌مزایــای‌ایــن‌صنعــت‌در‌جامعــه‌تدویــن‌شده‌اســت.‌ایــن‌راهبــرد‌توســط‌اصلاحیــه‌‌ی‌

بخــش‌گردشــگری‌بــر‌اســاس‌کــد‌توانمندســازی‌اقتصــادی‌سیاه‌پوســتان،‌کــه‌بــر‌مالکیــت،‌

ــوان‌ ــه‌عن ــی‌ب ــع‌مال ــه‌مناب ــی‌ب ــود.‌دسترس ــتیبانی‌می‌ش ــد‌دارد،‌پش ــا‌تأکی ــت‌و‌مهارت‌ه مدیری

ــرای‌تضمیــن‌مزایــای‌گســترده‌در‌بخــش‌گردشــگری‌ذکــر‌شده‌اســت.‌ یــک‌محدودیــت‌کلیــدی‌ب

ــه‌ ــازه‌وارد‌ب ــرای‌افــراد‌ت ــی‌ب ــع‌مال ــه‌مناب ــر‌تســهیل‌دسترســی‌ب راهبــرد‌ملــی‌گردشــگری،‌عــلاوه‌ب

ایــن‌صنعــت،‌بــر‌توســعه‌ی‌ســازمانی‌نیــز‌تمرکــز‌دارد.‌ایــن‌راهبــرد‌شــامل‌تلاش‌هایــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌

ــری‌و‌رشــد‌کســب‌وکار‌اســت]107[. ــوزش،‌مربیگ آم

جایــی‌کــه‌ می‌‌کننــد،‌ زندگــی‌ روســتایی‌ مناطــق‌ در‌ آفریقای‌جنوبــی‌ فقیــر‌ افــراد‌ از‌ بســیاری‌

فرصت‌هــای‌اقتصــادی‌کــم‌اســت‌و‌زیرســاخت‌‌ها‌اغلــب‌ناکافــی‌اســت.‌بــه‌همیــن‌دلیــل،‌راهبــرد‌

ــر‌ایــن‌ ــد‌بهت ــه‌منظــور‌پیون ــی‌بخــش‌گردشــگری‌خواســتار‌بازنگــری‌در‌گردشــگری‌روســتایی‌ب مل

راهبــرد‌بــا‌تحــول‌و‌اولویت‌هــای‌منافــع‌جامعــه‌اســت.‌ایــن‌راهبــرد‌شــامل‌همــکاری‌بــا‌آژانــس‌

توســعه‌ی‌شــرکت‌‌های‌کوچــک‌2اســت‌کــه‌در‌بخــش‌توســعه‌ی‌کســب‌وکار‌مســتقر‌می‌باشــد.‌

آژانــس‌توســعه‌ی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌در‌ســال‌‌2004بــا‌دســتور‌اجــرای‌اســتراتژی‌کســب‌وکارهای‌

ــرای‌ ــا‌هــدف‌طراحــی‌و‌پیاده‌ســازی‌یــک‌شــبکه‌‌ی‌ملــی‌اســتاندارد‌و‌مشــترک‌ب کوچــک‌دولــت‌ب

توســعه‌ی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌و‌ادغــام‌آژانــس‌‌هــای‌حمایتــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌بــا‌بودجــه‌‌ی‌

دولتــی‌در‌تمــام‌ســطوح‌دولــت‌تأســیس‌شــد.‌آژانــس‌مالــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌3در‌ســال‌‌2012

تأســیس‌شــد‌تــا‌بــه‌کســب‌وکارهای‌کوچکــی‌کــه‌تــا‌ســقف‌‌349هــزار‌دلار‌بــه‌بودجــه‌نیــاز‌دارنــد،‌

رســیدگی‌کنــد.‌آژانــس‌مالــی‌شــرکت‌های‌کوچــک‌تامیــن‌وام‌‌هــا،‌دارایی‌هــا‌و‌نیازهــای‌ســرمایه‌‌ی‌

ــد]108[.‌ ــن‌می‌کن ــردش‌را‌تامی در‌گ

یکــی‌دیگــر‌از‌مؤسســات‌دولتــی‌کــه‌در‌حمایــت‌از‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌فعالیــت‌دارد،‌آژانــس‌

ملــی‌توســعه‌ی‌جوانــان‌اســت.‌ایــن‌آژانــس‌بــه‌افــراد‌آفریقــای‌جنوبــی‌در‌ســنین‌‌14تــا‌‌35ســال‌

1‌National‌Tourism‌Sector‌Strategy‌(NTSS)

2‌Small‌Enterprise‌Development‌Agency‌(SEDA)

3‌Small‌Enterprise‌Finance‌Agency‌(SEFA)
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کمــک‌می‌کنــد‌تــا‌کســب‌وکارهای‌جدیــد‌راه‌انــدازی‌کــرده‌و‌بــه‌منابــع‌مالــی‌دسترســی‌پیــدا‌کننــد.‌

ایــن‌آژانــس‌از‌خدمــات‌بــرای‌توســعه‌ی‌مشــاغل‌موجــود‌نیــز‌پشــتیبانی‌می‌کنــد.‌یکــی‌از‌ابزارهــای‌

ــای‌ ــت‌از‌شــرکت‌های‌کوچــک‌و‌متوســط‌در‌بخــش‌گردشــگری‌آفریق ــرای‌حمای ــر‌ب ــدی‌دیگ کلی

جنوبــی،‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌1اســت.‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌در‌ســال‌‌2000بــه‌

ــا‌کمــک‌مالــی‌ســازمان‌گردشــگری‌ عنــوان‌یــک‌راهــکار‌بــرای‌ایجــاد‌اعتمــاد‌تجــاری‌آغــاز‌شــد.‌ب

ــا‌2015،‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌بیــش‌از‌‌38.86میلیــون‌ ــع،‌از‌ســال‌‌2000ت و‌ســایر‌مناب

ــور‌کســب‌وکار‌کوچــک‌ ــش‌از‌‌25هــزار‌اپرات ــرد،‌بی دلار‌در‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌ســرمایه‌گذاری‌ک

و‌کارمنــد‌را‌آمــوزش‌داد‌و‌بیــش‌از‌‌450کســب‌وکار‌کوچــک‌گردشــگری‌را‌هدایــت‌نمــود]108[.

ــگری،‌ ــا‌گردش ــط‌ب ــد‌مرتب ــرای‌کســب‌وکارهای‌جدی ــی‌ب ــن‌مال ــدی‌تامی ــع‌کلی ــر‌از‌مناب یکــی‌دیگ

صنــدوق‌تحــول‌گردشــگری‌اســت.‌صنــدوق‌تحــول‌گردشــگری،‌یــک‌همــکار‌بیــن‌صنــدوق‌

توانمندســازی‌ملــی‌و‌ســازمان‌گردشــگری‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود‌کــه‌از‌ایجــاد‌و‌رشــد‌مشــاغل‌تحــت‌

مالکیــت‌سیاه‌پوســتان‌در‌بخــش‌گردشــگری‌حمایــت‌می‌کنــد.‌

ــرای‌ ــی‌ب ــدی‌آفریقای‌جنوب ــاً‌از‌اولویت‌‌بن ــی‌و‌ســاحلی‌عمدت ــر‌گردشــگری‌دریای ــز‌ب ــزه‌‌ی‌تمرک انگی

ــرداری‌از‌ ــا‌الگو‌ب ــات‌پاکیســا‌ب ــد‌آمده‌اســت.‌عملی ــات‌پاکیســا‌پدی ــق‌عملی ــی‌از‌طری اقتصــاد‌آب

برنامــه‌‌ی‌»نتایــج‌ســریع‌بــزرگ«‌مالــزی‌و‌بــا‌هــدف‌رفــع‌موانــع‌ســرمایه‌گذاری،‌ترویــج‌همکاری‌هــای‌

بین‌‌بخشــی‌و‌تمرکــز‌بــر‌ایجــاد‌شــغل‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌آغــاز‌شده‌‌اســت.‌اولیــن‌آزمایشــگاه‌

موضوعــی‌تحــت‌عملیــات‌پاکیســا‌بــر‌اقتصــاد‌اقیانــوس،‌بــه‌ویــژه‌کشــتیرانی،‌آبزی‌پــروری،‌نفــت‌

و‌گاز‌دریایــی،‌توســعه‌ی‌بنــادر،‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌اداره‌‌ی‌اقیانــوس‌و‌خدمــات‌حفاظتــی‌تمرکــز‌

دارد.‌آزمایشــگاه‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌پاکیســا‌طــی‌پنــج‌هفتــه‌در‌آوریــل‌تــا‌مــه‌‌2016

تشــکیل‌شــد.‌در‌ایــن‌دوره‌‌ی‌زمانــی،‌‌40شــرکت‌‌کننده‌از‌بیــش‌از‌‌20ســازمان‌ذینفــع،‌چالش‌هــا‌

و‌فرصت‌هــا‌را‌بــرای‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌ســاحلی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌شناســایی‌کردنــد.‌متعاقبــاً،‌

ــا‌ســایر‌نهاد‌هــا‌و‌گروه‌‌هــای‌ذینفــع‌انجــام‌شــد‌کــه‌طــی‌آن،‌حوزه‌‌‌‌هــای‌ رایزنی‌‌هــای‌گســترده‌‌ای‌ب

ــه‌شناســایی‌ ــد،‌منجــر‌ب ــن‌فرآین ‌دارای‌اولویــت‌و‌طرح‌هــای‌برنامه‌ریزی‌شــده،‌اصــلاح‌شــدند.‌ای

شــش‌حــوزه‌‌ی‌دارای‌اولویــت‌،‌یعنــی‌مقــررات‌و‌مجوزهــا،‌تحقیــق‌و‌برنامه‌‌ریزی‌قضایی،‌توســعه‌ی‌

منطقــه‌‌ی‌ســاحلی،‌ایمنــی‌گردشــگری،‌گردشــگری‌دریایــی‌و‌توســعه‌ی‌مهارت‌هــا‌شــد]107[.

نقــاط‌قــوت‌عملیــات‌پاکیســا‌در‌بیــان‌واضــح‌اولویت‌‌هــای‌راهبــردی،‌اهــداف‌اجرایــی‌محــدود‌بــه‌

زمــان‌و‌یــک‌الگــوی‌عملیاتــی‌شــفاف‌بــرای‌هماهنگــی‌و‌نظــارت‌در‌بخــش‌گردشــگری‌اســت]108[.‌

1‌Tourism‌Enterprise‌Partnership‌(TEP)
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کمــک‌می‌کنــد‌تــا‌کســب‌وکارهای‌جدیــد‌راه‌انــدازی‌کــرده‌و‌بــه‌منابــع‌مالــی‌دسترســی‌پیــدا‌کننــد.‌

ایــن‌آژانــس‌از‌خدمــات‌بــرای‌توســعه‌ی‌مشــاغل‌موجــود‌نیــز‌پشــتیبانی‌می‌کنــد.‌یکــی‌از‌ابزارهــای‌

ــای‌ ــت‌از‌شــرکت‌های‌کوچــک‌و‌متوســط‌در‌بخــش‌گردشــگری‌آفریق ــرای‌حمای ــر‌ب ــدی‌دیگ کلی

جنوبــی،‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌1اســت.‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌در‌ســال‌‌2000بــه‌

ــا‌کمــک‌مالــی‌ســازمان‌گردشــگری‌ عنــوان‌یــک‌راهــکار‌بــرای‌ایجــاد‌اعتمــاد‌تجــاری‌آغــاز‌شــد.‌ب

ــا‌2015،‌مشــارکت‌ســازمان‌گردشــگری‌بیــش‌از‌‌38.86میلیــون‌ ــع،‌از‌ســال‌‌2000ت و‌ســایر‌مناب

ــور‌کســب‌وکار‌کوچــک‌ ــش‌از‌‌25هــزار‌اپرات ــرد،‌بی دلار‌در‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌ســرمایه‌گذاری‌ک

و‌کارمنــد‌را‌آمــوزش‌داد‌و‌بیــش‌از‌‌450کســب‌وکار‌کوچــک‌گردشــگری‌را‌هدایــت‌نمــود]108[.

ــگری،‌ ــا‌گردش ــط‌ب ــد‌مرتب ــرای‌کســب‌وکارهای‌جدی ــی‌ب ــن‌مال ــدی‌تامی ــع‌کلی ــر‌از‌مناب یکــی‌دیگ

صنــدوق‌تحــول‌گردشــگری‌اســت.‌صنــدوق‌تحــول‌گردشــگری،‌یــک‌همــکار‌بیــن‌صنــدوق‌

توانمندســازی‌ملــی‌و‌ســازمان‌گردشــگری‌بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود‌کــه‌از‌ایجــاد‌و‌رشــد‌مشــاغل‌تحــت‌

مالکیــت‌سیاه‌پوســتان‌در‌بخــش‌گردشــگری‌حمایــت‌می‌کنــد.‌

ــرای‌ ــی‌ب ــدی‌آفریقای‌جنوب ــاً‌از‌اولویت‌‌بن ــی‌و‌ســاحلی‌عمدت ــر‌گردشــگری‌دریای ــز‌ب ــزه‌‌ی‌تمرک انگی

ــرداری‌از‌ ــا‌الگو‌ب ــات‌پاکیســا‌ب ــد‌آمده‌اســت.‌عملی ــات‌پاکیســا‌پدی ــق‌عملی ــی‌از‌طری اقتصــاد‌آب

برنامــه‌‌ی‌»نتایــج‌ســریع‌بــزرگ«‌مالــزی‌و‌بــا‌هــدف‌رفــع‌موانــع‌ســرمایه‌گذاری،‌ترویــج‌همکاری‌هــای‌

بین‌‌بخشــی‌و‌تمرکــز‌بــر‌ایجــاد‌شــغل‌و‌رشــد‌اقتصــادی‌آغــاز‌شده‌‌اســت.‌اولیــن‌آزمایشــگاه‌

موضوعــی‌تحــت‌عملیــات‌پاکیســا‌بــر‌اقتصــاد‌اقیانــوس،‌بــه‌ویــژه‌کشــتیرانی،‌آبزی‌پــروری،‌نفــت‌

و‌گاز‌دریایــی،‌توســعه‌ی‌بنــادر،‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌اداره‌‌ی‌اقیانــوس‌و‌خدمــات‌حفاظتــی‌تمرکــز‌

دارد.‌آزمایشــگاه‌گردشــگری‌ســاحلی‌و‌دریایــی‌پاکیســا‌طــی‌پنــج‌هفتــه‌در‌آوریــل‌تــا‌مــه‌‌2016

تشــکیل‌شــد.‌در‌ایــن‌دوره‌‌ی‌زمانــی،‌‌40شــرکت‌‌کننده‌از‌بیــش‌از‌‌20ســازمان‌ذینفــع،‌چالش‌هــا‌

و‌فرصت‌هــا‌را‌بــرای‌توســعه‌ی‌گردشــگری‌ســاحلی‌در‌آفریقای‌جنوبــی‌شناســایی‌کردنــد.‌متعاقبــاً،‌

ــا‌ســایر‌نهاد‌هــا‌و‌گروه‌‌هــای‌ذینفــع‌انجــام‌شــد‌کــه‌طــی‌آن،‌حوزه‌‌‌‌هــای‌ رایزنی‌‌هــای‌گســترده‌‌ای‌ب

ــه‌شناســایی‌ ــد،‌منجــر‌ب ــن‌فرآین ‌دارای‌اولویــت‌و‌طرح‌هــای‌برنامه‌ریزی‌شــده،‌اصــلاح‌شــدند.‌ای

شــش‌حــوزه‌‌ی‌دارای‌اولویــت‌،‌یعنــی‌مقــررات‌و‌مجوزهــا،‌تحقیــق‌و‌برنامه‌‌ریزی‌قضایی،‌توســعه‌ی‌

منطقــه‌‌ی‌ســاحلی،‌ایمنــی‌گردشــگری،‌گردشــگری‌دریایــی‌و‌توســعه‌ی‌مهارت‌هــا‌شــد]107[.

نقــاط‌قــوت‌عملیــات‌پاکیســا‌در‌بیــان‌واضــح‌اولویت‌‌هــای‌راهبــردی،‌اهــداف‌اجرایــی‌محــدود‌بــه‌

زمــان‌و‌یــک‌الگــوی‌عملیاتــی‌شــفاف‌بــرای‌هماهنگــی‌و‌نظــارت‌در‌بخــش‌گردشــگری‌اســت]108[.‌

1‌Tourism‌Enterprise‌Partnership‌(TEP)
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3-1- مقدمه
ــی‌ ــور‌دائم ــه‌حض ــده‌ک ــه‌ای‌کشف‌‌نش ــد؛‌منطق ــکی‌ها‌بوده‌ان ــناخته‌تر‌از‌خش ــه‌ناش ــا‌همیش دریاه

انســان‌در‌آن‌و‌تعییــن‌مرزهــا‌غیرممکــن‌بــه‌نظــر‌می‌رســد.‌بــرای‌مدت‌هــای‌طولانــی،‌سیاســت‌

اندازه‌گیــری‌مرزهــای‌دریایــی‌بــه‌عنــوان‌معیــاری‌بــرای‌رســیدن‌بــه‌قانــون‌لیبــروم‌1مطــرح‌بــود‌کــه‌

در‌اوایــل‌قــرن‌هفدهــم‌توســط‌گروتیــوس‌بیــان‌شــد.‌طبــق‌ایــن‌قانــون،‌دریــا‌بایــد‌توســط‌همــه،‌

مورداســتفاده‌قــرار‌گیــرد‌و‌بــه‌هیــچ‌فــرد‌خاصــی‌تعلــق‌نداشته‌‌باشــد.‌امــروزه‌نیــز‌ایــن‌چشــم‌انداز‌

ــرای‌همــه‌شــناخته‌ ــرداری‌ب ــل‌بهره‌ب ــوان‌یــک‌فضــای‌مشــترک‌و‌قاب ــه‌عن ــا‌ب وجــود‌دارد‌کــه‌دری

شــده‌و‌همــگان‌وظیفــه‌دارنــد‌بــرای‌حفــظ‌آن‌تــلاش‌کننــد]109[.

اهمیــت‌اصلــی‌دریــا،‌کــه‌در‌ابتــدا‌بــر‌ماهیگیــری‌متمرکــز‌بــود،‌بــه‌تدریــج‌بــه‌نقــش‌آن‌بــه‌عنــوان‌

مســیرهای‌ارتباطــی‌گســترش‌یافــت؛‌همــان‌چیــزی‌کــه‌امــروزه‌بــه‌عنــوان‌خطــوط‌ارتباطــی‌

دریایــی‌‌2شــناخته‌می‌شــود.‌درحالــی‌کــه‌دریــا‌بــرای‌همــه‌وجــود‌داشــت‌ولــی‌هــدف‌کشــورهای‌

ــود‌کــه‌در‌مســیر‌حرکــت‌کشــتی‌های‌آن‌هــا‌ ــت،‌اشــغال‌ســرزمین‌هایی‌ب دارای‌قــدرت‌و‌حاکمی

ــا‌هــدف‌ ــا‌ب ــی‌و‌آفریق ــژه‌در‌آمریکای‌جنوب ــه‌وی ــه‌وقــوع‌اســتعمار،‌ب ــه‌ب ــا‌توج ــرار‌داشــتند.‌ب ق

ــه‌ ــروت‌ب ــال‌ث ــرای‌انتق ــوان‌مســیری‌ب ــه‌عن ــا‌ب ــا‌تنه ــاره‌ای،‌دری ــع‌ق ــرداری‌از‌مناب اشــغال‌و‌بهره‌ب

ــوان‌یــک‌مســئله‌‌ی‌جــدی‌ ــه‌عن مراکــز‌مســتعمراتی‌تلقــی‌می‌شــده‌و‌حاکمیــت‌دریایــی‌هرگــز‌ب

مطــرح‌نبوده‌‌اســت]110[.

ایــن‌شــیوه‌‌ی‌نــگاه‌بــه‌دریــا‌پــس‌از‌جنــگ‌‌جهانــی‌دوم‌بــه‌تدریــج‌دســتخوش‌تغییــر‌شــده‌و‌پــس‌

از‌تکمیــل‌تقســیم‌بندی‌سیاســی‌جهــان،‌همزمــان‌بــا‌رشــد‌صنعــت‌ماهیگیــری‌و‌اکتشــاف‌منابــع‌

ــی‌از‌اهمیــت‌بیشــتری‌برخــوردار‌شــد.‌در‌ســال‌ ــا)،‌قلمــروی‌دریای اقیانوســی‌(نفــت‌و‌گاز‌در‌دری

ــه‌ ــی‌3ب ــع‌دریایــی‌فــلات‌‌قــاره‌‌ی‌بیرون ــر‌مناب ‌۱۹۴۵میــلادی،‌رئیس‌‌جمهــور‌آمریــکا‌حــق‌آمریــکا‌ب

ــا‌را‌اعــلام‌کــرد‌و‌در‌ســال‌‌۱۹۵۸ ــع‌طبیعــی‌بســتر‌دری ــه‌مناب منظــور‌حفــظ‌و‌توســعه‌ی‌محتاطان

ــی‌ ــه‌مفاهیم ــا‌‌4امضــا‌شــد‌ک ــوق‌دریاه ــورد‌حق ــد‌در‌م ــل‌متح ــازمان‌مل ــن‌کنوانســیون‌س اولی

ماننــد‌قلمــروی‌دریایــی5،‌منطقــه‌‌ی‌پیوســته‌6و‌فــلات‌‌قــاره‌7را‌معرفــی‌می‌کــرد.‌بعدهــا،‌در‌ســال‌

ــری‌را‌ ــا‌روش‌دقیق‌ت ــون‌دریاه ــورد‌قان ــد‌در‌م ــل‌متح ــازمان‌مل ــیون‌س ــومین‌کنوانس ۱۹۸۲،‌س

ــرای‌تعییــن‌و‌اندازه‌گیــری‌مناطــق‌آبــی‌ایجــاد‌کــرد‌و‌مفهــوم‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌را‌ ب

معرفــی‌نمــود.

ــا‌ایــن‌حــال،‌آفریقــای‌پسااســتعماری،‌در‌نیمــه‌‌ی‌دوم‌قــرن‌بیســتم‌عمدتــاً‌درگیــر‌حل‌‌وفصــل‌ ب

اختلافــات‌داخلــی‌و‌تحکیــم‌مرزهــای‌سیاســی‌بــود‌و‌از‌ابزارهایــی‌کــه‌بــرای‌ادغــام‌دریــا‌در‌اقتصــاد‌

1‌Mare‌Liberum

2‌Sea‌lines‌of‌communication‌(SLOC)‌

3‌the‌Outer‌Continental‌Shelf‌(OCS)‌

4‌United‌Nations‌Convention‌on‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌(UNCLOS)‌

5‌territorial‌sea‌

6‌contiguous‌zone‌

7‌continental‌shelf‌
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3-1- مقدمه
ــی‌ ــور‌دائم ــه‌حض ــده‌ک ــه‌ای‌کشف‌‌نش ــد؛‌منطق ــکی‌ها‌بوده‌ان ــناخته‌تر‌از‌خش ــه‌ناش ــا‌همیش دریاه

انســان‌در‌آن‌و‌تعییــن‌مرزهــا‌غیرممکــن‌بــه‌نظــر‌می‌رســد.‌بــرای‌مدت‌هــای‌طولانــی،‌سیاســت‌

اندازه‌گیــری‌مرزهــای‌دریایــی‌بــه‌عنــوان‌معیــاری‌بــرای‌رســیدن‌بــه‌قانــون‌لیبــروم‌1مطــرح‌بــود‌کــه‌

در‌اوایــل‌قــرن‌هفدهــم‌توســط‌گروتیــوس‌بیــان‌شــد.‌طبــق‌ایــن‌قانــون،‌دریــا‌بایــد‌توســط‌همــه،‌

مورداســتفاده‌قــرار‌گیــرد‌و‌بــه‌هیــچ‌فــرد‌خاصــی‌تعلــق‌نداشته‌‌باشــد.‌امــروزه‌نیــز‌ایــن‌چشــم‌انداز‌

ــرای‌همــه‌شــناخته‌ ــرداری‌ب ــل‌بهره‌ب ــوان‌یــک‌فضــای‌مشــترک‌و‌قاب ــه‌عن ــا‌ب وجــود‌دارد‌کــه‌دری

شــده‌و‌همــگان‌وظیفــه‌دارنــد‌بــرای‌حفــظ‌آن‌تــلاش‌کننــد]109[.

اهمیــت‌اصلــی‌دریــا،‌کــه‌در‌ابتــدا‌بــر‌ماهیگیــری‌متمرکــز‌بــود،‌بــه‌تدریــج‌بــه‌نقــش‌آن‌بــه‌عنــوان‌

مســیرهای‌ارتباطــی‌گســترش‌یافــت؛‌همــان‌چیــزی‌کــه‌امــروزه‌بــه‌عنــوان‌خطــوط‌ارتباطــی‌

دریایــی‌‌2شــناخته‌می‌شــود.‌درحالــی‌کــه‌دریــا‌بــرای‌همــه‌وجــود‌داشــت‌ولــی‌هــدف‌کشــورهای‌

ــود‌کــه‌در‌مســیر‌حرکــت‌کشــتی‌های‌آن‌هــا‌ ــت،‌اشــغال‌ســرزمین‌هایی‌ب دارای‌قــدرت‌و‌حاکمی

ــا‌هــدف‌ ــا‌ب ــی‌و‌آفریق ــژه‌در‌آمریکای‌جنوب ــه‌وی ــه‌وقــوع‌اســتعمار،‌ب ــه‌ب ــا‌توج ــرار‌داشــتند.‌ب ق

ــه‌ ــروت‌ب ــال‌ث ــرای‌انتق ــوان‌مســیری‌ب ــه‌عن ــا‌ب ــا‌تنه ــاره‌ای،‌دری ــع‌ق ــرداری‌از‌مناب اشــغال‌و‌بهره‌ب

ــوان‌یــک‌مســئله‌‌ی‌جــدی‌ ــه‌عن مراکــز‌مســتعمراتی‌تلقــی‌می‌شــده‌و‌حاکمیــت‌دریایــی‌هرگــز‌ب

مطــرح‌نبوده‌‌اســت]110[.

ایــن‌شــیوه‌‌ی‌نــگاه‌بــه‌دریــا‌پــس‌از‌جنــگ‌‌جهانــی‌دوم‌بــه‌تدریــج‌دســتخوش‌تغییــر‌شــده‌و‌پــس‌

از‌تکمیــل‌تقســیم‌بندی‌سیاســی‌جهــان،‌همزمــان‌بــا‌رشــد‌صنعــت‌ماهیگیــری‌و‌اکتشــاف‌منابــع‌

ــی‌از‌اهمیــت‌بیشــتری‌برخــوردار‌شــد.‌در‌ســال‌ ــا)،‌قلمــروی‌دریای اقیانوســی‌(نفــت‌و‌گاز‌در‌دری

ــه‌ ــی‌3ب ــع‌دریایــی‌فــلات‌‌قــاره‌‌ی‌بیرون ــر‌مناب ‌۱۹۴۵میــلادی،‌رئیس‌‌جمهــور‌آمریــکا‌حــق‌آمریــکا‌ب

ــا‌را‌اعــلام‌کــرد‌و‌در‌ســال‌‌۱۹۵۸ ــع‌طبیعــی‌بســتر‌دری ــه‌مناب منظــور‌حفــظ‌و‌توســعه‌ی‌محتاطان

ــی‌ ــه‌مفاهیم ــا‌‌4امضــا‌شــد‌ک ــوق‌دریاه ــورد‌حق ــد‌در‌م ــل‌متح ــازمان‌مل ــن‌کنوانســیون‌س اولی

ماننــد‌قلمــروی‌دریایــی5،‌منطقــه‌‌ی‌پیوســته‌6و‌فــلات‌‌قــاره‌7را‌معرفــی‌می‌کــرد.‌بعدهــا،‌در‌ســال‌

ــری‌را‌ ــا‌روش‌دقیق‌ت ــون‌دریاه ــورد‌قان ــد‌در‌م ــل‌متح ــازمان‌مل ــیون‌س ــومین‌کنوانس ۱۹۸۲،‌س

ــرای‌تعییــن‌و‌اندازه‌گیــری‌مناطــق‌آبــی‌ایجــاد‌کــرد‌و‌مفهــوم‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌را‌ ب

معرفــی‌نمــود.

ــا‌ایــن‌حــال،‌آفریقــای‌پسااســتعماری،‌در‌نیمــه‌‌ی‌دوم‌قــرن‌بیســتم‌عمدتــاً‌درگیــر‌حل‌‌وفصــل‌ ب

اختلافــات‌داخلــی‌و‌تحکیــم‌مرزهــای‌سیاســی‌بــود‌و‌از‌ابزارهایــی‌کــه‌بــرای‌ادغــام‌دریــا‌در‌اقتصــاد‌

1‌Mare‌Liberum

2‌Sea‌lines‌of‌communication‌(SLOC)‌

3‌the‌Outer‌Continental‌Shelf‌(OCS)‌

4‌United‌Nations‌Convention‌on‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌(UNCLOS)‌

5‌territorial‌sea‌

6‌contiguous‌zone‌

7‌continental‌shelf‌
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ملــی‌خــود‌نیــاز‌داشــت،‌محــروم‌مانــد.‌ایــن‌رونــد‌در‌طــول‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۹۰بــا‌برنامه‌هــای‌تعدیــل‌

ــت‌شــد.‌علیرغــم‌توجــه‌ ــد،‌تقوی ــی‌اجــرا‌گردی ــرای‌نجــات‌اقتصاد‌هــای‌آفریقای ــه‌ب ســاختاری‌1ک

ایــن‌برنامه‌هــا‌بــه‌کاهــش‌انــدازه‌‌ی‌دولت‌هــا‌و‌رقابتی‌‌کــردن‌اقتصــاد،‌بعُــد‌دریایــی‌از‌توجــه‌

کافــی‌برخــوردار‌نبــود.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌تاثیــر‌دریاهــا‌بــر‌ســایر‌حوزه‌هــای‌فعالیــت‌در‌کنــار‌شــیلات،‌

ــده‌نمی‌شــد. ــه‌وضــوح‌دی تجــارت‌و‌حمل‌ونقــل‌در‌آن‌زمــان‌ب

آفریقــا‌همچنــان‌چشــم‌اندازی‌بــه‌دریاهــا‌نداشــت،‌در‌حالــی‌کــه‌در‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۸۰انقلابــی‌در‌

حمل‌ونقــل‌دریایــی‌در‌حــال‌وقــوع‌بــود‌کــه‌رقابــت‌و‌اهمیــت‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌را‌احیــا‌کــرد.‌

مخصوصــا‌بــا‌توجــه‌بــه‌ایــن‌واقعیــت‌کــه‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌توســط‌برخــی‌از‌مســیرهای‌اصلــی‌دریایــی‌

بین‌المللــی‌احاطــه‌شــده‌و‌حــدود‌‌۹۰درصــد‌تجــارت‌آن‌از‌طریــق‌دریــا‌انجــام‌می‌شــود.‌از‌ســوی‌

دیگــر،‌صیــد‌تــرال‌صنعتــی‌توســط‌کشــورهای‌خارجــی‌منبــع‌اصلــی‌پروتئیــن‌مــردم‌آفریقــا‌را‌از‌

ــرد]110[.‌ ــن‌می‌ب بی

در‌ایــن‌میــان،‌دریــا‌بــه‌عنــوان‌مکانــی‌محتــاج‌ملاحظــات‌امنیتــی‌تلقــی‌نمی‌شــد،‌بــه‌شــرط‌آنکــه‌

در‌آن‌نظــم‌خوبــی‌حاکــم‌باشــد.‌ســازمان‌بین‌المللــی‌دریانــوردی2،‌در‌حالــی‌کــه‌بــه‌ایمنــی‌جــان‌

ــا3،‌در‌ســال‌‌۱۹۷۴ ــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دری ــا‌توجــه‌می‌کــرد‌(کنوانســیون‌ایمن اشــخاص‌در‌دری

امضــا‌شــد)،‌بــه‌نــدرت‌بــر‌مســائل‌امنیتــی‌توجــه‌داشــت؛‌تــا‌ســال‌۱۹۸۸،‌زمانــی‌کــه‌کنوانســیون‌

ــک‌کشــتی‌ ــودن‌ی ــه‌رب ــی‌4در‌پاســخ‌ب ــری‌دریای ــی‌ناوب ــه‌ایمن ــی‌علی ــات‌غیرقانون ســرکوب‌اقدام

تفریحــی‌در‌ســال‌‌۱۹۸۵بــه‌اجــرا‌درآمــد]111[.

حمــلات‌بــه‌شــناور‌نظامــی‌آمریکایــی‌یو‌‌اِس‌‌اِس-کـُـول‌5و‌نفتکــش‌فرانســوی‌لیمبــورگ‌بــه‌ترتیــب‌

در‌ســال‌‌های‌‌۲۰۰۰و‌‌۲۰۰۲میــلادی‌و‌ســکو‌های‌نفتــی‌در‌ســواحل‌عــراق‌در‌ســال‌‌۲۰۰۴میــلادی،‌

رونــد‌جدیــد‌امنیــت‌دریایــی‌را‌تغییــر‌داد.‌ناگهــان‌وضعیــت‌برعکــس‌شــد‌و‌کشــورهای‌ســاحلی‌

ــد.‌ ــگاه‌کنن ــدات‌ن ــوان‌منشــاء‌تهدی ــه‌عن ــا‌ب ــه‌دری ــی‌ب ــه‌جــای‌بخش‌هــای‌داخل ــور‌شــدند‌ب مجب

تدابیــر‌جدیــدی‌اتخــاذ‌شــد‌کــه‌مهمتریــن‌آن‌هــا‌ایجــاد‌کــد‌امنیــت‌کشــتی‌و‌تأسیســات‌بنــدری‌‌6

در‌ســال‌‌2004بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود]110[.

ــه‌مســئله‌ای‌ ــی‌ب ــت‌دریای ــی،‌امنی ــش‌تدریجــی‌در‌دســتورکار‌امنیت ــس‌از‌افزای ــی،‌پ در‌آفریقای‌جنوب

مرکــزی‌تبدیــل‌شده‌اســت؛‌بــه‌‌ویــژه‌در‌زمینــه‌‌ی‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌۲۰۵۰.‌اکنــون‌ایــن‌آگاهــی‌

در‌حــال‌افزایــش‌اســت‌کــه‌بی‌توجهــی‌بــه‌دریــا‌می‌توانــد‌بــه‌ازدســت‌‌دادن‌فرصت‌هــای‌اقتصــادی‌و‌

‌حتــی‌وقــوع‌تهدید‌هــای‌اقتصــادی‌منجر‌شــود.‌بنیاد‌برنتهرســت‌7امنیــت‌دریایی‌را‌از‌دیــدگاه‌آفریقایی‌

1‌structural‌adjustment‌programs‌(SAP)‌

2‌International‌Maritime‌Organization‌(IMO)‌

3‌Safety‌of‌Life‌at‌Sea‌(SOLAS)‌

4‌Suppression‌of‌Unlawful‌Acts‌(SUA)‌

5‌USS‌Cole‌

6‌International‌Ship‌and‌Port‌Facility‌Security‌(ISPS)‌

‌۷بنیــاد‌برنتهرســت‌یــک‌اتــاق‌فکــر‌مســتقر‌در‌ژوهانســبورگ‌اســت‌کــه‌توســط‌خانــواده‌‌ی‌اوپنهایمــر‌در‌ســال‌‌۲۰۰۴بــرای‌حمایــت‌از‌ابتــکار‌برنتهرســت‌در‌جســتجوی‌

راه‌هایی‌برای‌تأمین‌مالی‌توسعه‌ی‌آفریقا‌و‌سازماندهی‌کنفرانس‌هایی‌درباره‌رقابت‌پذیری‌آفریقا‌تأسیس‌شد.‌
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ــه‌عنــوان‌»هــر‌چیــزی‌کــه‌اســتفاده‌ایمــن‌از‌آبراه‌هــای‌آفریقــا‌و‌زیرســاخت‌های‌پشــتیبانی‌کننده‌از‌ ب

ایــن‌آبراه‌هــا‌را‌ایجــاد،‌حفــظ‌یــا‌بهبــود‌بخشــد«‌تعریــف‌می‌کنــد]112[.‌بیشــتر‌تهدیداتــی‌کــه‌از‌دریــا‌

ــد‌پاســخ‌های‌چارچوب‌بندی‌‌شــده‌‌ی‌مشــترک‌هســتند.‌ایــن‌امــر‌در‌ســطوح‌ پدیــدار‌می‌شــوند‌نیازمن

جهانــی،‌قــاره‌ای،‌منطقــه‌ای‌و‌حتــی‌ملــی‌صــدق‌می‌کنــد،‌کــه‌در‌آن‌مســائل‌امنیــت‌دریایــی،‌نبایــد‌بــه‌

ارتــش‌واگــذار‌شــود،‌بلکــه‌بایــد‌بــا‌مشــارکت‌طیــف‌کامــل‌ذینفعــان‌اجتماعــی‌بررســی‌شــود.

3-2- چارچوب های قانون گذاری امنیت دریایی
ســازمان‌بین‌‌المللــی‌دریانــوردی،‌آژانــس‌حاکــم‌و‌نظارتــی‌ســازمان‌ملــل‌بــرای‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

اســت.‌ایــن‌ســازمان‌در‌ســال‌‌1948میــلادی‌بــه‌عنــوان‌ســازمان‌مشــورتی‌دریایــی‌بین‌‌دولتــی‌1در‌

کنفرانــس‌ژنــو‌تأســیس‌و‌در‌ســال‌‌1958اجرایــی‌شــد.‌نــام‌ســازمان‌مشــورتی‌دریایــی‌بین‌دولتــی،‌

ــوردی‌ ــی‌دریان ــر‌کــرد.‌ســازمان‌بین‌الملل ــوردی‌تغیی ــی‌دریان ــه‌ســازمان‌بین‌الملل در‌ســال‌‌1982ب

ــن‌و‌شــیوه‌های‌ ــرای‌همــکاری‌شــناورهای‌کشــورهای‌عضــو‌در‌قوانی ــه‌داشــت‌شــرایط‌را‌ب وظیف

کشــتیرانی‌و‌همچنیــن‌ارتقــای‌اســتانداردهای‌بــالا‌در‌ایمنــی‌و‌ناوبــری‌دریایــی‌فراهــم‌کنــد]113[.‌

همکاری‌هــای‌بین‌المللــی‌موردنظــر‌بــرای‌افزایــش‌ایمنــی‌دریایــی‌در‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌

ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌توافــق‌شده‌اســت.‌اولیــن‌نســخه‌‌ی‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌

جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌در‌ســال‌‌1914تصویــب‌شــد‌و‌بــه‌طــور‌مــداوم‌بــه‌روز‌و‌اصــلاح‌شده‌اســت‌

ــارت‌را‌پوشــش‌ ــی‌و‌تج ــی‌دریای ــه‌آلودگ ــا،‌از‌جمل ــی‌در‌دری ــه‌ایمن ــوط‌ب ــائل‌مرب ــام‌مس ــا‌تم ت

دهــد]114[.‌هــدف‌اصلــی‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا،‌ایجــاد‌حداقــل‌

اســتاندارد‌های‌ایمنــی‌بــرای‌ساخت‌وســاز‌کشــتی‌و‌عملیــات‌تجهیــزات‌بــر‌روی‌کشــتی‌ها‌و‌ســایر‌

ســکو‌ها‌اســت]115[.‌

کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا2،‌کــه‌بــه‌عنــوان‌»قانــون‌اساســی‌

دریاهــا«‌شــناخته‌می‌شــود،‌مهم‌تریــن‌چارچــوب‌حقوقــی‌بین‌المللــی‌بــرای‌امنیــت‌و‌ایمنــی‌

دریایــی‌اســت.‌ایــن‌کنوانســیون‌کــه‌در‌ســال‌‌1982تصویــب‌و‌در‌‌16نوامبــر‌‌1994بــه‌اجــرا‌درآمــد،‌

ــا‌ ــا‌و‌دریاه ــتفاده‌از‌اقیانوس‌ه ــی‌کشــورها‌را‌در‌اس ــوق‌و‌مســئولیت‌های‌بین‌الملل ــای‌حق مرزه

ــی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌و‌ ــرای‌فضــای‌دریای ــی‌ب ــک‌نظــام‌جامــع‌نظارت ــن،‌ی ــد.‌همچنی ــن‌می‌کن تعیی

ــرای‌نظام‌هــای‌مدیریتــی‌امنیــت‌دریایــی‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌منطقــه‌ای‌عمــل‌ ــه‌عنــوان‌پایــه‌ای‌ب ب

ــوق‌و‌ ــی،‌حق ــای‌دریای ــن‌مرزه ــه‌تعیی ــددی‌از‌جمل ــائل‌متع ــه‌مس ــیون‌ب ــن‌کنوانس ــد.‌ای می‌کن

و‌ دریایــی‌ محیط‌زیســت‌ از‌ حفاظــت‌ دریایــی،‌ منابــع‌ از‌ بهره‌بــرداری‌ در‌ دولت‌هــا‌ وظایــف‌

حل‌‌و‌‌فصــل‌منازعــات‌دریایــی‌می‌پــردازد]116،117[.

یکــی‌از‌مهم‌تریــن‌اصــول‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا،‌تعییــن‌ســه‌نــوع‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌اصلــی‌

اســت:‌آب‌هــای‌ســرزمینی3،‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌و‌فــلات‌‌قــاره.‌

1‌Inter-Governmental‌Maritime‌Consultative‌Organization‌(IMCO)‌

2‌United‌Nations‌Convention‌on‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌-‌UNCLOS‌

3‌Territorial‌Waters
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ملــی‌خــود‌نیــاز‌داشــت،‌محــروم‌مانــد.‌ایــن‌رونــد‌در‌طــول‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۹۰بــا‌برنامه‌هــای‌تعدیــل‌

ــت‌شــد.‌علیرغــم‌توجــه‌ ــد،‌تقوی ــی‌اجــرا‌گردی ــرای‌نجــات‌اقتصاد‌هــای‌آفریقای ــه‌ب ســاختاری‌1ک

ایــن‌برنامه‌هــا‌بــه‌کاهــش‌انــدازه‌‌ی‌دولت‌هــا‌و‌رقابتی‌‌کــردن‌اقتصــاد،‌بعُــد‌دریایــی‌از‌توجــه‌

کافــی‌برخــوردار‌نبــود.‌عــلاوه‌بــر‌ایــن،‌تاثیــر‌دریاهــا‌بــر‌ســایر‌حوزه‌هــای‌فعالیــت‌در‌کنــار‌شــیلات،‌

ــده‌نمی‌شــد. ــه‌وضــوح‌دی تجــارت‌و‌حمل‌ونقــل‌در‌آن‌زمــان‌ب

آفریقــا‌همچنــان‌چشــم‌اندازی‌بــه‌دریاهــا‌نداشــت،‌در‌حالــی‌کــه‌در‌دهــه‌‌ی‌‌۱۹۸۰انقلابــی‌در‌

حمل‌ونقــل‌دریایــی‌در‌حــال‌وقــوع‌بــود‌کــه‌رقابــت‌و‌اهمیــت‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌را‌احیــا‌کــرد.‌

مخصوصــا‌بــا‌توجــه‌بــه‌ایــن‌واقعیــت‌کــه‌قــاره‌ی‌‌آفریقــا‌توســط‌برخــی‌از‌مســیرهای‌اصلــی‌دریایــی‌

بین‌المللــی‌احاطــه‌شــده‌و‌حــدود‌‌۹۰درصــد‌تجــارت‌آن‌از‌طریــق‌دریــا‌انجــام‌می‌شــود.‌از‌ســوی‌

دیگــر،‌صیــد‌تــرال‌صنعتــی‌توســط‌کشــورهای‌خارجــی‌منبــع‌اصلــی‌پروتئیــن‌مــردم‌آفریقــا‌را‌از‌

ــرد]110[.‌ ــن‌می‌ب بی

در‌ایــن‌میــان،‌دریــا‌بــه‌عنــوان‌مکانــی‌محتــاج‌ملاحظــات‌امنیتــی‌تلقــی‌نمی‌شــد،‌بــه‌شــرط‌آنکــه‌

در‌آن‌نظــم‌خوبــی‌حاکــم‌باشــد.‌ســازمان‌بین‌المللــی‌دریانــوردی2،‌در‌حالــی‌کــه‌بــه‌ایمنــی‌جــان‌

ــا3،‌در‌ســال‌‌۱۹۷۴ ــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دری ــا‌توجــه‌می‌کــرد‌(کنوانســیون‌ایمن اشــخاص‌در‌دری

امضــا‌شــد)،‌بــه‌نــدرت‌بــر‌مســائل‌امنیتــی‌توجــه‌داشــت؛‌تــا‌ســال‌۱۹۸۸،‌زمانــی‌کــه‌کنوانســیون‌

ــک‌کشــتی‌ ــودن‌ی ــه‌رب ــی‌4در‌پاســخ‌ب ــری‌دریای ــی‌ناوب ــه‌ایمن ــی‌علی ــات‌غیرقانون ســرکوب‌اقدام

تفریحــی‌در‌ســال‌‌۱۹۸۵بــه‌اجــرا‌درآمــد]111[.

حمــلات‌بــه‌شــناور‌نظامــی‌آمریکایــی‌یو‌‌اِس‌‌اِس-کـُـول‌5و‌نفتکــش‌فرانســوی‌لیمبــورگ‌بــه‌ترتیــب‌

در‌ســال‌‌های‌‌۲۰۰۰و‌‌۲۰۰۲میــلادی‌و‌ســکو‌های‌نفتــی‌در‌ســواحل‌عــراق‌در‌ســال‌‌۲۰۰۴میــلادی،‌

رونــد‌جدیــد‌امنیــت‌دریایــی‌را‌تغییــر‌داد.‌ناگهــان‌وضعیــت‌برعکــس‌شــد‌و‌کشــورهای‌ســاحلی‌

ــد.‌ ــگاه‌کنن ــدات‌ن ــوان‌منشــاء‌تهدی ــه‌عن ــا‌ب ــه‌دری ــی‌ب ــه‌جــای‌بخش‌هــای‌داخل ــور‌شــدند‌ب مجب

تدابیــر‌جدیــدی‌اتخــاذ‌شــد‌کــه‌مهمتریــن‌آن‌هــا‌ایجــاد‌کــد‌امنیــت‌کشــتی‌و‌تأسیســات‌بنــدری‌‌6

در‌ســال‌‌2004بــه‌شــمار‌مــی‌‌رود]110[.

ــه‌مســئله‌ای‌ ــی‌ب ــت‌دریای ــی،‌امنی ــش‌تدریجــی‌در‌دســتورکار‌امنیت ــس‌از‌افزای ــی،‌پ در‌آفریقای‌جنوب

مرکــزی‌تبدیــل‌شده‌اســت؛‌بــه‌‌ویــژه‌در‌زمینــه‌‌ی‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌۲۰۵۰.‌اکنــون‌ایــن‌آگاهــی‌

در‌حــال‌افزایــش‌اســت‌کــه‌بی‌توجهــی‌بــه‌دریــا‌می‌توانــد‌بــه‌ازدســت‌‌دادن‌فرصت‌هــای‌اقتصــادی‌و‌

‌حتــی‌وقــوع‌تهدید‌هــای‌اقتصــادی‌منجر‌شــود.‌بنیاد‌برنتهرســت‌7امنیــت‌دریایی‌را‌از‌دیــدگاه‌آفریقایی‌

1‌structural‌adjustment‌programs‌(SAP)‌

2‌International‌Maritime‌Organization‌(IMO)‌

3‌Safety‌of‌Life‌at‌Sea‌(SOLAS)‌

4‌Suppression‌of‌Unlawful‌Acts‌(SUA)‌

5‌USS‌Cole‌

6‌International‌Ship‌and‌Port‌Facility‌Security‌(ISPS)‌

‌۷بنیــاد‌برنتهرســت‌یــک‌اتــاق‌فکــر‌مســتقر‌در‌ژوهانســبورگ‌اســت‌کــه‌توســط‌خانــواده‌‌ی‌اوپنهایمــر‌در‌ســال‌‌۲۰۰۴بــرای‌حمایــت‌از‌ابتــکار‌برنتهرســت‌در‌جســتجوی‌

راه‌هایی‌برای‌تأمین‌مالی‌توسعه‌ی‌آفریقا‌و‌سازماندهی‌کنفرانس‌هایی‌درباره‌رقابت‌پذیری‌آفریقا‌تأسیس‌شد.‌
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ــه‌عنــوان‌»هــر‌چیــزی‌کــه‌اســتفاده‌ایمــن‌از‌آبراه‌هــای‌آفریقــا‌و‌زیرســاخت‌های‌پشــتیبانی‌کننده‌از‌ ب

ایــن‌آبراه‌هــا‌را‌ایجــاد،‌حفــظ‌یــا‌بهبــود‌بخشــد«‌تعریــف‌می‌کنــد]112[.‌بیشــتر‌تهدیداتــی‌کــه‌از‌دریــا‌

ــد‌پاســخ‌های‌چارچوب‌بندی‌‌شــده‌‌ی‌مشــترک‌هســتند.‌ایــن‌امــر‌در‌ســطوح‌ پدیــدار‌می‌شــوند‌نیازمن

جهانــی،‌قــاره‌ای،‌منطقــه‌ای‌و‌حتــی‌ملــی‌صــدق‌می‌کنــد،‌کــه‌در‌آن‌مســائل‌امنیــت‌دریایــی،‌نبایــد‌بــه‌

ارتــش‌واگــذار‌شــود،‌بلکــه‌بایــد‌بــا‌مشــارکت‌طیــف‌کامــل‌ذینفعــان‌اجتماعــی‌بررســی‌شــود.

3-2- چارچوب های قانون گذاری امنیت دریایی
ســازمان‌بین‌‌المللــی‌دریانــوردی،‌آژانــس‌حاکــم‌و‌نظارتــی‌ســازمان‌ملــل‌بــرای‌حمل‌ونقــل‌دریایــی‌

اســت.‌ایــن‌ســازمان‌در‌ســال‌‌1948میــلادی‌بــه‌عنــوان‌ســازمان‌مشــورتی‌دریایــی‌بین‌‌دولتــی‌1در‌

کنفرانــس‌ژنــو‌تأســیس‌و‌در‌ســال‌‌1958اجرایــی‌شــد.‌نــام‌ســازمان‌مشــورتی‌دریایــی‌بین‌دولتــی،‌

ــوردی‌ ــی‌دریان ــر‌کــرد.‌ســازمان‌بین‌الملل ــوردی‌تغیی ــی‌دریان ــه‌ســازمان‌بین‌الملل در‌ســال‌‌1982ب

ــن‌و‌شــیوه‌های‌ ــرای‌همــکاری‌شــناورهای‌کشــورهای‌عضــو‌در‌قوانی ــه‌داشــت‌شــرایط‌را‌ب وظیف

کشــتیرانی‌و‌همچنیــن‌ارتقــای‌اســتانداردهای‌بــالا‌در‌ایمنــی‌و‌ناوبــری‌دریایــی‌فراهــم‌کنــد]113[.‌

همکاری‌هــای‌بین‌المللــی‌موردنظــر‌بــرای‌افزایــش‌ایمنــی‌دریایــی‌در‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌

ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌توافــق‌شده‌اســت.‌اولیــن‌نســخه‌‌ی‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌

جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌در‌ســال‌‌1914تصویــب‌شــد‌و‌بــه‌طــور‌مــداوم‌بــه‌روز‌و‌اصــلاح‌شده‌اســت‌

ــارت‌را‌پوشــش‌ ــی‌و‌تج ــی‌دریای ــه‌آلودگ ــا،‌از‌جمل ــی‌در‌دری ــه‌ایمن ــوط‌ب ــائل‌مرب ــام‌مس ــا‌تم ت

دهــد]114[.‌هــدف‌اصلــی‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا،‌ایجــاد‌حداقــل‌

اســتاندارد‌های‌ایمنــی‌بــرای‌ساخت‌وســاز‌کشــتی‌و‌عملیــات‌تجهیــزات‌بــر‌روی‌کشــتی‌ها‌و‌ســایر‌

ســکو‌ها‌اســت]115[.‌

کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا2،‌کــه‌بــه‌عنــوان‌»قانــون‌اساســی‌

دریاهــا«‌شــناخته‌می‌شــود،‌مهم‌تریــن‌چارچــوب‌حقوقــی‌بین‌المللــی‌بــرای‌امنیــت‌و‌ایمنــی‌

دریایــی‌اســت.‌ایــن‌کنوانســیون‌کــه‌در‌ســال‌‌1982تصویــب‌و‌در‌‌16نوامبــر‌‌1994بــه‌اجــرا‌درآمــد،‌

ــا‌ ــا‌و‌دریاه ــتفاده‌از‌اقیانوس‌ه ــی‌کشــورها‌را‌در‌اس ــوق‌و‌مســئولیت‌های‌بین‌الملل ــای‌حق مرزه

ــی‌فراهــم‌مــی‌آورد‌و‌ ــرای‌فضــای‌دریای ــی‌ب ــک‌نظــام‌جامــع‌نظارت ــن،‌ی ــد.‌همچنی ــن‌می‌کن تعیی

ــرای‌نظام‌هــای‌مدیریتــی‌امنیــت‌دریایــی‌در‌ســطح‌ملــی‌و‌منطقــه‌ای‌عمــل‌ ــه‌عنــوان‌پایــه‌ای‌ب ب

ــوق‌و‌ ــی،‌حق ــای‌دریای ــن‌مرزه ــه‌تعیی ــددی‌از‌جمل ــائل‌متع ــه‌مس ــیون‌ب ــن‌کنوانس ــد.‌ای می‌کن

و‌ دریایــی‌ محیط‌زیســت‌ از‌ حفاظــت‌ دریایــی،‌ منابــع‌ از‌ بهره‌بــرداری‌ در‌ دولت‌هــا‌ وظایــف‌

حل‌‌و‌‌فصــل‌منازعــات‌دریایــی‌می‌پــردازد]116،117[.

یکــی‌از‌مهم‌تریــن‌اصــول‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا،‌تعییــن‌ســه‌نــوع‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌اصلــی‌

اســت:‌آب‌هــای‌ســرزمینی3،‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌و‌فــلات‌‌قــاره.‌

1‌Inter-Governmental‌Maritime‌Consultative‌Organization‌(IMCO)‌

2‌United‌Nations‌Convention‌on‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌-‌UNCLOS‌

3‌Territorial‌Waters
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آب‌هــای‌ســرزمینی‌منطقــه‌ای‌اســت‌کــه‌تــا‌‌12مایــل‌دریایــی‌از‌خــط‌مبــدا‌کشــورها‌امتــداد‌داشــته‌

و‌کشــورها‌در‌ایــن‌محــدوده‌دارای‌حاکمیــت‌کامــل‌هســتند.‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌تــا‌

ــد‌و‌در‌ایــن‌منطقــه،‌کشــورها‌حقــوق‌ ‌200مایــل‌دریایــی‌از‌خــط‌مبــدا‌کشــورها‌گســترش‌می‌یاب

ــد.‌ ــت‌و‌گاز‌دارن ــری‌و‌اســتخراج‌نف ــد‌ماهیگی ــی‌مانن ــع‌طبیع ــرداری‌از‌مناب ــرای‌بهره‌ب انحصــاری‌ب

ــر‌از‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌و‌منطقــه‌‌‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌ فــلات‌‌قــاره،‌منطقــه‌ای‌اســت‌کــه‌فرات

ــع‌ ــه‌کشــورها‌حــق‌اســتخراج‌مناب ــر‌بســتر‌آن‌می‌شــود‌ک ــا‌و‌زی ــداد‌دارد‌و‌شــامل‌بســتر‌دری امت

ــد]118،117[. ــی‌را‌دارن معدن

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌همچنیــن‌بــه‌حل‌‌و‌‌فصــل‌منازعــات‌دریایــی‌توجــه‌ویــژه‌ای‌دارد.‌یکــی‌

ــه‌ از‌دســتاوردهای‌مهــم‌ایــن‌کنوانســیون،‌ایجــاد‌دادگاه‌بین‌المللــی‌حقــوق‌دریاهــا‌1اســت‌کــه‌ب

ــتقر‌ ــورگ‌مس ــه‌در‌هامب ــن‌دادگاه‌ک ــردازد.‌ای ــورها‌می‌پ ــن‌کش ــی‌بی ــات‌دریای حل‌‌و‌‌فصــل‌منازع

اســت،‌امــکان‌ارائــه‌‌ی‌دعــاوی‌مربــوط‌بــه‌تفســیر‌و‌اجــرای‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌را‌فراهــم‌

می‌کنــد]119[.

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌نقــش‌مهمــی‌در‌حفاظــت‌از‌محیط‌زیســت‌دریایــی‌ایفــا‌می‌کنــد.‌ایــن‌

کنوانســیون‌کشــور‌ها‌را‌ملــزم‌کــرده‌تــا‌اقدامــات‌لازم‌را‌بــرای‌جلوگیــری،‌کاهــش‌و‌کنتــرل‌آلودگــی‌

دریایــی‌از‌منابــع‌مختلــف‌انجــام‌دهنــد.‌ایــن‌شــامل‌آلودگــی‌از‌کشــتی‌ها،‌تاسیســات‌دریایــی‌و‌

ــی‌ ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــدار‌مناب ــر‌مدیریــت‌پای ــن‌کنوانســیون‌ب ــن،‌ای ــی‌می‌شــود.‌همچنی ــع‌زمین مناب

تاکیــد‌داشــته‌و‌کشــورها‌را‌بــه‌همکاری‌هــای‌بین‌المللــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌تحقیــق‌و‌حفاظــت‌از‌منابــع‌

زیســتی‌دریاهــا‌تشــویق‌می‌کنــد.

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌تاکنــون‌توســط‌‌168کشــور‌و‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌تصویــب‌شده‌اســت.‌

ــیون‌در‌ ــن‌کنوانس ــی‌ای ــر‌جهان ــت‌و‌تأثی ــان‌دهنده‌‌ی‌اهمی ــرش،‌نش ــیع‌از‌پذی ــتره‌‌ی‌وس ــن‌گس ای

نظم‌بخشــی‌بــه‌فعالیت‌هــای‌دریایــی‌و‌حفــظ‌حقــوق‌کشــورها‌در‌اســتفاده‌از‌منابــع‌دریایــی‌

اســت]117[.‌

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌همچنیــن‌بــه‌مســائل‌امنیــت‌دریایــی‌توجــه‌دارد‌و‌کشــورها‌را‌ملــزم‌

ــا‌فعالیت‌هــای‌غیرقانونــی‌ماننــد‌دزدی‌دریایــی،‌قاچــاق‌مــواد‌ بــه‌همــکاری‌در‌زمینــه‌‌ی‌مبــارزه‌ب

مخــدر‌و‌حمل‌ونقــل‌غیرقانونــی‌ســلاح‌‌ها‌می‌کنــد.‌ایــن‌کنوانســیون‌همچنیــن‌حقــوق‌و‌وظایــف‌

ــی‌را‌ ــای‌بین‌الملل ــای‌ســرزمینی‌و‌آب‌ه ــتی‌ها‌از‌آب‌ه ــور‌بی‌ضــرر‌کش ــا‌عب ــاط‌ب کشــورها‌در‌ارتب

ــد]119[. ــف‌می‌کن تعری

یکــی‌از‌چالش‌هــای‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا،‌تفســیر‌و‌اجــرای‌قوانیــن‌آن‌در‌مواجهــه‌بــا‌

مســائل‌جدیــد‌و‌پیچیــده‌ای‌ماننــد‌تغییــرات‌اقلیمــی،‌افزایــش‌ســطح‌آب‌دریاهــا‌و‌بهره‌بــرداری‌

ــه‌طــور‌مســتمر‌در‌حــال‌ ــی‌ب ــی‌اســت.‌کشــورها‌و‌ســازمان‌های‌بین‌الملل ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن از‌مناب

ــتند.‌ ــد‌هس ــای‌جدی ــا‌چالش‌ه ــه‌ب ــرای‌مواجه ــن‌ب ــن‌قوانی ــیر‌ای ــانی‌و‌تفس ــر‌روی‌بروزرس کار‌ب

کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا‌قــدرت‌ایجــاد‌اصلاحــات‌در‌توســعه‌ی‌

قوانیــن‌و‌اســتانداردهای‌خــود‌را‌عمدتــاً‌بــه‌دولت‌هــا‌می‌دهــد.‌بــر‌ایــن‌اســاس،‌دولت‌هــا‌

1‌International‌Tribunal‌for‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌(ITLOS)
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نقــش‌مهمــی‌در‌شــکل‌دادن‌و‌توســعه‌ی‌ایــن‌کنوانســیون‌ایفــا‌می‌کننــد.‌ایــن‌رویکــرد‌بــه‌عنــوان‌

امــکان‌انعطاف‌پذیــری‌در‌انطبــاق‌بــا‌طیــف‌وســیع‌تری‌از‌شــرایط‌مجــاز‌کنوانســیون‌ها،‌تلقــی‌

می‌شــود]117[.

3-3- چارچوب های امنیت دریایی قاره ای
شــورای‌صلــح‌و‌امنیــت‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌1بــر‌پیشــگیری‌و‌حل‌‌و‌‌فصــل‌درگیری‌هــا‌در‌قــاره‌ی‌

‌آفریقــا‌تمرکــز‌دارد.‌ایــن‌شــورا‌بــرای‌امنیــت‌جمعــی‌آفریقــا،‌خدماتــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌اعــلام‌هشــدار‌

ــح‌و‌ ــاری‌صل ــوان‌ســنگ‌‌بنای‌معم ــه‌عن ــن‌ب ــد‌و‌همچنی ــی‌انجــام‌می‌ده ــش‌امنیت ــه‌و‌واکن اولی

ــد]120[. ــل‌می‌کن ــا‌2عم ــت‌آفریق امنی

معاهدات‌منطقه‌ای‌زیر،‌ساختار‌تعاونی‌امنیت‌دریایی‌آفریقا‌را‌تشکیل‌می‌دهند:

‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌و‌اصلاحــات‌جــده‌در‌ســال‌2017:‌شــبه‌جزیره‌‌ی‌عربســتان،‌اقیانــوس‌هنــد

‌‌‌شرقی‌و‌قسمت‌جنوبی‌قاره‌را‌پوشش‌می‌دهد؛‌

‌کد‌یائونده3:‌غرب‌و‌خلیج‌گینه‌را‌پوشش‌می‌دهد؛‌

‌آفریقای‌شــمالی‌توســط‌همــکاری‌‌۵+‌‌۵اداره‌می‌شــود،‌کــه‌هــم‌آفریقای‌شــمالی‌و‌هــم

‌‌‌منطقه‌‌ی‌مدیترانه‌را‌در‌بر‌می‌گیرد]121[.‌

بــا‌توجــه‌بــه‌یافته‌هــای‌مرکــز‌مطالعــات‌اســتراتژیک‌آفریقــا،‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌قصــد‌دارد‌تمــام‌

فعالیت‌هــای‌منطقــه‌ای‌را‌تحــت‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌20504قــرار‌دهــد‌تــا‌

رویکــردی‌آفریقایــی‌بــرای‌امنیــت‌دریایــی‌ایجــاد‌نمایــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌نهادهــای‌منطقــه‌ای‌آفریقــا‌

به‌‌نــدرت‌مســائل‌امنیتــی‌دریایــی‌را‌در‌اولویــت‌قــرار‌می‌دهنــد.‌هنگامــی‌کــه‌نهادهــای‌منطقــه‌ای‌

ــائل‌ ــه‌مس ــد‌ک ــم‌می‌گیرن ــد،‌تصمی ــرار‌می‌دهن ــت‌ق ــی‌را‌در‌اولوی ــی‌دریای ــائل‌امنیت ــا‌مس آفریق

امنیتــی‌دریایــی‌را‌از‌طریــق‌شــورای‌امنیــت‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌بــه‌عنــوان‌محــل‌اصلــی،‌به‌جــای‌

شــورای‌صلــح‌و‌امنیــت‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌مــورد‌خطــاب‌قــرار‌دهنــد‌کــه‌ایــن‌همــان‌دلیــل‌اصلــی‌

ــی‌ ــای‌امنیت ــن‌برنامه‌ه ــجام‌بی ــل‌عدم‌انس ــه‌دلی ــکل‌ب ــن‌مش ــا‌اســت]122[.‌ای ــدی‌آن‌‌ه ناکارآم

دریایــی‌و‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050اســت.‌همچنیــن‌ایــن‌واقعیــت‌کــه‌اجــرای‌

اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050از‌برنامــه‌عقــب‌مانــده،‌باعــث‌تشــدید‌عدم‌انســجام‌

می‌شــود.‌ایــن‌اتفــاق،‌بــا‌وجــود‌تصویــب‌منشــور‌آفریقایــی‌در‌مــورد‌امنیــت،‌ایمنــی‌و‌توســعه‌ی‌

ــع‌در‌ ــاده‌‌ی‌مجم ــر‌‌2016توســط‌نشســت‌فوق‌الع ــه)‌در‌‌15اکتب ــا‌(منشــور‌لوم ــی‌در‌آفریق دریای

لومــه،‌پایتخــت‌توگــو،‌رخ‌داد.‌منشــور‌لومــه‌یــک‌معاهــده‌‌ی‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقایــی‌اســت‌کــه‌بــرای‌

ــه‌‌ی‌منشــور‌لومــه‌ ــا‌طراحــی‌شده‌اســت.‌اهــداف‌اولی ــح‌و‌امنیــت‌در‌دریاهــای‌آفریق ــج‌صل تروی

حمایــت‌از‌اجــرای‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050مطابــق‌بــا‌قوانیــن‌بین‌المللــی‌

1‌Peace‌and‌Security‌Council‌(PSC)‌

2‌Peace‌and‌Security‌Council‌(PSC)‌

3‌Yaoundé‌Codes‌

4‌African‌Integrated‌Maritime‌Strategy‌(AIMS)‌
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آب‌هــای‌ســرزمینی‌منطقــه‌ای‌اســت‌کــه‌تــا‌‌12مایــل‌دریایــی‌از‌خــط‌مبــدا‌کشــورها‌امتــداد‌داشــته‌

و‌کشــورها‌در‌ایــن‌محــدوده‌دارای‌حاکمیــت‌کامــل‌هســتند.‌منطقــه‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌تــا‌

ــد‌و‌در‌ایــن‌منطقــه،‌کشــورها‌حقــوق‌ ‌200مایــل‌دریایــی‌از‌خــط‌مبــدا‌کشــورها‌گســترش‌می‌یاب

ــد.‌ ــت‌و‌گاز‌دارن ــری‌و‌اســتخراج‌نف ــد‌ماهیگی ــی‌مانن ــع‌طبیع ــرداری‌از‌مناب ــرای‌بهره‌ب انحصــاری‌ب

ــر‌از‌آب‌هــای‌ســرزمینی‌و‌منطقــه‌‌‌‌ی‌اقتصــادی‌انحصــاری‌ فــلات‌‌قــاره،‌منطقــه‌ای‌اســت‌کــه‌فرات

ــع‌ ــه‌کشــورها‌حــق‌اســتخراج‌مناب ــر‌بســتر‌آن‌می‌شــود‌ک ــا‌و‌زی ــداد‌دارد‌و‌شــامل‌بســتر‌دری امت

ــد]118،117[. ــی‌را‌دارن معدن

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌همچنیــن‌بــه‌حل‌‌و‌‌فصــل‌منازعــات‌دریایــی‌توجــه‌ویــژه‌ای‌دارد.‌یکــی‌

ــه‌ از‌دســتاوردهای‌مهــم‌ایــن‌کنوانســیون،‌ایجــاد‌دادگاه‌بین‌المللــی‌حقــوق‌دریاهــا‌1اســت‌کــه‌ب

ــتقر‌ ــورگ‌مس ــه‌در‌هامب ــن‌دادگاه‌ک ــردازد.‌ای ــورها‌می‌پ ــن‌کش ــی‌بی ــات‌دریای حل‌‌و‌‌فصــل‌منازع

اســت،‌امــکان‌ارائــه‌‌ی‌دعــاوی‌مربــوط‌بــه‌تفســیر‌و‌اجــرای‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌را‌فراهــم‌

می‌کنــد]119[.

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌نقــش‌مهمــی‌در‌حفاظــت‌از‌محیط‌زیســت‌دریایــی‌ایفــا‌می‌کنــد.‌ایــن‌

کنوانســیون‌کشــور‌ها‌را‌ملــزم‌کــرده‌تــا‌اقدامــات‌لازم‌را‌بــرای‌جلوگیــری،‌کاهــش‌و‌کنتــرل‌آلودگــی‌

دریایــی‌از‌منابــع‌مختلــف‌انجــام‌دهنــد.‌ایــن‌شــامل‌آلودگــی‌از‌کشــتی‌ها،‌تاسیســات‌دریایــی‌و‌

ــی‌ ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن ــدار‌مناب ــر‌مدیریــت‌پای ــن‌کنوانســیون‌ب ــن،‌ای ــی‌می‌شــود.‌همچنی ــع‌زمین مناب

تاکیــد‌داشــته‌و‌کشــورها‌را‌بــه‌همکاری‌هــای‌بین‌المللــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌تحقیــق‌و‌حفاظــت‌از‌منابــع‌

زیســتی‌دریاهــا‌تشــویق‌می‌کنــد.

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌تاکنــون‌توســط‌‌168کشــور‌و‌اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا‌تصویــب‌شده‌اســت.‌

ــیون‌در‌ ــن‌کنوانس ــی‌ای ــر‌جهان ــت‌و‌تأثی ــان‌دهنده‌‌ی‌اهمی ــرش،‌نش ــیع‌از‌پذی ــتره‌‌ی‌وس ــن‌گس ای

نظم‌بخشــی‌بــه‌فعالیت‌هــای‌دریایــی‌و‌حفــظ‌حقــوق‌کشــورها‌در‌اســتفاده‌از‌منابــع‌دریایــی‌

اســت]117[.‌

کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا‌همچنیــن‌بــه‌مســائل‌امنیــت‌دریایــی‌توجــه‌دارد‌و‌کشــورها‌را‌ملــزم‌

ــا‌فعالیت‌هــای‌غیرقانونــی‌ماننــد‌دزدی‌دریایــی،‌قاچــاق‌مــواد‌ بــه‌همــکاری‌در‌زمینــه‌‌ی‌مبــارزه‌ب

مخــدر‌و‌حمل‌ونقــل‌غیرقانونــی‌ســلاح‌‌ها‌می‌کنــد.‌ایــن‌کنوانســیون‌همچنیــن‌حقــوق‌و‌وظایــف‌

ــی‌را‌ ــای‌بین‌الملل ــای‌ســرزمینی‌و‌آب‌ه ــتی‌ها‌از‌آب‌ه ــور‌بی‌ضــرر‌کش ــا‌عب ــاط‌ب کشــورها‌در‌ارتب

ــد]119[. ــف‌می‌کن تعری

یکــی‌از‌چالش‌هــای‌کنوانســیون‌حقــوق‌دریاهــا،‌تفســیر‌و‌اجــرای‌قوانیــن‌آن‌در‌مواجهــه‌بــا‌

مســائل‌جدیــد‌و‌پیچیــده‌ای‌ماننــد‌تغییــرات‌اقلیمــی،‌افزایــش‌ســطح‌آب‌دریاهــا‌و‌بهره‌بــرداری‌

ــه‌طــور‌مســتمر‌در‌حــال‌ ــی‌ب ــی‌اســت.‌کشــورها‌و‌ســازمان‌های‌بین‌الملل ــده‌‌ی‌دریای ــع‌زن از‌مناب

ــتند.‌ ــد‌هس ــای‌جدی ــا‌چالش‌ه ــه‌ب ــرای‌مواجه ــن‌ب ــن‌قوانی ــیر‌ای ــانی‌و‌تفس ــر‌روی‌بروزرس کار‌ب

کنوانســیون‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌مــورد‌حقــوق‌دریاهــا‌قــدرت‌ایجــاد‌اصلاحــات‌در‌توســعه‌ی‌

قوانیــن‌و‌اســتانداردهای‌خــود‌را‌عمدتــاً‌بــه‌دولت‌هــا‌می‌دهــد.‌بــر‌ایــن‌اســاس،‌دولت‌هــا‌

1‌International‌Tribunal‌for‌the‌Law‌of‌the‌Sea‌(ITLOS)
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نقــش‌مهمــی‌در‌شــکل‌دادن‌و‌توســعه‌ی‌ایــن‌کنوانســیون‌ایفــا‌می‌کننــد.‌ایــن‌رویکــرد‌بــه‌عنــوان‌

امــکان‌انعطاف‌پذیــری‌در‌انطبــاق‌بــا‌طیــف‌وســیع‌تری‌از‌شــرایط‌مجــاز‌کنوانســیون‌ها،‌تلقــی‌

می‌شــود]117[.

3-3- چارچوب های امنیت دریایی قاره ای
شــورای‌صلــح‌و‌امنیــت‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌1بــر‌پیشــگیری‌و‌حل‌‌و‌‌فصــل‌درگیری‌هــا‌در‌قــاره‌ی‌

‌آفریقــا‌تمرکــز‌دارد.‌ایــن‌شــورا‌بــرای‌امنیــت‌جمعــی‌آفریقــا،‌خدماتــی‌در‌زمینــه‌‌ی‌اعــلام‌هشــدار‌

ــح‌و‌ ــاری‌صل ــوان‌ســنگ‌‌بنای‌معم ــه‌عن ــن‌ب ــد‌و‌همچنی ــی‌انجــام‌می‌ده ــش‌امنیت ــه‌و‌واکن اولی

ــد]120[. ــل‌می‌کن ــا‌2عم ــت‌آفریق امنی

معاهدات‌منطقه‌ای‌زیر،‌ساختار‌تعاونی‌امنیت‌دریایی‌آفریقا‌را‌تشکیل‌می‌دهند:

‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌و‌اصلاحــات‌جــده‌در‌ســال‌2017:‌شــبه‌جزیره‌‌ی‌عربســتان،‌اقیانــوس‌هنــد

‌‌‌شرقی‌و‌قسمت‌جنوبی‌قاره‌را‌پوشش‌می‌دهد؛‌

‌کد‌یائونده3:‌غرب‌و‌خلیج‌گینه‌را‌پوشش‌می‌دهد؛‌

‌آفریقای‌شــمالی‌توســط‌همــکاری‌‌۵+‌‌۵اداره‌می‌شــود،‌کــه‌هــم‌آفریقای‌شــمالی‌و‌هــم

‌‌‌منطقه‌‌ی‌مدیترانه‌را‌در‌بر‌می‌گیرد]121[.‌

بــا‌توجــه‌بــه‌یافته‌هــای‌مرکــز‌مطالعــات‌اســتراتژیک‌آفریقــا،‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌قصــد‌دارد‌تمــام‌

فعالیت‌هــای‌منطقــه‌ای‌را‌تحــت‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌20504قــرار‌دهــد‌تــا‌

رویکــردی‌آفریقایــی‌بــرای‌امنیــت‌دریایــی‌ایجــاد‌نمایــد.‌بــا‌ایــن‌حــال،‌نهادهــای‌منطقــه‌ای‌آفریقــا‌

به‌‌نــدرت‌مســائل‌امنیتــی‌دریایــی‌را‌در‌اولویــت‌قــرار‌می‌دهنــد.‌هنگامــی‌کــه‌نهادهــای‌منطقــه‌ای‌

ــائل‌ ــه‌مس ــد‌ک ــم‌می‌گیرن ــد،‌تصمی ــرار‌می‌دهن ــت‌ق ــی‌را‌در‌اولوی ــی‌دریای ــائل‌امنیت ــا‌مس آفریق

امنیتــی‌دریایــی‌را‌از‌طریــق‌شــورای‌امنیــت‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌بــه‌عنــوان‌محــل‌اصلــی،‌به‌جــای‌

شــورای‌صلــح‌و‌امنیــت‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌مــورد‌خطــاب‌قــرار‌دهنــد‌کــه‌ایــن‌همــان‌دلیــل‌اصلــی‌

ــی‌ ــای‌امنیت ــن‌برنامه‌ه ــجام‌بی ــل‌عدم‌انس ــه‌دلی ــکل‌ب ــن‌مش ــا‌اســت]122[.‌ای ــدی‌آن‌‌ه ناکارآم

دریایــی‌و‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050اســت.‌همچنیــن‌ایــن‌واقعیــت‌کــه‌اجــرای‌

اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050از‌برنامــه‌عقــب‌مانــده،‌باعــث‌تشــدید‌عدم‌انســجام‌

می‌شــود.‌ایــن‌اتفــاق،‌بــا‌وجــود‌تصویــب‌منشــور‌آفریقایــی‌در‌مــورد‌امنیــت،‌ایمنــی‌و‌توســعه‌ی‌

ــع‌در‌ ــاده‌‌ی‌مجم ــر‌‌2016توســط‌نشســت‌فوق‌الع ــه)‌در‌‌15اکتب ــا‌(منشــور‌لوم ــی‌در‌آفریق دریای

لومــه،‌پایتخــت‌توگــو،‌رخ‌داد.‌منشــور‌لومــه‌یــک‌معاهــده‌‌ی‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقایــی‌اســت‌کــه‌بــرای‌

ــه‌‌ی‌منشــور‌لومــه‌ ــا‌طراحــی‌شده‌اســت.‌اهــداف‌اولی ــح‌و‌امنیــت‌در‌دریاهــای‌آفریق ــج‌صل تروی

حمایــت‌از‌اجــرای‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050مطابــق‌بــا‌قوانیــن‌بین‌المللــی‌

1‌Peace‌and‌Security‌Council‌(PSC)‌

2‌Peace‌and‌Security‌Council‌(PSC)‌

3‌Yaoundé‌Codes‌

4‌African‌Integrated‌Maritime‌Strategy‌(AIMS)‌
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ــرای‌ ــی‌ب ــه‌انجــام‌اقدامات ــاره،‌مناطــق‌و‌ایالت‌هــا‌را‌ب ــن‌ق ــی‌اســت.‌منشــور‌لومــه‌همچنی دریای

ــد]123[. ــی‌تشــویق‌می‌کن ــی‌و‌امنیــت‌دریای ارتقــای‌ایمن

3-3-1- استراتژی یکپارچه  ی دریایی آفریقا 2050

شکل 3-1 استراتژی یکپارچه  ی دریایی آفریقا 2050]124[

اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا،‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050را‌در‌ســال‌‌2014بــرای‌ایمن‌ســازی‌

حــوزه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌بــه‌تصویــب‌رســاند.‌ایــن‌اســتراتژی‌یــک‌چارچــوب‌کلــی‌بــرای‌طرح‌هــای‌

دریایــی‌آفریقــا‌بــوده‌و‌فراتــر‌از‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌دریایــی‌اســت.‌هــدف‌آن‌بــه‌اوج‌رســاندن‌ظرفیــت‌

ــا‌اســت.‌بحــث‌ ــای‌آفریق ــی‌ســواحل‌و‌رودخانه‌ه اقتصــادی،‌اجتماعــی،‌زیســت‌محیطی‌و‌امنیت

امنیــت‌دریایــی‌در‌میــان‌رهبــران‌آفریقایــی‌بــا‌تشــدید‌دزدی‌دریایــی‌در‌اقیانــوس‌هنــد‌در‌امتــداد‌

ــه‌ایجــاد‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌ آب‌‌هــای‌ســومالی‌آغــاز‌شــد.‌ایــن‌بحــث‌منجــر‌ب

‌2050گردیــد.‌قبــل‌از‌ایــن،‌تمرکــز‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌بــدون‌درنظرگرفتــن‌مســائل‌دریایــی،‌عمدتــاً‌

بــه‌ســمت‌خشــکی‌بــود.‌اصــول‌و‌ارزش‌هــای‌راهبــردی‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050

یــک‌مفهــوم‌راهنمــا‌اســت‌کــه‌بــه‌دنبــال‌ارتقــای‌تــلاش‌جمعــی‌بــرای‌امنیــت‌دریایــی‌در‌میــان‌

کشــور‌های‌عضــو‌آفریقایــی‌اســت]124[.

3-3-2- مرام نامه  ی جیبوتی و اصلاحات جده در سال 2017
مقــررات‌اصلــی‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌در‌‌26ژانویــه‌‌2009در‌جمهــوری‌جیبوتــی‌ایجــاد‌شــد.‌

هــدف‌ایــن‌مرام‌نامــه‌افزایــش‌ظرفیــت‌بــرای‌تقویــت‌امنیــت‌دریایــی،‌فعالیــت‌‌در‌اقتصــاد‌

دریایــی‌و‌تصویــب‌قوانینــی‌بــود‌کــه‌امــکان‌عملیــات‌مشــترک‌در‌غــرب‌اقیانــوس‌هنــد‌و‌خلیــج‌

عــدن‌را‌بــرای‌مبــارزه‌بــا‌دزدی‌‌دریایــی‌فراهــم‌کنــد]125[.‌ایــن‌نشســت‌بــا‌حضــور‌‌20کشــور‌از‌‌21

کشــور‌واجــد‌شــرایط‌شــامل‌عربستان‌‌ســعودی،‌مصــر،‌مالدیــو،‌جیبوتــی،‌کومــور،‌اتیوپــی،‌کنیــا،‌
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ســومالی،‌ماداگاســکار،‌موریــس،‌موزامبیــک،‌سیشــل،‌ســودان،‌یمــن‌و‌تانزانیــا‌برگــزار‌شــد.‌ایــن‌

کشــورها‌موافقــت‌کردنــد‌کــه‌قوانیــن‌امنیتــی‌دریایــی‌خــود‌را‌ارزیابــی‌کننــد‌تــا‌دزدی‌‌دریایــی‌بــه‌

عنــوان‌یــک‌عمــل‌مجرمانــه‌تلقــی‌شــود.

یکــی‌دیگــر‌از‌اهــداف‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌هماهنگــی‌نحــوه‌‌ی‌اجــرای‌قوانیــن‌توســط‌ذینفعــان‌

ــای‌ ــه‌توســط‌قطعنامه‌ه ــوردی‌اســت‌ک ــی‌دریان ــازمان‌بین‌الملل ــت‌س ــی‌تحــت‌صلاحی بین‌الملل

‌1844‌،1838‌،1816‌،1814و‌‌1846شــورای‌امنیــت‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌ســال‌‌2008و‌

ــور‌ ــه‌منظ ــاد‌شــد.‌ب ــل‌متحــد‌ایج ــی‌ســازمان‌مل ــع‌عموم ــه‌‌ی‌‌111/63مجم ــن‌قطعنام همچنی

بهبــود‌واکنش‌‌هــای‌فراملــی‌در‌کشــورها،‌هــر‌یــک‌از‌دولت‌هــای‌شــرکت‌کننده‌در‌مرام‌نامــه‌

جیبوتــی‌نهادهایــی‌را‌بــه‌‌عنــوان‌نقــاط‌کانونــی‌بــرای‌آگاهــی‌از‌موقعیــت‌دریایــی‌و‌معمــاری‌

ــی‌ایجــاد‌و‌توســعه‌ ــا‌دزدی‌‌دریای ــط‌ب ــه‌مســائل‌مرتب ــرای‌رســیدگی‌ب ــات‌ب اشــتراک‌گذاری‌اطلاع

دادنــد]126[.‌

ــود.‌ ــی‌نب ــی‌الزام ــف‌نشــده‌بود‌و‌از‌نظــر‌قانون ــاً‌تعری ــه،‌دقیق ــن‌مرام‌نام ــردن‌ای ــع‌عملیاتی‌‌ک موان

اولویت‌هــا،‌تصــورات‌و‌تعاریــف‌کشــور‌های‌عضــو‌از‌امنیــت‌دریایــی‌متفــاوت‌بــود.‌بــرای‌مثــال،‌

در‌حالــی‌کــه‌آفریقای‌جنوبــی‌دزدی‌دریایــی‌را‌یــک‌خطــر‌جــدی‌می‌دانســت،‌ســایر‌کشــور‌های‌

عضــو‌معتقــد‌بودنــد‌کــه‌ایــن‌خطــر‌کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌ســایر‌کشــورهای‌عضــو‌بیشــتر‌بــه‌منافــع‌

ــی‌و‌گزارش‌نشــده)‌ ــری‌(غیرقانون ــر‌ماهیگی ــه‌برخــی‌دیگ ــی‌ک ــه‌داشــتند،‌در‌حال ــود‌توج ــی‌خ مل

و‌قاچــاق‌انســان‌را‌بــه‌عنــوان‌موضوعــات‌مهم‌تــری‌می‌دانســتند.‌ســایر‌نهادهــای‌چارچــوب‌

حاکمیــت‌منطقــه‌ای‌اهــداف‌مشــابهی‌بــرای‌بهبــود‌امنیــت‌دریایــی‌و‌هماهنگــی‌کشــورهای‌عضــو‌

ــه‌نظــر‌می‌رســید‌کــه‌تحقــق‌آن‌هــا‌دشــوار‌اســت. داشــتند،‌امــا‌ب

ســازمان‌بین‌المللــی‌دریانــوردی‌و‌ســایر‌ذینفعــان‌(اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا،‌دفتــر‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌

امــور‌مــواد‌مخــدر‌و‌جــرم‌1،‌ســازمان‌پلیــس‌جنایــی‌بین‌المللــی‌(اینترپــل)‌و‌نیــروی‌آماده‌بــاش‌

آفریقای‌شــرقی)‌طــی‌‌10تــا‌‌12ژانویــه‌‌2017در‌جــده‌ی‌عربستان‌‌ســعودی‌بــرای‌اصــلاح‌مرام‌‌نامــه‌‌ی‌

جیبوتــی‌تشــکیل‌جلســه‌دادنــد.‌در‌حالــی‌کــه‌اصلاحــات‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌توســط‌تمــام‌‌18

ــر‌ ــتری‌ب ــد‌بیش ــد،‌تاکی ــد‌جدی ــد.‌ک ــا‌کردن ــور‌آن‌را‌امض ــا‌‌12کش ــود،‌تنه ــاز‌ب ــو‌مج ــور‌عض کش

ــد‌ ــوس‌هن ــی‌اقیان ــوب‌غرب ــا‌و‌جن ــای‌عــرب،‌شــرق‌آفریق ــی‌در‌دری ــم‌ســازمان‌یافته‌‌ی‌فرامل جرای

داشــت]127[.

1‌United‌Nations‌Office‌on‌Drugs‌and‌Crime‌(UNODC)‌
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ــرای‌ ــی‌ب ــه‌انجــام‌اقدامات ــاره،‌مناطــق‌و‌ایالت‌هــا‌را‌ب ــن‌ق ــی‌اســت.‌منشــور‌لومــه‌همچنی دریای

ــد]123[. ــی‌تشــویق‌می‌کن ــی‌و‌امنیــت‌دریای ارتقــای‌ایمن

3-3-1- استراتژی یکپارچه  ی دریایی آفریقا 2050

شکل 3-1 استراتژی یکپارچه  ی دریایی آفریقا 2050]124[

اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا،‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050را‌در‌ســال‌‌2014بــرای‌ایمن‌ســازی‌

حــوزه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌بــه‌تصویــب‌رســاند.‌ایــن‌اســتراتژی‌یــک‌چارچــوب‌کلــی‌بــرای‌طرح‌هــای‌

دریایــی‌آفریقــا‌بــوده‌و‌فراتــر‌از‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌دریایــی‌اســت.‌هــدف‌آن‌بــه‌اوج‌رســاندن‌ظرفیــت‌

ــا‌اســت.‌بحــث‌ ــای‌آفریق ــی‌ســواحل‌و‌رودخانه‌ه اقتصــادی،‌اجتماعــی،‌زیســت‌محیطی‌و‌امنیت

امنیــت‌دریایــی‌در‌میــان‌رهبــران‌آفریقایــی‌بــا‌تشــدید‌دزدی‌دریایــی‌در‌اقیانــوس‌هنــد‌در‌امتــداد‌

ــه‌ایجــاد‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌ آب‌‌هــای‌ســومالی‌آغــاز‌شــد.‌ایــن‌بحــث‌منجــر‌ب

‌2050گردیــد.‌قبــل‌از‌ایــن،‌تمرکــز‌اتحادیــه‌‌ی‌آفریقــا‌بــدون‌درنظرگرفتــن‌مســائل‌دریایــی،‌عمدتــاً‌

بــه‌ســمت‌خشــکی‌بــود.‌اصــول‌و‌ارزش‌هــای‌راهبــردی‌اســتراتژی‌یکپارچــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌‌2050

یــک‌مفهــوم‌راهنمــا‌اســت‌کــه‌بــه‌دنبــال‌ارتقــای‌تــلاش‌جمعــی‌بــرای‌امنیــت‌دریایــی‌در‌میــان‌

کشــور‌های‌عضــو‌آفریقایــی‌اســت]124[.

3-3-2- مرام نامه  ی جیبوتی و اصلاحات جده در سال 2017
مقــررات‌اصلــی‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌در‌‌26ژانویــه‌‌2009در‌جمهــوری‌جیبوتــی‌ایجــاد‌شــد.‌

هــدف‌ایــن‌مرام‌نامــه‌افزایــش‌ظرفیــت‌بــرای‌تقویــت‌امنیــت‌دریایــی،‌فعالیــت‌‌در‌اقتصــاد‌

دریایــی‌و‌تصویــب‌قوانینــی‌بــود‌کــه‌امــکان‌عملیــات‌مشــترک‌در‌غــرب‌اقیانــوس‌هنــد‌و‌خلیــج‌

عــدن‌را‌بــرای‌مبــارزه‌بــا‌دزدی‌‌دریایــی‌فراهــم‌کنــد]125[.‌ایــن‌نشســت‌بــا‌حضــور‌‌20کشــور‌از‌‌21

کشــور‌واجــد‌شــرایط‌شــامل‌عربستان‌‌ســعودی،‌مصــر،‌مالدیــو،‌جیبوتــی،‌کومــور،‌اتیوپــی،‌کنیــا،‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

110

ســومالی،‌ماداگاســکار،‌موریــس،‌موزامبیــک،‌سیشــل،‌ســودان،‌یمــن‌و‌تانزانیــا‌برگــزار‌شــد.‌ایــن‌

کشــورها‌موافقــت‌کردنــد‌کــه‌قوانیــن‌امنیتــی‌دریایــی‌خــود‌را‌ارزیابــی‌کننــد‌تــا‌دزدی‌‌دریایــی‌بــه‌

عنــوان‌یــک‌عمــل‌مجرمانــه‌تلقــی‌شــود.

یکــی‌دیگــر‌از‌اهــداف‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌هماهنگــی‌نحــوه‌‌ی‌اجــرای‌قوانیــن‌توســط‌ذینفعــان‌

ــای‌ ــه‌توســط‌قطعنامه‌ه ــوردی‌اســت‌ک ــی‌دریان ــازمان‌بین‌الملل ــت‌س ــی‌تحــت‌صلاحی بین‌الملل

‌1844‌،1838‌،1816‌،1814و‌‌1846شــورای‌امنیــت‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌ســال‌‌2008و‌

ــور‌ ــه‌منظ ــاد‌شــد.‌ب ــل‌متحــد‌ایج ــی‌ســازمان‌مل ــع‌عموم ــه‌‌ی‌‌111/63مجم ــن‌قطعنام همچنی

بهبــود‌واکنش‌‌هــای‌فراملــی‌در‌کشــورها،‌هــر‌یــک‌از‌دولت‌هــای‌شــرکت‌کننده‌در‌مرام‌نامــه‌

جیبوتــی‌نهادهایــی‌را‌بــه‌‌عنــوان‌نقــاط‌کانونــی‌بــرای‌آگاهــی‌از‌موقعیــت‌دریایــی‌و‌معمــاری‌

ــی‌ایجــاد‌و‌توســعه‌ ــا‌دزدی‌‌دریای ــط‌ب ــه‌مســائل‌مرتب ــرای‌رســیدگی‌ب ــات‌ب اشــتراک‌گذاری‌اطلاع

دادنــد]126[.‌

ــود.‌ ــی‌نب ــی‌الزام ــف‌نشــده‌بود‌و‌از‌نظــر‌قانون ــاً‌تعری ــه،‌دقیق ــن‌مرام‌نام ــردن‌ای ــع‌عملیاتی‌‌ک موان

اولویت‌هــا،‌تصــورات‌و‌تعاریــف‌کشــور‌های‌عضــو‌از‌امنیــت‌دریایــی‌متفــاوت‌بــود.‌بــرای‌مثــال،‌

در‌حالــی‌کــه‌آفریقای‌جنوبــی‌دزدی‌دریایــی‌را‌یــک‌خطــر‌جــدی‌می‌دانســت،‌ســایر‌کشــور‌های‌

عضــو‌معتقــد‌بودنــد‌کــه‌ایــن‌خطــر‌کاهــش‌یافته‌‌اســت.‌ســایر‌کشــورهای‌عضــو‌بیشــتر‌بــه‌منافــع‌

ــی‌و‌گزارش‌نشــده)‌ ــری‌(غیرقانون ــر‌ماهیگی ــه‌برخــی‌دیگ ــی‌ک ــه‌داشــتند،‌در‌حال ــود‌توج ــی‌خ مل

و‌قاچــاق‌انســان‌را‌بــه‌عنــوان‌موضوعــات‌مهم‌تــری‌می‌دانســتند.‌ســایر‌نهادهــای‌چارچــوب‌

حاکمیــت‌منطقــه‌ای‌اهــداف‌مشــابهی‌بــرای‌بهبــود‌امنیــت‌دریایــی‌و‌هماهنگــی‌کشــورهای‌عضــو‌

ــه‌نظــر‌می‌رســید‌کــه‌تحقــق‌آن‌هــا‌دشــوار‌اســت. داشــتند،‌امــا‌ب

ســازمان‌بین‌المللــی‌دریانــوردی‌و‌ســایر‌ذینفعــان‌(اتحادیــه‌‌ی‌اروپــا،‌دفتــر‌ســازمان‌ملــل‌متحــد‌در‌

امــور‌مــواد‌مخــدر‌و‌جــرم‌1،‌ســازمان‌پلیــس‌جنایــی‌بین‌المللــی‌(اینترپــل)‌و‌نیــروی‌آماده‌بــاش‌

آفریقای‌شــرقی)‌طــی‌‌10تــا‌‌12ژانویــه‌‌2017در‌جــده‌ی‌عربستان‌‌ســعودی‌بــرای‌اصــلاح‌مرام‌‌نامــه‌‌ی‌

جیبوتــی‌تشــکیل‌جلســه‌دادنــد.‌در‌حالــی‌کــه‌اصلاحــات‌مرام‌نامــه‌‌ی‌جیبوتــی‌توســط‌تمــام‌‌18

ــر‌ ــتری‌ب ــد‌بیش ــد،‌تاکی ــد‌جدی ــد.‌ک ــا‌کردن ــور‌آن‌را‌امض ــا‌‌12کش ــود،‌تنه ــاز‌ب ــو‌مج ــور‌عض کش

ــد‌ ــوس‌هن ــی‌اقیان ــوب‌غرب ــا‌و‌جن ــای‌عــرب،‌شــرق‌آفریق ــی‌در‌دری ــم‌ســازمان‌یافته‌‌ی‌فرامل جرای

داشــت]127[.

1‌United‌Nations‌Office‌on‌Drugs‌and‌Crime‌(UNODC)‌
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شکل3-2 کشورهای عضو مرام نامه  ی جیبوتی]128[

3-4- چارچوب های قانون گذاری امنیت دریایی منطقه ای
دریایــی‌ امنیــت‌ و‌طرح‌هــای‌چند‌جانبــه،‌ســاختار‌ دریایــی‌منطقــه‌ای‌ امنیــت‌ سیاســت‌های‌

آفریقای‌جنوبــی‌را‌هدایــت‌می‌کنــد.‌در‌ادامــه،‌کمیتــه‌‌ی‌دائمــی‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌

ــا‌‌20112و‌تفاهــم‌ ــوب‌آفریق ــا1،‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــوب‌آفریق جن

ــوب‌ ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــی‌جامع ــت‌دریای ــی‌امنی ــوان‌چارچوب‌هــای‌قانون ــه‌عن ســه‌‌جانبه‌2011‌3ب

ــت]129[. ــد‌گرف ــرار‌خواهن ــورد‌بحــث‌ق ــا‌م آفریق

3-4-1- کمیته  ی دائمی دریایی جامعه ی توسعه ی جنوب آفریقا
ــا‌در‌ ــوب‌آفریق ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــت‌4توســط‌جامع ارگان‌همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنی

ســال‌‌1996بــا‌هــدف‌کمــک‌بــه‌شــکل‌گیری‌و‌اجــرای‌حاکمیــت‌قانــون‌در‌همکاری‌هــای‌امنیتــی‌

منطقــه‌‌ای‌تأســیس‌شــد.‌ایــن‌ارگان‌پیش‌‌نویــس‌برنامــه‌‌ی‌شــاخص‌اســتراتژیک‌در‌زمینــه‌‌ی‌

ــرای‌هدایــت‌اجــرای‌ ــه‌کــرد‌کــه‌در‌ســال‌‌2004ب ــی‌را‌تهی همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنیت

ــه‌امضــا‌شــد]130[.‌ ــی‌منطق ــای‌امنیت همکاری‌ه

1‌Standing‌Maritime‌Committee‌(SMC)‌

2‌Maritime‌Security‌Strategy‌(MSS)‌

3‌Memorandum‌of‌Understanding‌(MoU)‌

4‌Organ‌on‌Politics,‌Defense,‌and‌Security‌Cooperation‌(OPDSC)‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

112

کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌و‌امنیــت‌بین‌ایالتــی‌1کــه‌از‌وزرای‌دفــاع،‌امــور‌خارجــه‌و‌امنیــت‌دولــت‌تشــکیل‌

شده‌اســت،‌بــه‌ارگان‌همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنیتــی‌مشــاوره‌می‌دهــد.‌کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌

ــه‌‌ی‌فرعــی‌ ــوان‌کمیت ــه‌عن ــی‌را‌ب ــه‌‌ی‌دائمــی‌دریای ــی‌در‌ســال‌‌1995یــک‌کمیت و‌امنیــت‌بین‌ایالت

تشــکیل‌داد.‌بعــداً،‌در‌ســال‌2011،‌کمیتــه‌‌ی‌دائمــی‌دریایــی‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌

توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌را‌ایجــاد‌کــرد]129[.

از‌زمــان‌تصویــب‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌در‌ســال‌2011،‌

تلاش‌هــای‌ناموفقــی‌بــرای‌رســیدگی‌بــه‌چالش‌هــای‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌‌صــورت‌گرفته‌‌اســت.‌

این‌هــا‌شــامل‌ایجــاد‌مرکــز‌تحقیقاتــی‌و‌آموزشــی‌بین‌المللــی،‌منابــع‌مالــی،‌انتصــاب‌نماینــدگان‌

ســتاد‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا،‌بازاریابــی‌و‌قانون‌گــذاری‌بــرای‌مدیریــت‌ترافیــک‌

کشــتی‌در‌حــوزه‌‌ی‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌می‌باشــد]131[.‌

3-4-2- استراتژی امنیت دریایی جامعه ی توسعه ی جنوب آفریقا 2011 
اســتراتژی‌امنیــت‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌توســط‌ســران‌کشــورها‌در‌ســی‌و‌یکمیــن‌

ــد‌شــد.‌هــدف‌ ــدا‌تأیی ــا‌در‌اوت‌‌2011در‌لوآن ــوب‌آفریق ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن اجــلاس‌ســران‌جامع

ــه‌ســمت‌ ــود‌کــه‌ب ــدات‌ناشــی‌از‌دزدی‌دریایــی‌ســومالی‌ب ــا‌تهدی ــارزه‌ب ــی‌ایــن‌اســتراتژی‌مب اصل

جنــوب‌در‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوبــی‌گســترش‌می‌یافــت]129[.‌

ایــن‌اســتراتژی‌توســط‌کمیتــه‌‌ی‌دریایــی‌دائمــی‌در‌ســواکوپموند2،‌از‌‌23تــا‌‌25فوریــه‌‌2011تهیــه‌

شــد.‌نمایندگانــی‌از‌بوتســوانا،‌آنگــولا،‌موزامبیــک،‌آفریقای‌جنوبــی،‌تانزانیــا‌و‌زامبیــا‌در‌کمیتــه‌‌ی‌

دائمــی‌دریایــی‌شــرکت‌کردنــد.‌کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌و‌امنیــت‌بین‌ایالتــی،‌کــه‌بــه‌عنــوان‌انجمــن‌

ــر‌ایــن‌طــرح‌نظــارت‌داشــت.‌ایــن‌ امنیتــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌عمــل‌می‌کنــد،‌ب

طــرح‌بــرای‌مبــارزه‌بــا‌دزدی‌دریایــی‌در‌کانــال‌شــمالی‌موزامبیــک‌و‌همســایه‌‌ی‌غربــی‌اقیانــوس‌

هنــد‌ایجــاد‌شــد]132[.

هــدف‌دوم‌از‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌مشــخص‌می‌کنــد‌کــه‌

ــد.‌بازدارندگــی‌نظامــی‌و‌جمــع‌آوری‌اطلاعــات،‌ کشــورهای‌عضــو‌بایــد‌همــکاری‌را‌افزایــش‌دهن

ــاد‌یــک‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌بیــن‌ ــن‌اســتراتژی‌هســتند.‌انعق ــدی‌برنامه‌هــای‌ای دو‌جــزء‌کلی

ــی‌ ــده‌‌ی‌نظام ــدام‌بازدارن ــه‌‌ی‌اق ــوان‌بخشــی‌از‌برنام ــه‌عن ــا‌ب ــی‌و‌تانزانی ــک،‌آفریقای‌جنوب موزامبی

ــات‌ ــرای‌عملی ــه‌را‌ب ــود‌کــه‌در‌ســال‌‌2011انجــام‌شــد.‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌امضاشــده،‌زمین ضــروری‌ب

کوپــر‌3و‌اســتقرار‌دارایی‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌کانــال‌شــمالی‌موزامبیــک‌فراهــم‌

کــرد]133[.

1‌Inter-state‌Defense‌and‌Security‌Committee‌(ISDSC)‌

‌۲سواکوپموند‌(به‌انگلیسی:‌Swakopmund)‌شهری‌واقع‌در‌ساحل‌غربی‌نامیبیا‌است.‌

‌3عملیات‌COPPER،‌ماموریت‌تامین‌امنیت‌دریایی‌و‌جلوگیری‌از‌دزدی‌دریایی‌در‌کانال‌موزامبیک‌است‌که‌پس‌از‌خروج‌تانزانیا،‌به‌یک‌عملیات‌دوجانبه‌

بین‌آفریقای‌جنوبی‌و‌موزامبیک‌تبدیل‌شد.‌
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شکل3-2 کشورهای عضو مرام نامه  ی جیبوتی]128[

3-4- چارچوب های قانون گذاری امنیت دریایی منطقه ای
دریایــی‌ امنیــت‌ و‌طرح‌هــای‌چند‌جانبــه،‌ســاختار‌ دریایــی‌منطقــه‌ای‌ امنیــت‌ سیاســت‌های‌

آفریقای‌جنوبــی‌را‌هدایــت‌می‌کنــد.‌در‌ادامــه،‌کمیتــه‌‌ی‌دائمــی‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌

ــا‌‌20112و‌تفاهــم‌ ــوب‌آفریق ــا1،‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــوب‌آفریق جن

ــوب‌ ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــی‌جامع ــت‌دریای ــی‌امنی ــوان‌چارچوب‌هــای‌قانون ــه‌عن ســه‌‌جانبه‌2011‌3ب

ــت]129[. ــد‌گرف ــرار‌خواهن ــورد‌بحــث‌ق ــا‌م آفریق

3-4-1- کمیته  ی دائمی دریایی جامعه ی توسعه ی جنوب آفریقا
ــا‌در‌ ــوب‌آفریق ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن ــت‌4توســط‌جامع ارگان‌همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنی

ســال‌‌1996بــا‌هــدف‌کمــک‌بــه‌شــکل‌گیری‌و‌اجــرای‌حاکمیــت‌قانــون‌در‌همکاری‌هــای‌امنیتــی‌

منطقــه‌‌ای‌تأســیس‌شــد.‌ایــن‌ارگان‌پیش‌‌نویــس‌برنامــه‌‌ی‌شــاخص‌اســتراتژیک‌در‌زمینــه‌‌ی‌

ــرای‌هدایــت‌اجــرای‌ ــه‌کــرد‌کــه‌در‌ســال‌‌2004ب ــی‌را‌تهی همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنیت

ــه‌امضــا‌شــد]130[.‌ ــی‌منطق ــای‌امنیت همکاری‌ه

1‌Standing‌Maritime‌Committee‌(SMC)‌

2‌Maritime‌Security‌Strategy‌(MSS)‌

3‌Memorandum‌of‌Understanding‌(MoU)‌

4‌Organ‌on‌Politics,‌Defense,‌and‌Security‌Cooperation‌(OPDSC)‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌و‌امنیــت‌بین‌ایالتــی‌1کــه‌از‌وزرای‌دفــاع،‌امــور‌خارجــه‌و‌امنیــت‌دولــت‌تشــکیل‌

شده‌اســت،‌بــه‌ارگان‌همکاری‌هــای‌سیاســی،‌دفاعــی‌و‌امنیتــی‌مشــاوره‌می‌دهــد.‌کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌

ــه‌‌ی‌فرعــی‌ ــوان‌کمیت ــه‌عن ــی‌را‌ب ــه‌‌ی‌دائمــی‌دریای ــی‌در‌ســال‌‌1995یــک‌کمیت و‌امنیــت‌بین‌ایالت

تشــکیل‌داد.‌بعــداً،‌در‌ســال‌2011،‌کمیتــه‌‌ی‌دائمــی‌دریایــی‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌

توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌را‌ایجــاد‌کــرد]129[.

از‌زمــان‌تصویــب‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌در‌ســال‌2011،‌

تلاش‌هــای‌ناموفقــی‌بــرای‌رســیدگی‌بــه‌چالش‌هــای‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌‌صــورت‌گرفته‌‌اســت.‌

این‌هــا‌شــامل‌ایجــاد‌مرکــز‌تحقیقاتــی‌و‌آموزشــی‌بین‌المللــی،‌منابــع‌مالــی،‌انتصــاب‌نماینــدگان‌

ســتاد‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا،‌بازاریابــی‌و‌قانون‌گــذاری‌بــرای‌مدیریــت‌ترافیــک‌

کشــتی‌در‌حــوزه‌‌ی‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌می‌باشــد]131[.‌

3-4-2- استراتژی امنیت دریایی جامعه ی توسعه ی جنوب آفریقا 2011 
اســتراتژی‌امنیــت‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌توســط‌ســران‌کشــورها‌در‌ســی‌و‌یکمیــن‌

ــد‌شــد.‌هــدف‌ ــدا‌تأیی ــا‌در‌اوت‌‌2011در‌لوآن ــوب‌آفریق ــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن اجــلاس‌ســران‌جامع

ــه‌ســمت‌ ــود‌کــه‌ب ــدات‌ناشــی‌از‌دزدی‌دریایــی‌ســومالی‌ب ــا‌تهدی ــارزه‌ب ــی‌ایــن‌اســتراتژی‌مب اصل

جنــوب‌در‌آب‌هــای‌آفریقای‌جنوبــی‌گســترش‌می‌یافــت]129[.‌

ایــن‌اســتراتژی‌توســط‌کمیتــه‌‌ی‌دریایــی‌دائمــی‌در‌ســواکوپموند2،‌از‌‌23تــا‌‌25فوریــه‌‌2011تهیــه‌

شــد.‌نمایندگانــی‌از‌بوتســوانا،‌آنگــولا،‌موزامبیــک،‌آفریقای‌جنوبــی،‌تانزانیــا‌و‌زامبیــا‌در‌کمیتــه‌‌ی‌

دائمــی‌دریایــی‌شــرکت‌کردنــد.‌کمیتــه‌‌ی‌دفــاع‌و‌امنیــت‌بین‌ایالتــی،‌کــه‌بــه‌عنــوان‌انجمــن‌

ــر‌ایــن‌طــرح‌نظــارت‌داشــت.‌ایــن‌ امنیتــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌عمــل‌می‌کنــد،‌ب

طــرح‌بــرای‌مبــارزه‌بــا‌دزدی‌دریایــی‌در‌کانــال‌شــمالی‌موزامبیــک‌و‌همســایه‌‌ی‌غربــی‌اقیانــوس‌

هنــد‌ایجــاد‌شــد]132[.

هــدف‌دوم‌از‌اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌مشــخص‌می‌کنــد‌کــه‌

ــد.‌بازدارندگــی‌نظامــی‌و‌جمــع‌آوری‌اطلاعــات،‌ کشــورهای‌عضــو‌بایــد‌همــکاری‌را‌افزایــش‌دهن

ــاد‌یــک‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌بیــن‌ ــن‌اســتراتژی‌هســتند.‌انعق ــدی‌برنامه‌هــای‌ای دو‌جــزء‌کلی

ــی‌ ــده‌‌ی‌نظام ــدام‌بازدارن ــه‌‌ی‌اق ــوان‌بخشــی‌از‌برنام ــه‌عن ــا‌ب ــی‌و‌تانزانی ــک،‌آفریقای‌جنوب موزامبی

ــات‌ ــرای‌عملی ــه‌را‌ب ــود‌کــه‌در‌ســال‌‌2011انجــام‌شــد.‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌امضاشــده،‌زمین ضــروری‌ب

کوپــر‌3و‌اســتقرار‌دارایی‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌کانــال‌شــمالی‌موزامبیــک‌فراهــم‌

کــرد]133[.

1‌Inter-state‌Defense‌and‌Security‌Committee‌(ISDSC)‌

‌۲سواکوپموند‌(به‌انگلیسی:‌Swakopmund)‌شهری‌واقع‌در‌ساحل‌غربی‌نامیبیا‌است.‌

‌3عملیات‌COPPER،‌ماموریت‌تامین‌امنیت‌دریایی‌و‌جلوگیری‌از‌دزدی‌دریایی‌در‌کانال‌موزامبیک‌است‌که‌پس‌از‌خروج‌تانزانیا،‌به‌یک‌عملیات‌دوجانبه‌

بین‌آفریقای‌جنوبی‌و‌موزامبیک‌تبدیل‌شد.‌
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3-4-3- تفاهم نامــه  ی ســه جانبه بیــن آفریقای جنوبــی، موزامبیــک و تانزانیــا 
)2011(

تانزانیــا،‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌موزامبیــک‌در‌ســال‌‌۲۰۱۱تفاهم‌نامــه‌ای‌در‌زمینــه‌‌ی‌ســاختار‌همــکاری‌

امنیــت‌دریایــی‌امضــا‌کردنــد.‌اهــداف‌ایــن‌تفاهم‌نامــه‌ایجــاد‌یــک‌تــلاش‌مشــترک‌بــرای‌امنیــت‌

ــال‌ ــود‌را‌در‌کان ــی‌خ ــی‌و‌دریای ــای‌هوای ــا‌نیرو‌ه ــد‌ت ــی‌خواسته‌ش ــود.‌از‌آفریقای‌جنوب ــی‌ب دریای

شــمالی‌موزامبیــک‌بــرای‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌‌دریایــی‌مســتقر‌کنــد.‌عملیــات‌کوپــر‌ســپس‌بــا‌ترکیــب‌

ــی‌و‌تفنگــداران‌دریایــی‌موزامبیــک‌تاســیس‌شــد]134[.‌‌ دارایی‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب

بــا‌این‌حــال،‌در‌اجــلاس‌مجــازی‌مجمــع‌جهانــی‌مبــارزه‌بــا‌تروریســم‌1در‌‌۲۸اکتبــر‌۲۰۲۰،‌

نگرانی‌هــای‌عمــده‌ای‌در‌خصــوص‌خطــرات‌تروریســتی‌در‌جنوب‌غربــی‌اقیانــوس‌هنــد‌ابــراز‌شــد.‌

ــه‌ ــد‌ک ــنهاد‌ش ــد،‌پیش ــور‌می‌کن ــا‌عب ــوس‌شــرقی‌آفریق ــه‌تروریســم‌از‌اقیان ــن‌ک ــه‌ای ــه‌ب ــا‌توج ب

ــه‌ ــدن‌و‌رســیدگی‌ب ــرای‌گنجان ــا‌ب ــی‌و‌تانزانی ــک،‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌‌ی‌موزامبی تفاهم‌نام

ــه‌ ــی‌ب ــرد.‌آفریقای‌جنوب ــرار‌گی ــی‌ق ــورد‌بازبین ــک‌م ــال‌شــمالی‌موزامبی مســائل‌تروریســتی‌در‌کان

دلیــل‌دارابــودن‌منابــع‌ثــروت‌و‌منافــع‌خــود،‌مجــری‌و‌حامــی‌ایــن‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌

اســت]135[.

3-4-4- دیگر طرح های چند جانبه  ی منطقه ای
ــرای‌ اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌یــک‌دســتورالعمل‌امنیتــی‌ب

ــه‌ای‌ ــکاری‌و‌هماهنگــی‌منطق ــور‌هم ــه‌منظ ــه‌ب ــود‌ک ــارض‌در‌ســال‌‌۲۰۱۱ب ــت‌تع حــل‌و‌مدیری

ــعه‌ی‌ ــه‌ی‌توس ــی‌جامع ــت‌دریای ــتراتژی‌امنی ــرح‌اس ــورد‌‌۴و‌‌۷از‌ط ــت.‌م ــعه‌داده‌شده‌‌اس توس

جنــوب‌آفریقــا،‌کشــور‌های‌عضــو‌را‌ملــزم‌بــه‌ســاخت‌یــک‌مرکــز‌تمام‌وقــت‌(‌24ســاعته‌در‌تمــام‌

روز‌هــای‌هفتــه)‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌دریایــی،‌کنتــرل‌جــرم‌فراملــی‌و‌معمــاری‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌

ــا‌کــرد]132[.‌ در‌دره‌‌ی‌اســنیک‌واقــع‌در‌پرتوری

مطابــق‌شــکل‌3-3،‌بایــد‌اتصــال‌اجــزای‌مختلــف‌معمــاری‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌بــه‌منطقــه‌‌ی‌

ــد‌ ــر‌باشــد.‌نقطه‌چین‌هــا‌و‌خطــوط‌نشــان‌می‌دهن ــا‌امکان‌‌پذی ــوب‌آفریق جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن

کــه‌جامعــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌پــس‌از‌شــکل‌‌گیری‌بــه‌طــور‌کامــل‌و‌دســتیابی‌بــه‌اهــداف‌

و‌مقاصــد‌خــود،‌بایــد‌چگونــه‌باشــد.‌ایــن‌مراکــز‌در‌واقــع‌داخــل‌کشــورهای‌عضــو‌منطقــه‌قــرار‌

دارنــد‌و‌نقــش‌مهمــی‌در‌پیشــبرد‌اهــداف‌ایــن‌جامعــه‌ایفــا‌می‌کننــد]122[.
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شکل 3-3 معماری منطقه ای دریانوردی آفریقا]132[

3-5- چارچوب های قانونی امنیت ملی دریایی
بــر‌اســاس‌تفاهــم‌ســه‌جانبه‌‌‌کــه‌در‌‌3مــارس‌‌۲۰۱۱امضــا‌شــد،‌آفریقای‌جنوبــی‌تنهــا‌مرکــز‌

ــز‌فرعــی‌ ــوان‌مراک ــه‌عن ــه‌ای‌شــناخته‌شــده‌‌و‌ســایر‌کشــور‌ها‌ب ــی‌منطق هماهنگــی‌نجــات‌دریای

نجــات‌منطقــه‌ای‌عمــل‌می‌کننــد.‌کنفرانــس‌فلورانــس‌در‌مــورد‌جســتجو‌و‌نجــات،‌سیســتم‌

ایمنــی‌و‌اختــلال‌دریایــی‌جهانــی،‌کشــور‌های‌آفریقایــی‌عضــو‌را‌موظــف‌بــه‌تشــکیل‌مراکــز‌

همــکاری‌منطقــه‌ای‌جهــت‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌در‌ســال‌‌۲۰۰۰میــلادی‌کــرد]136[.‌

هــدف‌از‌ایــن‌بخــش،‌شناســایی‌و‌بررســی‌ذینفعــان‌مربــوط‌بــه‌امنیت‌ملــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبی‌

از‌نظــر‌اختیــارات‌قانونــی،‌وظایــف‌و‌دامنــه‌‌ی‌فعالیت‌هــا،‌بــا‌اســتفاده‌از‌منابــع‌در‌اختیــار‌آن‌هــا‌

اســت.‌ادارات‌یــا‌نهاد‌هــای‌ذکرشــده‌در‌اینجــا،‌مســئولیت‌و‌منافــع‌مســتقیمی‌در‌مســائل‌امنیــت‌

دریایــی‌و‌همچنیــن‌قانون‌گــذاری‌دارنــد.‌این‌هــا‌شــامل‌نیــروی‌دفــاع‌ملــی‌آفریقای‌‌جنوبــی1،‌

اداره‌‌ی‌ دریایــی2،‌ فنــاوری‌ موسســه‌‌ی‌ حمل‌‌ونقــل،‌ وزارت‌ ترانس‌نــت،‌ ملــی‌ بنــادر‌ ســازمان‌

محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری،‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌و‌خدمــات‌پلیــس‌

آفریقای‌‌جنوبــی‌3می‌باشــد.

1‌South‌African‌National‌Defense‌Force‌(SANDF)‌

2‌Institute‌of‌Maritime‌Technology‌(IMT)‌

3‌South‌African‌Police‌Services‌(SAPS)‌



 اندیشکده پیشرفت دریایی

113

3-4-3- تفاهم نامــه  ی ســه جانبه بیــن آفریقای جنوبــی، موزامبیــک و تانزانیــا 
)2011(

تانزانیــا،‌آفریقای‌جنوبــی‌و‌موزامبیــک‌در‌ســال‌‌۲۰۱۱تفاهم‌نامــه‌ای‌در‌زمینــه‌‌ی‌ســاختار‌همــکاری‌

امنیــت‌دریایــی‌امضــا‌کردنــد.‌اهــداف‌ایــن‌تفاهم‌نامــه‌ایجــاد‌یــک‌تــلاش‌مشــترک‌بــرای‌امنیــت‌

ــال‌ ــود‌را‌در‌کان ــی‌خ ــی‌و‌دریای ــای‌هوای ــا‌نیرو‌ه ــد‌ت ــی‌خواسته‌ش ــود.‌از‌آفریقای‌جنوب ــی‌ب دریای

شــمالی‌موزامبیــک‌بــرای‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌‌دریایــی‌مســتقر‌کنــد.‌عملیــات‌کوپــر‌ســپس‌بــا‌ترکیــب‌

ــی‌و‌تفنگــداران‌دریایــی‌موزامبیــک‌تاســیس‌شــد]134[.‌‌ دارایی‌هــای‌دریایــی‌آفریقای‌جنوب

بــا‌این‌حــال،‌در‌اجــلاس‌مجــازی‌مجمــع‌جهانــی‌مبــارزه‌بــا‌تروریســم‌1در‌‌۲۸اکتبــر‌۲۰۲۰،‌

نگرانی‌هــای‌عمــده‌ای‌در‌خصــوص‌خطــرات‌تروریســتی‌در‌جنوب‌غربــی‌اقیانــوس‌هنــد‌ابــراز‌شــد.‌

ــه‌ ــد‌ک ــنهاد‌ش ــد،‌پیش ــور‌می‌کن ــا‌عب ــوس‌شــرقی‌آفریق ــه‌تروریســم‌از‌اقیان ــن‌ک ــه‌ای ــه‌ب ــا‌توج ب

ــه‌ ــدن‌و‌رســیدگی‌ب ــرای‌گنجان ــا‌ب ــی‌و‌تانزانی ــک،‌آفریقای‌جنوب ــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌‌ی‌موزامبی تفاهم‌نام

ــه‌ ــی‌ب ــرد.‌آفریقای‌جنوب ــرار‌گی ــی‌ق ــورد‌بازبین ــک‌م ــال‌شــمالی‌موزامبی مســائل‌تروریســتی‌در‌کان

دلیــل‌دارابــودن‌منابــع‌ثــروت‌و‌منافــع‌خــود،‌مجــری‌و‌حامــی‌ایــن‌تفاهم‌نامــه‌‌ی‌ســه‌جانبه‌

اســت]135[.

3-4-4- دیگر طرح های چند جانبه  ی منطقه ای
ــرای‌ اســتراتژی‌امنیــت‌دریایــی‌جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌یــک‌دســتورالعمل‌امنیتــی‌ب

ــه‌ای‌ ــکاری‌و‌هماهنگــی‌منطق ــور‌هم ــه‌منظ ــه‌ب ــود‌ک ــارض‌در‌ســال‌‌۲۰۱۱ب ــت‌تع حــل‌و‌مدیری

ــعه‌ی‌ ــه‌ی‌توس ــی‌جامع ــت‌دریای ــتراتژی‌امنی ــرح‌اس ــورد‌‌۴و‌‌۷از‌ط ــت.‌م ــعه‌داده‌شده‌‌اس توس

جنــوب‌آفریقــا،‌کشــور‌های‌عضــو‌را‌ملــزم‌بــه‌ســاخت‌یــک‌مرکــز‌تمام‌وقــت‌(‌24ســاعته‌در‌تمــام‌

روز‌هــای‌هفتــه)‌مقابلــه‌بــا‌دزدی‌دریایــی،‌کنتــرل‌جــرم‌فراملــی‌و‌معمــاری‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌

ــا‌کــرد]132[.‌ در‌دره‌‌ی‌اســنیک‌واقــع‌در‌پرتوری

مطابــق‌شــکل‌3-3،‌بایــد‌اتصــال‌اجــزای‌مختلــف‌معمــاری‌دامنــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقــا‌بــه‌منطقــه‌‌ی‌

ــد‌ ــر‌باشــد.‌نقطه‌چین‌هــا‌و‌خطــوط‌نشــان‌می‌دهن ــا‌امکان‌‌پذی ــوب‌آفریق جامعــه‌ی‌توســعه‌ی‌جن

کــه‌جامعــه‌‌ی‌توســعه‌ی‌جنــوب‌آفریقــا‌پــس‌از‌شــکل‌‌گیری‌بــه‌طــور‌کامــل‌و‌دســتیابی‌بــه‌اهــداف‌

و‌مقاصــد‌خــود،‌بایــد‌چگونــه‌باشــد.‌ایــن‌مراکــز‌در‌واقــع‌داخــل‌کشــورهای‌عضــو‌منطقــه‌قــرار‌

دارنــد‌و‌نقــش‌مهمــی‌در‌پیشــبرد‌اهــداف‌ایــن‌جامعــه‌ایفــا‌می‌کننــد]122[.

1‌Global‌Counter-Terrorism‌Forum‌(GCTF)

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی

114

شکل 3-3 معماری منطقه ای دریانوردی آفریقا]132[

3-5- چارچوب های قانونی امنیت ملی دریایی
بــر‌اســاس‌تفاهــم‌ســه‌جانبه‌‌‌کــه‌در‌‌3مــارس‌‌۲۰۱۱امضــا‌شــد،‌آفریقای‌جنوبــی‌تنهــا‌مرکــز‌

ــز‌فرعــی‌ ــوان‌مراک ــه‌عن ــه‌ای‌شــناخته‌شــده‌‌و‌ســایر‌کشــور‌ها‌ب ــی‌منطق هماهنگــی‌نجــات‌دریای

نجــات‌منطقــه‌ای‌عمــل‌می‌کننــد.‌کنفرانــس‌فلورانــس‌در‌مــورد‌جســتجو‌و‌نجــات،‌سیســتم‌

ایمنــی‌و‌اختــلال‌دریایــی‌جهانــی،‌کشــور‌های‌آفریقایــی‌عضــو‌را‌موظــف‌بــه‌تشــکیل‌مراکــز‌

همــکاری‌منطقــه‌ای‌جهــت‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌در‌ســال‌‌۲۰۰۰میــلادی‌کــرد]136[.‌

هــدف‌از‌ایــن‌بخــش،‌شناســایی‌و‌بررســی‌ذینفعــان‌مربــوط‌بــه‌امنیت‌ملــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبی‌

از‌نظــر‌اختیــارات‌قانونــی،‌وظایــف‌و‌دامنــه‌‌ی‌فعالیت‌هــا،‌بــا‌اســتفاده‌از‌منابــع‌در‌اختیــار‌آن‌هــا‌

اســت.‌ادارات‌یــا‌نهاد‌هــای‌ذکرشــده‌در‌اینجــا،‌مســئولیت‌و‌منافــع‌مســتقیمی‌در‌مســائل‌امنیــت‌

دریایــی‌و‌همچنیــن‌قانون‌گــذاری‌دارنــد.‌این‌هــا‌شــامل‌نیــروی‌دفــاع‌ملــی‌آفریقای‌‌جنوبــی1،‌

اداره‌‌ی‌ دریایــی2،‌ فنــاوری‌ موسســه‌‌ی‌ حمل‌‌ونقــل،‌ وزارت‌ ترانس‌نــت،‌ ملــی‌ بنــادر‌ ســازمان‌

محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری،‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌‌جنوبــی‌و‌خدمــات‌پلیــس‌

آفریقای‌‌جنوبــی‌3می‌باشــد.

1‌South‌African‌National‌Defense‌Force‌(SANDF)‌

2‌Institute‌of‌Maritime‌Technology‌(IMT)‌

3‌South‌African‌Police‌Services‌(SAPS)‌
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3-5-1- وزارت حمل ونقل 
طبــق‌مقــررات‌حمل‌ونقــل‌تجــاری‌ســال‌2004،‌وزارت‌حمل‌ونقــل،‌متولــی‌و‌مالــک‌فرآینــد‌

مقــررات،‌ ایــن‌ اهــداف‌ می‌‌شــود.‌ محســوب‌ آفریقای‌جنوبــی‌ جمهــوری‌ در‌ دریایــی‌ امنیــت‌

ــوری‌ ــا‌تعهــدات‌جمه ــق‌ب ــی‌مطاب ــر‌دخالت‌هــای‌غیر‌قانون ــی‌در‌براب حفاظــت‌از‌حمل‌ونقــل‌دریای

آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌و‌قانــون‌امنیــت‌

بین‌المللــی‌کشــتی‌و‌تاسیســات‌بنــدری‌1اســت]137[.

ــرای‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌کــه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۹ ــوردی‌ب کنوانســیون‌ســازمان‌بین‌المللــی‌دریان

امضــا‌شــد،‌توســط‌آفریقای‌جنوبــی‌تصویــب‌شــد.‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌از‌طریــق‌ادارات‌و‌مراجــع‌

مرتبــط،‌بــه‌تعهــدات‌دریایــی‌خــود‌عمــل‌می‌کنــد.‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌

یکــی‌از‌ســازمان‌های‌مربوطــه‌اســت.‌کمیتــه‌‌ی‌مشــورتی‌امنیــت‌دریایــی2،‌مرکــز‌هماهنگــی‌

ــاختار‌ ــا‌بخشــی‌از‌س ــه‌‌ی‌آن‌ه ــه‌هم ــی4،‌ک ــات‌دریای ــه‌‌ی‌هماهنگــی‌نج ــی‌3و‌کمیت ــت‌دریای امنی

ــد.‌ ــی‌می‌پردازن ــت‌دریای ــای‌امنی ــه‌چالش‌ه ــتند،‌ب ــی‌هس ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن س

ــی‌مشــاوره‌ ــود‌امنیــت‌دریای ــت‌در‌مــورد‌چگونگــی‌بهب ــه‌دول ــی‌ب مرکــز‌هماهنگــی‌امنیــت‌دریای

می‌دهــد.‌مرکــز‌هماهنگــی‌امنیــت‌دریایــی‌مســئول‌هماهنگــی‌و‌اجــرای‌پاک‌ســازی‌امنیتــی‌بــرای‌

کشــتی‌هایی‌اســت‌کــه‌وارد‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌می‌شــوند]138[.

ــه‌‌ی‌ ــی‌در‌ســال‌۱۹۹۸،‌کمیت ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــون‌شــماره‌‌۵ســازمان‌ایمن ــا‌تصویــب‌قان ب

هماهنگــی‌نجــات‌دریایــی‌و‌مرکــز‌دیده‌بانــی‌و‌واکنــش‌دریایــی‌5تاســیس‌شــد.‌ایــن‌منطقــه‌در‌

نزدیکــی‌کیپ‌تــاون‌واقــع‌شــده‌و‌بخشــی‌از‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــرای‌ایمنــی،‌

نظــارت‌و‌اجــرای‌بخــش‌دریایــی‌اســت.‌براســاس‌قانــون‌‌۴۴ســال‌‌۲۰۰۲جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌

و‌هوایــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌ایــن‌ســازمان‌بــه‌عنــوان‌مســئول‌هماهنگــی‌فعالیت‌هــای‌جســتجو‌و‌

نجــات‌دریایــی‌و‌هوایــی‌در‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌شــناخته‌می‌‌شــود]139[.

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌مالــک‌هیچگونــه‌دارایــی‌هوایــی‌یــا‌دریایــی‌نیســت‌و‌در‌

صــورت‌لــزوم‌از‌دارایی‌هــای‌متعلــق‌بــه‌نهاد‌هــای‌دیگــر‌اســتفاده‌می‌کنــد.‌ایــن‌ســازمان‌مســئول‌

ــر‌قــرارداد‌یدک‌کشــی‌نجــات‌دریایــی‌اســت‌کــه‌توســط‌یــک‌شــرکت‌خصوصــی‌انجــام‌ نظــارت‌ب

شــده‌و‌بــرای‌حفاظــت‌از‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌هنــگام‌بــروز‌حــوادث‌خــاص،‌حــق‌هدایــت‌

کشــتی‌بــه‌آن‌داده‌می‌شــود.‌

1‌International‌Ship‌and‌Port‌Facility‌Security‌(ISPS)‌

2‌Maritime‌Security‌Advisory‌Committee‌(MSAC)‌

3‌the‌Maritime‌Security‌Co-ordination‌Centre‌(MSCC)‌

4‌Maritime‌Rescue‌Co-ordinating‌Committee‌(MRCC)‌

5‌Centre‌for‌Sea‌Watch‌and‌Response‌(CSWR)‌

اقتصاد‌دریایی:‌مطالعه‌‌ی‌جامع‌کشور‌آفریقای‌جنوبی
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3-5-2- نیروی دریایی آفریقای جنوبی1 و نیروی هوایی آفریقای جنوبی2
ــرای‌ ــان)‌ب ــوف‌(در‌دورب ــی)‌و‌بل ــه‌‌ی‌غرب ــیلورمین‌(در‌دماغ ــی‌در‌س ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌دریای نی

آفریقای‌جنوبــی،‌ دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ دریایــی‌ محدوده‌هــای‌ از‌ شــرقی،‌ عملیات‌هــای‌

ــای‌ ــد.‌داده‌ه ــت‌می‌کن ــتیبانی‌و‌حفاظ ــل‌پش ــت‌و‌وزارت‌حمل‌ونق ــی‌ترانس‌ن ــادر‌مل ــازمان‌بن س

موردنیــاز‌ایــن‌نیروهــا‌از‌طــرق‌مختلفــی‌از‌جملــه‌تصاویــر‌دریایــی‌برخــط‌کوســت‌‌راد‌3و‌سیســتم‌

ــی،‌ ــود‌ایمن ــرای‌بهب ــر‌دو‌سیســتم‌ب ــن‌می‌شــود.‌ه ــی‌تامی ــاوری‌دریای ویســتانت‌4موسســه‌‌ی‌فن

ــر‌ ــه‌درک‌بهت ــا‌ب ــی‌و‌ســاحلی‌ارزشــمند‌هســتند.‌آن‌ه ــای‌دریای ــت‌در‌محیط‌ه ــق‌و‌مدیری تحقی

ــی‌و‌حفاظــت‌از‌ ــری‌دریای ــف‌در‌ناوب ــی‌کمــک‌کــرده‌و‌از‌کاربردهــای‌مختل اکوسیســتم‌های‌دریای

ــد‌ ــی‌مانن ــای‌اجرای ــر‌دارایی‌ه ــال‌حاض ــی‌در‌ح ــروی‌دریای ــد.‌نی ــتیبانی‌می‌کنن ــت‌پش محیط‌زیس

ناوچه‌‌هــا،‌زیردریایی‌‌هــا،‌شــناور‌های‌گشــت‌دریایــی‌و‌ســایر‌کشــتی‌ها‌را‌در‌اختیــار‌دارد]139[.

ــی‌ ــروی‌هوای ــی‌و‌نی ــروی‌دریای ــه‌طــور‌مشــترک‌توســط‌نی ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب گشــت‌های‌دریای

ــد‌ ــه‌نقــش‌جدی ــا‌توجــه‌ب ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌هوای ــی‌می‌شــود‌نی انجــام‌می‌شــود.‌پیش‌بین

خــود‌در‌کنتــرل‌مرز‌هــای‌دریایــی،‌در‌آینــده‌قابلیــت‌نظــارت‌دریایــی‌خــود‌را‌بــه‌طــور‌چشــمگیری‌

ــی‌ ــر‌قابل‌توجه ــی‌تأثی ــه‌داری‌مل ــخت‌گیرانه‌‌ی‌خزان ــات‌س ــال،‌اقدام ــن‌ح ــا‌ای ــد.‌ب ــترش‌ده گس

ــه‌کاهــش‌توانایــی‌ایــن‌نیــرو‌ ــر‌بودجــه‌‌ی‌عملیاتــی‌نیــروی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌گذاشــته‌و‌ب ب

در‌افزایــش‌و‌گســترش‌نــاوگان‌دریایــی‌منجــر‌شده‌اســت.‌بــا‌توجــه‌بــه‌کمبــود‌کشــتی‌های‌

عملیاتــی،‌اســتفاده‌از‌قابلیت‌‌هــای‌نظارتــی‌بــر‌محــدوده‌‌ی‌دریایــی،‌تنهــا‌بــه‌مناطــق‌کلیــدی‌

محــدود‌شده‌اســت.‌اگــر‌از‌ایــن‌قابلیــت‌نظارتــی‌بــه‌طــور‌مؤثــر‌اســتفاده‌شــود،‌نیــروی‌دریایــی‌

ــا‌حداقــل‌امکانــات‌بــه‌هــدف‌اســتراتژیک‌خــود‌در‌دفــاع‌از‌ آفریقای‌جنوبــی‌قــادر‌خواهــد‌بــود‌ب

ــد]140[. آب‌‌هــای‌خــود‌دســت‌یاب

3-5-3- وزارت محیط زیست، شیلات و جنگلداری
بــر‌اســاس‌قانــون‌منابــع‌حیات‌دریایــی‌شــماره‌‌۱۸ســال‌۱۹۹۸،‌ســازمان‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌

ــالم‌را‌ ــتی‌س ــورداری‌از‌محیط‌زیس ــه‌برخ ــهروندان‌ب ــه‌‌ی‌ش ــق‌هم ــت‌ح ــد‌اس ــداری‌متعه و‌جنگل

ــازمان‌ ــن،‌س ــر‌ای ــلاوه‌ب ــد.‌ع ــظ‌کن ــده‌حف ــل‌های‌آین ــرای‌نس ــط‌را‌ب ــن‌محی ــرده‌و‌ای ــن‌ک تضمی

ــع‌ ــه‌نف ــی‌ب ــع‌حیات‌‌دریای ــر‌مناب ــه‌‌ای‌ب ــرل‌عادلان ــد‌کنت ــداری‌بای ــیلات‌و‌جنگل محیط‌زیســت،‌ش

همــه‌‌ی‌شــهروندان‌آفریقای‌جنوبــی‌اعمــال‌کنــد]142[.

بخــش‌شــیلات‌ســازمان‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌دارای‌یــک‌فرونــد‌شــناور‌تحقیقاتــی‌

و‌هفــت‌فرونــد‌شــناور‌گشــتی‌اســت‌کــه‌می‌تــوان‌از‌آن‌هــا‌بــرای‌کمــک‌بــه‌پایــش‌و‌کاهــش‌آلودگی‌

در‌مرز‌هــای‌کشــور،‌پایــش‌و‌کنتــرل‌شــیلات،‌آزمایــش‌و‌تحقیــق‌اســتفاده‌کــرد.‌دارایی‌هــای‌ایــن‌

1‌South‌African‌Navy‌

2‌South‌African‌Airforce‌

3‌CoastRad‌

4‌VistaNet‌
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3-5-1- وزارت حمل ونقل 
طبــق‌مقــررات‌حمل‌ونقــل‌تجــاری‌ســال‌2004،‌وزارت‌حمل‌ونقــل،‌متولــی‌و‌مالــک‌فرآینــد‌

مقــررات،‌ ایــن‌ اهــداف‌ می‌‌شــود.‌ محســوب‌ آفریقای‌جنوبــی‌ جمهــوری‌ در‌ دریایــی‌ امنیــت‌

ــوری‌ ــا‌تعهــدات‌جمه ــق‌ب ــی‌مطاب ــر‌دخالت‌هــای‌غیر‌قانون ــی‌در‌براب حفاظــت‌از‌حمل‌ونقــل‌دریای

آفریقای‌جنوبــی‌بــه‌کنوانســیون‌بین‌المللــی‌ایمنــی‌جــان‌اشــخاص‌در‌دریــا‌و‌قانــون‌امنیــت‌

بین‌المللــی‌کشــتی‌و‌تاسیســات‌بنــدری‌1اســت]137[.

ــرای‌جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌کــه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۹ ــوردی‌ب کنوانســیون‌ســازمان‌بین‌المللــی‌دریان

امضــا‌شــد،‌توســط‌آفریقای‌جنوبــی‌تصویــب‌شــد.‌وزارت‌حمل‌ونقــل‌از‌طریــق‌ادارات‌و‌مراجــع‌

مرتبــط،‌بــه‌تعهــدات‌دریایــی‌خــود‌عمــل‌می‌کنــد.‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌

یکــی‌از‌ســازمان‌های‌مربوطــه‌اســت.‌کمیتــه‌‌ی‌مشــورتی‌امنیــت‌دریایــی2،‌مرکــز‌هماهنگــی‌

ــاختار‌ ــا‌بخشــی‌از‌س ــه‌‌ی‌آن‌ه ــه‌هم ــی4،‌ک ــات‌دریای ــه‌‌ی‌هماهنگــی‌نج ــی‌3و‌کمیت ــت‌دریای امنی

ــد.‌ ــی‌می‌پردازن ــت‌دریای ــای‌امنی ــه‌چالش‌ه ــتند،‌ب ــی‌هس ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــازمان‌ایمن س

ــی‌مشــاوره‌ ــود‌امنیــت‌دریای ــت‌در‌مــورد‌چگونگــی‌بهب ــه‌دول ــی‌ب مرکــز‌هماهنگــی‌امنیــت‌دریای

می‌دهــد.‌مرکــز‌هماهنگــی‌امنیــت‌دریایــی‌مســئول‌هماهنگــی‌و‌اجــرای‌پاک‌ســازی‌امنیتــی‌بــرای‌

کشــتی‌هایی‌اســت‌کــه‌وارد‌بنــادر‌آفریقای‌جنوبــی‌می‌شــوند]138[.

ــه‌‌ی‌ ــی‌در‌ســال‌۱۹۹۸،‌کمیت ــی‌آفریقای‌جنوب ــی‌دریای ــون‌شــماره‌‌۵ســازمان‌ایمن ــا‌تصویــب‌قان ب

هماهنگــی‌نجــات‌دریایــی‌و‌مرکــز‌دیده‌بانــی‌و‌واکنــش‌دریایــی‌5تاســیس‌شــد.‌ایــن‌منطقــه‌در‌

نزدیکــی‌کیپ‌تــاون‌واقــع‌شــده‌و‌بخشــی‌از‌ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌بــرای‌ایمنــی،‌

نظــارت‌و‌اجــرای‌بخــش‌دریایــی‌اســت.‌براســاس‌قانــون‌‌۴۴ســال‌‌۲۰۰۲جســتجو‌و‌نجــات‌دریایــی‌

و‌هوایــی‌آفریقای‌جنوبــی،‌ایــن‌ســازمان‌بــه‌عنــوان‌مســئول‌هماهنگــی‌فعالیت‌هــای‌جســتجو‌و‌

نجــات‌دریایــی‌و‌هوایــی‌در‌منطقــه‌‌ی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌شــناخته‌می‌‌شــود]139[.

ســازمان‌ایمنــی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌مالــک‌هیچگونــه‌دارایــی‌هوایــی‌یــا‌دریایــی‌نیســت‌و‌در‌

صــورت‌لــزوم‌از‌دارایی‌هــای‌متعلــق‌بــه‌نهاد‌هــای‌دیگــر‌اســتفاده‌می‌کنــد.‌ایــن‌ســازمان‌مســئول‌

ــر‌قــرارداد‌یدک‌کشــی‌نجــات‌دریایــی‌اســت‌کــه‌توســط‌یــک‌شــرکت‌خصوصــی‌انجــام‌ نظــارت‌ب

شــده‌و‌بــرای‌حفاظــت‌از‌خــط‌ســاحلی‌آفریقای‌جنوبــی‌هنــگام‌بــروز‌حــوادث‌خــاص،‌حــق‌هدایــت‌

کشــتی‌بــه‌آن‌داده‌می‌شــود.‌

1‌International‌Ship‌and‌Port‌Facility‌Security‌(ISPS)‌

2‌Maritime‌Security‌Advisory‌Committee‌(MSAC)‌

3‌the‌Maritime‌Security‌Co-ordination‌Centre‌(MSCC)‌

4‌Maritime‌Rescue‌Co-ordinating‌Committee‌(MRCC)‌

5‌Centre‌for‌Sea‌Watch‌and‌Response‌(CSWR)‌
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3-5-2- نیروی دریایی آفریقای جنوبی1 و نیروی هوایی آفریقای جنوبی2
ــرای‌ ــان)‌ب ــوف‌(در‌دورب ــی)‌و‌بل ــه‌‌ی‌غرب ــیلورمین‌(در‌دماغ ــی‌در‌س ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌دریای نی

آفریقای‌جنوبــی،‌ دریایــی‌ ایمنــی‌ ســازمان‌ دریایــی‌ محدوده‌هــای‌ از‌ شــرقی،‌ عملیات‌هــای‌

ــای‌ ــد.‌داده‌ه ــت‌می‌کن ــتیبانی‌و‌حفاظ ــل‌پش ــت‌و‌وزارت‌حمل‌ونق ــی‌ترانس‌ن ــادر‌مل ــازمان‌بن س

موردنیــاز‌ایــن‌نیروهــا‌از‌طــرق‌مختلفــی‌از‌جملــه‌تصاویــر‌دریایــی‌برخــط‌کوســت‌‌راد‌3و‌سیســتم‌

ــی،‌ ــود‌ایمن ــرای‌بهب ــر‌دو‌سیســتم‌ب ــن‌می‌شــود.‌ه ــی‌تامی ــاوری‌دریای ویســتانت‌4موسســه‌‌ی‌فن

ــر‌ ــه‌درک‌بهت ــا‌ب ــی‌و‌ســاحلی‌ارزشــمند‌هســتند.‌آن‌ه ــای‌دریای ــت‌در‌محیط‌ه ــق‌و‌مدیری تحقی

ــی‌و‌حفاظــت‌از‌ ــری‌دریای ــف‌در‌ناوب ــی‌کمــک‌کــرده‌و‌از‌کاربردهــای‌مختل اکوسیســتم‌های‌دریای

ــد‌ ــی‌مانن ــای‌اجرای ــر‌دارایی‌ه ــال‌حاض ــی‌در‌ح ــروی‌دریای ــد.‌نی ــتیبانی‌می‌کنن ــت‌پش محیط‌زیس

ناوچه‌‌هــا،‌زیردریایی‌‌هــا،‌شــناور‌های‌گشــت‌دریایــی‌و‌ســایر‌کشــتی‌ها‌را‌در‌اختیــار‌دارد]139[.

ــی‌ ــروی‌هوای ــی‌و‌نی ــروی‌دریای ــه‌طــور‌مشــترک‌توســط‌نی ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب گشــت‌های‌دریای

ــد‌ ــه‌نقــش‌جدی ــا‌توجــه‌ب ــی‌ب ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌هوای ــی‌می‌شــود‌نی انجــام‌می‌شــود.‌پیش‌بین

خــود‌در‌کنتــرل‌مرز‌هــای‌دریایــی،‌در‌آینــده‌قابلیــت‌نظــارت‌دریایــی‌خــود‌را‌بــه‌طــور‌چشــمگیری‌

ــی‌ ــر‌قابل‌توجه ــی‌تأثی ــه‌داری‌مل ــخت‌گیرانه‌‌ی‌خزان ــات‌س ــال،‌اقدام ــن‌ح ــا‌ای ــد.‌ب ــترش‌ده گس

ــه‌کاهــش‌توانایــی‌ایــن‌نیــرو‌ ــر‌بودجــه‌‌ی‌عملیاتــی‌نیــروی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌گذاشــته‌و‌ب ب

در‌افزایــش‌و‌گســترش‌نــاوگان‌دریایــی‌منجــر‌شده‌اســت.‌بــا‌توجــه‌بــه‌کمبــود‌کشــتی‌های‌

عملیاتــی،‌اســتفاده‌از‌قابلیت‌‌هــای‌نظارتــی‌بــر‌محــدوده‌‌ی‌دریایــی،‌تنهــا‌بــه‌مناطــق‌کلیــدی‌

محــدود‌شده‌اســت.‌اگــر‌از‌ایــن‌قابلیــت‌نظارتــی‌بــه‌طــور‌مؤثــر‌اســتفاده‌شــود،‌نیــروی‌دریایــی‌

ــا‌حداقــل‌امکانــات‌بــه‌هــدف‌اســتراتژیک‌خــود‌در‌دفــاع‌از‌ آفریقای‌جنوبــی‌قــادر‌خواهــد‌بــود‌ب

ــد]140[. آب‌‌هــای‌خــود‌دســت‌یاب

3-5-3- وزارت محیط زیست، شیلات و جنگلداری
بــر‌اســاس‌قانــون‌منابــع‌حیات‌دریایــی‌شــماره‌‌۱۸ســال‌۱۹۹۸،‌ســازمان‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌

ــالم‌را‌ ــتی‌س ــورداری‌از‌محیط‌زیس ــه‌برخ ــهروندان‌ب ــه‌‌ی‌ش ــق‌هم ــت‌ح ــد‌اس ــداری‌متعه و‌جنگل

ــازمان‌ ــن،‌س ــر‌ای ــلاوه‌ب ــد.‌ع ــظ‌کن ــده‌حف ــل‌های‌آین ــرای‌نس ــط‌را‌ب ــن‌محی ــرده‌و‌ای ــن‌ک تضمی

ــع‌ ــه‌نف ــی‌ب ــع‌حیات‌‌دریای ــر‌مناب ــه‌‌ای‌ب ــرل‌عادلان ــد‌کنت ــداری‌بای ــیلات‌و‌جنگل محیط‌زیســت،‌ش

همــه‌‌ی‌شــهروندان‌آفریقای‌جنوبــی‌اعمــال‌کنــد]142[.

بخــش‌شــیلات‌ســازمان‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌دارای‌یــک‌فرونــد‌شــناور‌تحقیقاتــی‌

و‌هفــت‌فرونــد‌شــناور‌گشــتی‌اســت‌کــه‌می‌تــوان‌از‌آن‌هــا‌بــرای‌کمــک‌بــه‌پایــش‌و‌کاهــش‌آلودگی‌

در‌مرز‌هــای‌کشــور،‌پایــش‌و‌کنتــرل‌شــیلات،‌آزمایــش‌و‌تحقیــق‌اســتفاده‌کــرد.‌دارایی‌هــای‌ایــن‌

1‌South‌African‌Navy‌

2‌South‌African‌Airforce‌

3‌CoastRad‌

4‌VistaNet‌
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ســازمان‌می‌توانــد‌در‌خــارج‌از‌مرز‌هــای‌ملــی‌نیــز‌مــورد‌اســتفاده‌قــرار‌گیــرد‌کــه‌در‌آن‌هــا‌بــر‌ســر‌

همــکاری‌توافــق‌شده‌اســت.

در‌ســال‌۲۰۱۵،‌وزارت‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌و‌شــورای‌تحقیقــات‌صنعتــی‌علمــی‌1

ــرای‌ ــواحل‌ب ــا‌و‌س ــات‌اقیانوس‌ه ــت‌اطلاع ــی‌مدیری ــتم‌مل ــی‌سیس ــه‌در‌طراح ــد‌ک ــق‌کردن تواف

قابلیت‌هــای‌فنــاوری‌پایــش‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌آفریقای‌جنوبــی‌همــکاری‌کننــد]144[.‌

3-5-4- موسسه  ی فناوری دریایی
موسســه‌‌ی‌فنــاوری‌دریایــی،‌یکــی‌از‌ذینفعــان‌امنیــت‌دریایــی‌کشــور‌محســوب‌می‌‌شــود‌کــه‌بــر‌

پیشــرفت‌فنــاوری‌متمرکــز‌اســت.‌ایــن‌موسســه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۵بــا‌هــدف‌حمایت‌علمــی‌و‌فناوری‌

ــی‌ ــوره‌در‌آفریقای‌جنوب ــگاه‌تک‌منظ ــک‌پای ــد‌و‌ی ــیس‌ش ــی‌تاس ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌دریای از‌نی

ــرای‌کاربرد‌هــای‌ ــی‌ب ــاوری‌دریای ــه‌فن ــا‌ب ــاوری‌اســت‌کــه‌صرف ــا‌موسســه‌‌ی‌فن ــرا‌تنه می‌باشــد؛‌زی

نظامــی‌اختصــاص‌دارد.‌ایــن‌موسســه‌بــه‌نیــروی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌اســتقرار‌سیســتم‌‌های‌

عملیاتــی‌خــود‌بــرای‌حفاظــت‌و‌امنیــت‌دریایــی‌از‌طریــق‌تحقیقــات‌دفاعــی‌دریایــی،‌توســعه‌ی‌

فنــاوری‌و‌قابلیت‌‌هــای‌آزمایــش‌و‌ارزیابــی‌کمــک‌می‌کنــد.‌سیســتم‌نرم‌افــزاری‌ویســتانت‌توســط‌

ایــن‌موسســه‌بــرای‌مدیریــت‌ترافیــک‌حمل‌ونقــل‌شــبکه‌‌ی‌ســاحلی‌ایجــاد‌شــد.‌ایــن‌موسســه‌در‌

حــال‌کار‌بــر‌روی‌سیســتم‌نرم‌افــزاری‌و‌همچنیــن‌فنــاوری‌محــدوده‌ی‌دریایــی‌اســت‌کــه‌اطلاعــات‌

ــد.‌ ــل‌می‌کن ــش‌داده‌و‌تحلی ــا‌را‌نمای ــپس‌آن‌‌ه ــرده‌و‌س ــره‌ک ــته‌بندی‌و‌ذخی ــع‌آوری،‌دس را‌جم

داده‌هــای‌مربــوط‌بــه‌حمل‌ونقــل،‌از‌سنســورهای‌نصب‌‌شــده‌در‌امتــداد‌خــط‌ســاحلی‌کشــور‌

جمــع‌‌آوری‌شــده‌و‌بــه‌مرکــز‌داده‌منتقــل‌می‌‌شــود]145[.

3-5-5- سرویس پلیس آفریقای جنوبی 
ــون‌شــماره‌‌۶۸ســال‌۱۹۹۵،‌ســرویس‌ ــی،‌قان ــون‌اساســی‌آفریقای‌جنوب ــد‌‌۲۱۴قان ــا‌بن ــق‌ب مطاب

پلیــس‌آفریقای‌جنوبــی‌تأســیس‌شــده‌و‌ســاختار‌ســازمانی‌آن‌تعییــن‌می‌شــود.‌گــروه‌آبــی‌ایــن‌

ســرویس‌موظــف‌بــه‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌امنیــت‌دریایــی‌در‌آب‌هــای‌ملــی‌اســت.‌ایــن‌وظیفــه‌بــه‌

طــور‌خــاص‌شــامل‌پیشــگیری‌و‌بررســی‌جرایــم‌دریایــی‌می‌‌شــود.‌ایــن‌ســرویس‌در‌ســطح‌ملــی‌

ــد. ــت‌می‌کن و‌اســتانی‌فعالی

ــور‌ ــه‌منظ ــادر‌ســاحلی‌ب ــی‌و‌اســتانی‌در‌بن ــس‌مل ــوران‌پلی ــرای‌اســتفاده‌‌ی‌مام ــا‌ب ــن‌دارایی‌‌ه ای

پیشــگیری‌از‌جــرم‌در‌دریــا‌توســط‌دولــت‌در‌دســترس‌هســتند.‌ســرویس‌پلیــس‌آفریقای‌جنوبــی‌

موظــف‌اســت‌در‌محــدوده‌‌ی‌حــوزه‌ی‌اســتحفاظی‌خــود‌(‌۱۲مایــل‌دریایــی)‌مســتقر‌شــود]146[.‌

1‌Council‌for‌Scientific‌Industrial‌Research‌(CSIR)
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جدول‌1-‌‌3ناوگان‌نظامی‌نیروی‌دریایی‌و‌نیروی‌هوایی‌آفریقای‌جنوبی]141[

تصویرزمان ساختتعدادنوعکلاس

Heroine class
زیردریایی‌تهاجمی‌

با‌موشک‌
هدایت‌شونده

3
۲۰۰۵‌-‌۲۰۰۷

Valour class
‌۲۰۰۷-‌۴۲۰۰۶ناوچه‌موشک‌‌انداز

Warrior class
شناور‌گشت‌ساحلی‌

چندمنظوره
3

۲۰۲۲‌-‌۲۰۲۴

 Warrior class strike
craft

شناور‌گشت‌
فراساحلی

۱۱۹۷۹‌-‌۱۹۸۶

‌

T class 
‌۱۹۹۶-‌3۱۹۹۲شناور‌گشت‌ساحلی

‌

Namacurra classشناور‌گشت‌بندر
۲۶۱۹۸۱

River class۲۱۹۸۱کشتی‌مین‌روب

Drakensberg class۱۱۹۸۷شناور‌تدارکاتی

‌
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ســازمان‌می‌توانــد‌در‌خــارج‌از‌مرز‌هــای‌ملــی‌نیــز‌مــورد‌اســتفاده‌قــرار‌گیــرد‌کــه‌در‌آن‌هــا‌بــر‌ســر‌

همــکاری‌توافــق‌شده‌اســت.

در‌ســال‌۲۰۱۵،‌وزارت‌محیط‌زیســت،‌شــیلات‌و‌جنگلــداری‌و‌شــورای‌تحقیقــات‌صنعتــی‌علمــی‌1

ــرای‌ ــواحل‌ب ــا‌و‌س ــات‌اقیانوس‌ه ــت‌اطلاع ــی‌مدیری ــتم‌مل ــی‌سیس ــه‌در‌طراح ــد‌ک ــق‌کردن تواف

قابلیت‌هــای‌فنــاوری‌پایــش‌منطقــه‌‌ی‌انحصــاری‌اقتصــادی‌آفریقای‌جنوبــی‌همــکاری‌کننــد]144[.‌

3-5-4- موسسه  ی فناوری دریایی
موسســه‌‌ی‌فنــاوری‌دریایــی،‌یکــی‌از‌ذینفعــان‌امنیــت‌دریایــی‌کشــور‌محســوب‌می‌‌شــود‌کــه‌بــر‌

پیشــرفت‌فنــاوری‌متمرکــز‌اســت.‌ایــن‌موسســه‌در‌ســال‌‌۱۹۷۵بــا‌هــدف‌حمایت‌علمــی‌و‌فناوری‌

ــی‌ ــوره‌در‌آفریقای‌جنوب ــگاه‌تک‌منظ ــک‌پای ــد‌و‌ی ــیس‌ش ــی‌تاس ــی‌آفریقای‌جنوب ــروی‌دریای از‌نی

ــرای‌کاربرد‌هــای‌ ــی‌ب ــاوری‌دریای ــه‌فن ــا‌ب ــاوری‌اســت‌کــه‌صرف ــا‌موسســه‌‌ی‌فن ــرا‌تنه می‌باشــد؛‌زی

نظامــی‌اختصــاص‌دارد.‌ایــن‌موسســه‌بــه‌نیــروی‌دریایــی‌آفریقای‌جنوبــی‌در‌اســتقرار‌سیســتم‌‌های‌

عملیاتــی‌خــود‌بــرای‌حفاظــت‌و‌امنیــت‌دریایــی‌از‌طریــق‌تحقیقــات‌دفاعــی‌دریایــی،‌توســعه‌ی‌

فنــاوری‌و‌قابلیت‌‌هــای‌آزمایــش‌و‌ارزیابــی‌کمــک‌می‌کنــد.‌سیســتم‌نرم‌افــزاری‌ویســتانت‌توســط‌

ایــن‌موسســه‌بــرای‌مدیریــت‌ترافیــک‌حمل‌ونقــل‌شــبکه‌‌ی‌ســاحلی‌ایجــاد‌شــد.‌ایــن‌موسســه‌در‌

حــال‌کار‌بــر‌روی‌سیســتم‌نرم‌افــزاری‌و‌همچنیــن‌فنــاوری‌محــدوده‌ی‌دریایــی‌اســت‌کــه‌اطلاعــات‌

ــد.‌ ــل‌می‌کن ــش‌داده‌و‌تحلی ــا‌را‌نمای ــپس‌آن‌‌ه ــرده‌و‌س ــره‌ک ــته‌بندی‌و‌ذخی ــع‌آوری،‌دس را‌جم

داده‌هــای‌مربــوط‌بــه‌حمل‌ونقــل،‌از‌سنســورهای‌نصب‌‌شــده‌در‌امتــداد‌خــط‌ســاحلی‌کشــور‌

جمــع‌‌آوری‌شــده‌و‌بــه‌مرکــز‌داده‌منتقــل‌می‌‌شــود]145[.

3-5-5- سرویس پلیس آفریقای جنوبی 
ــون‌شــماره‌‌۶۸ســال‌۱۹۹۵،‌ســرویس‌ ــی،‌قان ــون‌اساســی‌آفریقای‌جنوب ــد‌‌۲۱۴قان ــا‌بن ــق‌ب مطاب

پلیــس‌آفریقای‌جنوبــی‌تأســیس‌شــده‌و‌ســاختار‌ســازمانی‌آن‌تعییــن‌می‌شــود.‌گــروه‌آبــی‌ایــن‌

ســرویس‌موظــف‌بــه‌ارائــه‌‌ی‌خدمــات‌امنیــت‌دریایــی‌در‌آب‌هــای‌ملــی‌اســت.‌ایــن‌وظیفــه‌بــه‌

طــور‌خــاص‌شــامل‌پیشــگیری‌و‌بررســی‌جرایــم‌دریایــی‌می‌‌شــود.‌ایــن‌ســرویس‌در‌ســطح‌ملــی‌

ــد. ــت‌می‌کن و‌اســتانی‌فعالی

ــور‌ ــه‌منظ ــادر‌ســاحلی‌ب ــی‌و‌اســتانی‌در‌بن ــس‌مل ــوران‌پلی ــرای‌اســتفاده‌‌ی‌مام ــا‌ب ــن‌دارایی‌‌ه ای

پیشــگیری‌از‌جــرم‌در‌دریــا‌توســط‌دولــت‌در‌دســترس‌هســتند.‌ســرویس‌پلیــس‌آفریقای‌جنوبــی‌

موظــف‌اســت‌در‌محــدوده‌‌ی‌حــوزه‌ی‌اســتحفاظی‌خــود‌(‌۱۲مایــل‌دریایــی)‌مســتقر‌شــود]146[.‌
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جدول‌1-‌‌3ناوگان‌نظامی‌نیروی‌دریایی‌و‌نیروی‌هوایی‌آفریقای‌جنوبی]141[

تصویرزمان ساختتعدادنوعکلاس

Heroine class
زیردریایی‌تهاجمی‌

با‌موشک‌
هدایت‌شونده

3
۲۰۰۵‌-‌۲۰۰۷

Valour class
‌۲۰۰۷-‌۴۲۰۰۶ناوچه‌موشک‌‌انداز

Warrior class
شناور‌گشت‌ساحلی‌

چندمنظوره
3

۲۰۲۲‌-‌۲۰۲۴

 Warrior class strike
craft

شناور‌گشت‌
فراساحلی

۱۱۹۷۹‌-‌۱۹۸۶

‌

T class 
‌۱۹۹۶-‌3۱۹۹۲شناور‌گشت‌ساحلی

‌

Namacurra classشناور‌گشت‌بندر
۲۶۱۹۸۱

River class۲۱۹۸۱کشتی‌مین‌روب

Drakensberg class۱۱۹۸۷شناور‌تدارکاتی

‌
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تصویرزمان ساختتعدادنوعکلاس

Protea class۱‌۱۹۷۲شناور‌بازرسی

‌

Nelson Mandela class
شناور‌نقشه‌برداری‌

هیدروگرافی
۲۰۲۵درحال‌ساخت

‌

Tugboat‌۲۰۱۶-‌۵۱۹۹۵شناور‌یدک‌کش

‌

Lima class
شناورهای‌بارگیری‌و‌

تخلیه‌‌ی‌چند‌منظوره
۶۱۹۹۰

‌

Dakota C47TPهواپیمای‌گشت‌دریایی--

‌

Westland Super Lynxبالگرد‌گشت‌دریایی--

‌

Piaggio P.166۱۹۹3-هواپیمای‌گشت‌دریایی

‌
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